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Ia inveneidn & wue nos referireros en el cuerpo
de la presente menorie descriptiva y con el auxilio de los
dibujos complenentarios ude ge acoupeinn, itrata de unos ip
portantes perfeccionamientos en log interrupntores de encen
dido bor redio de los cuales se impide cualquier posibili-

dad de continuidad en el funcionamiento del motor de explo-

. 8idn por corrientes de retorno procedentes de los ventilado-

res gque general energis, presentando unas indudables venta-
jas de todo orden dando al vehi¢ulo un perfecto estado de
funoionamiénto, pof curas razores unidas a sus cualidades
de novedad;y utilidad prdctica, se estiman con fundamento
suficiente para obtener el privilégio de exclusividad que se
solicita en lo referente a su fabricacidn y venta por los
titulares en Espalis como consecuencia de la presente Patente
de Invencidn a la que se écagen.

En lineas generales,los vehiculos accionados con
notor de explosidn en la mayoria de sus modalidades, estdn

dotados de un mecanismo movido -vor el usuario gque consti-

“tuye el interruptor de encendido para el arranjyue o Dues-

ta en marcha del vehiculos.. Este inzerruptor de encendido o
arrangue, tiene como fundamental y exclusiva finalidad de
yue por medio de los contactos del misrio se efectue l1a
accidn de enviar corriente eléctrica procedente de la baw-
teria, a los diferentes componen-tes del vehiculo afectados
en la operacidn de le puesta en imrcha, principalmente la

bobina de ignicidn vy motor de arranvue, a la vez que tan-
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bien se envia tension a los circuitos auxiliares tales co-
mo ventilador para enfriazniento del redindor, motor del
parabrisas,luces de giro, luces de freno y otros.

En el esquema elécirico bosico de éstes interrup
tores gue a veces 3ge opefén de Torma directa e independien-—
te, y otros que como en los modeios de vehiculos recientes
especinlmente autondviles estan dotados de trabas anti-robo
(seguro de direccion) yue a su vey pusec una cerradurda con
llave, l8 secuencia de operacidn, es la siguiente:

Posicion I.~- Desconectado, .

Posicion II.~ Alimenta radio y otros circuitos
auxilieres.

Posicidn III.- alimenta el circuito primsrio del
sistema de encendido con todos sus accesorios, (En algunos in
terruptores, un poco antes de alcanzar el contacto psra el
notor de arrangue, se conecta momentaneariente un contacto pa-
ra un circuito especial de aviso del funcionamiento de los
frenuvs).

Posicion IV.- Se envia tensidn al motor eléctrico
de arranque durante el tienpo necesario para que el nmotor de
explosidn se ponga en movimiento.

Ia operacion de perada se realiza a la inversa has-
ta la posicion "I" quedsando todos los circuitos abiertos.

Los motores eleéctricos de 10s ventiladores para
la refrigeracion del radiador, vars el sistema de calefaccidn
aire acondicionado o para otras utilidades, cuando alimenta-

dos por éste interruptor con los mismos contactos yue los del
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circuito primerio de encendido, crean los siguientes incon-
venientes:

12,~ 41 desconectar el encendido, €stos motores

de ventilzdor pasan a operar coro generadores devolviendo al

circuito una corriente ue nantiene nor algunods segundos a

la bobina de ignicidn bajo tensidn dindose la circunstancia
de que el motor de explosidn conmtinda Funcionando depués de
desconectado el interrupitor de ignicion.

- 2¢.~ Hste inconveniente se agrava en aguellos ve-
hiéulos en ,ue sus motores debido a caracteristicas propias
0 por trabajar con gésolina de numero de octanos inferior
al especificado,se ven alectados por el indeseable efecto
de auto-encendido aunyue estén provistos de une valvals 08—
pecial pera suprinir éste efecto, en razdn de ue la bobina
de le mismo se mantiene energizada y retonida por éstas co-
frientes de retorno yue se generan en los ventiladores,

Ias corrientes & retorano, pueden ser anulades ne-
diante la insercidn de 410dos o de relés, nero es una solu-
¢idn costosa para producciORes en serie por lo yue no resul-
ta aconsejable su utilizaciodn.

¥sencialmente es mbtivo de la invenciodn <1 que a
los esquemas eléctricos va existentes de inzerrunptores de
ignicion se les inﬁorpora unos contactos a los cusles se les

atribuye la funcidn de conectar a nase las corrientes de re-

. torno inmediatamente después de hnberse desconectado del cir-

cuito el positivo de la baterfa. kejor adn dsta opsracidn
se pueda considerar de accidn sinmulianea, y de éste modo, 2b-

Sorbidas 18 corrientes de retorno originales por los vensvi-

ees/un
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ladores, la rerada del motor de explosio: es instantdnea.

A las caracteristicas‘antea mencionadas por la in
sercion de éstos contactos para los que se solicita privile
gio de invencidn, cabe hacer sobresalir que ademds de ébsor—
ber por cortacircuitos a pass las corrientes de retorno ori-
ginadas por motores eléctricos Jue debido a la inercia de sus
inducidos pasan a operar como generadores, se prevee al in-
terruptor la ventaja de ponér el circuito primnrio de encen-
dido a masa en la posicién de desconectado, constituyendo
un sistema de anti~robo que viene & dificulsar la puesta en
marcha del motor vor conexidn eléctrica directa sin el uso
de lz llave.

Para una mejor comprensidn de las caracteristicas
genersales anteribrmente‘expuestas, se aconos®a una ldmina de
dibujos gue nus muestra graficamente represeniado, un caso de
realizacidn prectica de los perfecoionanientos en los inte-
rruptores de encendido rars vehiculos mutomotores onjeto de
la invenciénl haciendo constar, yue dada 1z condicidn eminen-
tenente informativa de los dibujos en cuestidn, las figuras
representadas en la citada hoja adjunta, deberan ser exa-
ninadas con el mds amplio criterio y din cardcter limita-
tivo alguno.

iams figuras represcentadas en 1o hoja de &ibujos
4ue se aconpatia, exponen conmo a continuacidn se determine:

Pigura 1.- Bsyuena general del interruptor del en-
cendido, con las distintas posiciones ue puede adoptar para
la ccnsecucion de los contachos mdltipies a8 las distintes
partes del vehiculo, |

--u/--.
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Figura 2.~ Vista frontal de la cazoleta portadora
en su_interior del casyuillo giratorio provisto del contacto
névil y del pivote retrsctil yue establece el circuito en-

tre dos contactos contiguos en arco para ccnectar a masa las

corrientes de retorno.

~Figura 3.~ Vista frontal del disco acoplable a la
cazoleta de 1la figura 2, en cﬁyo disco se encuentran los con
tactos para el encendido, estando conectados los distintos
contactos a los conductores yue recogen el fluido eléctrico
de la bateria y lo distribuyen a las distintas nartes del
'
vehiculo.

Al objeto de facilitar la localizucidn de las dife-
rentes rartes yue constituyen & :tos perfecclionsmientos ¢n los
interruptores de encendido rers veh{culos automotores, se han
incorporado acotaciones numeriecas en las figuras de la hoja
de dibujos adjuntu, relaciovnadas con ias descripciones Que
de sus caracteristicasr y funcionaniento se resliza a conti~
nuacidn, siendo -1-, la placa aislante nrovista de los distin
o8 contuctos nara el éncendido, cuye placa aislante, queds
montada solidariamente & la cazcleta -2- dantro de la cual
se encuenira el casqguillo aiglante -3~ yue resulta giratorio
Yy comporta los contuetos -4- yue permanecen conectados por
el conductor ~5- & la bateria del vehiculo, disponiendo ade-
mds el casyuillo aislante giratorio -3-, un tetdn conductor
retractil -6- _ue actua Jde coutacto ndvil.

Ta placa aislante -1-, commorid dos contactos coni—
ti;u0s en arco -7~ con 1los ue se vone el encendido a masa

1]
nl establecer circuito entre los aoe, el tetdn conductor —6-

YA
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constituyendo una evidente novedad evitdandcosie por €ste me-
dio cunlkjuier retorno de corriente, presentande ademds, el
contacto -8~ para radio, el contacto -9~ pare métor de arran
yue, el contucto -10- de encendido y finalmentie 10s contac-
tos contiguos en arco -11; vara aviso de frenos, siendo es-
tablecido el circuito entre éstué contactos ~11-, por el vro
pio teton conductor —6-, mientros gus los contactos -&-, -G-
¥y =10~ se establecen desde le bateria por nedio de los con-
tactos -4~ de efecto rotativo.

Lds perfeccionamientos en los interruptores de en-
cendido a qﬁe 1008 VGnimos refiriendo, vresentan la posicidn
~12= de reposo o descohectado con el circuito de encendido
a nmasa, la posicion —13— conectado rondio y auxiliares, la
posicidn -14- de encendido y auxiliares, la posicidn —15-
para avisador del sistema de frenos y finalmente la pogicidn
-16 de arrangue. ‘

Estimando dmpliamente descritas todas y cada una
de las partes yue constituyen los perfeccionamientos en los
interruptores de encendido para vebhiculos autonotores obje-
to de la invencidn, solamsnte nos rests nanifestar la DPOBL-
bilidad de que sus distintas perites ruedan ser favricadas en
variedad de 1z teriales, tamalios y forpes, nudiendo igualnente
introducirse en su constitucién, aguellss variaclones de tipo
constructivo yue lu prdctica aconseje, giempre y cuando lag
nispas, no sean capaces de alt;rarilos puntos esencisles de

que es objeto la presente Pavente de Invencion.
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Los puntos nuevos y de propias invencion .ue se
presentan pera su reivindiczcidn en ésta Patente de Inven-
¢ion son:

12,- Perfeccionanientos cn los interruptores de
mwMﬂo@mv%hMmaMmﬂww,%mﬂﬂmﬂemmw
terizados pdr comprender dos contactuos contipuos en arco
ligeraniente distanciad?s, permaneciendo éstos contactos ina-
novioles, d;scurriendo%apoyado sobre ellos estebleciendo el
ciréuito entre ambos, ﬁn tetdn conductor retractil provisto
de un muelle de presiép posterior, .cuyo tetdn forma parte del
conjunto gifétorio manﬁal para el arranyue, teniendo como mi-

8idn éstos contactos, la funcidn de conectar a masa las co-

“rrientes de retorno simultdnea o irmediatamente depuds de ha-

herse desconectado del eircuite ol positivo de la bateria,
para e él ser absorvidas totalmente las corrientes de re-
torno originadas por l(;s notores de los ventiladores, la pa-
rada del motor de explbsién sea instantanea, constituyendo al
propio tiempo un sistema anvi-robo al poner el circuito pri-
mario de encendido a uszsa enila posicidn de desconectado, di-
ficultdndose la puesta en msrcha del motor por conexidn eléc-
trica directa sin el uso de la llave,

29,~ v PERFECCIONANIENTOS BN I10S INTEHRUPTORES DE
BNCENDIDO PARA VEHICULOS AUROMOTOLZS
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De conformidad en un todo er lo esencial y fines
industris les a lo descrito en ia precedente memoria descrip-
tiva y graficamente representado en los adjuntos planos pa-

ra su mejor comprension.

Esta memoria consta de OCHO hojas escritas o meca-

nografiadas por una sola cara a doble esnacio.

Madrid,ig7 MAY, 1877

Por autorizacidn de los .intergfados,
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