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La presente invencidn se refiere a un asien
to para vehiculos, principalmente para vehiculos terres-
tres destinados a desplazarse en terrenc accidentado.

Més especificamente, la invencién tienc-
por objeto un asiento destinado a equipar vehiculos del
tipo todo-terreno,tales‘como camiones, miquinas de obras
plblicas, tractores agricolas, carretillas transportado-
ras. No obstante, esta enumeracidén no es limitativa, y el
asiento considerado por la invencién, puede asimismo equi
par a todos los vehiculos que presenfan condiciones de
utilizacién similares a las de los vehiculos citados por
las vibraciones y chogues que sufren en servicio, princi-
palmente los helicdpteros.

Como es sabido, los vehiculos terrestres
del tipo todo-terreno que se utilizan principalmente en
las minas, canteras y obras, sufren en servicio chogques
y vibracicnes repetidas. Ias vibraciones de los elemen—
tos motores, los choques de ciertos érganos de trabajo y
las oscilaciones de grandes amplitudes, originadas por
las irregularidades del terreno, son transmitidas al con
ductor, comprometiendo su capacidad de trabajo, afectan-

do a su salud, y haciendo que la conduccibén sea peligro-

En efecto, se comprueba que, en la mayoria
de los casos, una exposicidn cotidiana de dos a tres ho-
ras es suficiente para afectar a la capacidad de trabajo
de los conductores, debido a una fatiga muy importante que
resulta de las vibraciones.

Ea les vehiculos moﬁtados sobre neumdticos,

las fases de trabajo en el curso de las cuales la miquina
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se desplaza rapidamente son las més penosas y las mis
peligrosés, debido a las oscilaciones de fuertes ampli-
tudes gque son originadas por las irregularidades del te-
rrenoc. .

Para los vehiculos orugas que evolucionan
lentamente, los choques y los traqueteos originan violen-
tas sacudidas, que son transmitidas por vié sblida hasta
el asiento del conductor.

Por otra parte, dichos asientos no pueden
quedar totalmente estabilizados ya que ello conduciria a
disociar totalmente del chasis del vehiculo, la superfi-
cie de apoyo sobre la que descansa el usuario.

En efecto, se comprende que si el asiento
tiende a permanecer inmévil mientras el suelo del vehfcu
lo oscila con gran amplitud, los miembros inferiores su-
fren un desplazamiento importante, gque puede revelarse
molesto, ya que el conductor corre el rieszyo de perder
el control de los mandos de pie,

Ta conduccidn de una miquina impone, por
consiguiente, el mantenimiento dursnte un periodo prolon-
gado de unaserie de actitudes que dependen de las pgsicio
nes relativas de los elementos de la superficie de apoyo
citada y de los mandos de pie. Egtas actitudes no son to-
lerables para el conductor mis que si su postura respon-

de a ciertas condiciones. En especial, hay que impedir a

las articulaciones que adopten posiciones que ocasionan

répidamente fatizas musculares y articulares. Zstudiocs
de tolerancia de larga duracidén han permitido precisar
las =zonas angulares admisgibles de los diferentes segmen-

tos infter-articulares. Para Jos &rzulos de la cadera, de
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la rodilla'y del tobillo, y en el plano sagital, estas
zonas angulares son las siguientes:

- Cadera : de 90 grados a 120 grados,

- Rodilla : de 95 grados a 135 grados

—-Tébillo : de 160 grados a 180 grados.

Se han propuesto numerosos 51stemas para
redu01r las vibraciones y sacudidas transmitidas al usua-
rio del vehiculo por el asiento, asegurando simulténea-
mente al conductor posturas tolerables.

Son conocidas, por ejemplo, suspensiones
mecinicas que comprenden, bien resortes helicoidales, o
barras de torsién, asociados a un amortiguador hidriuli-
co,

Las suspensiones de este tipo ofrecen el
inconveniente de ser précticamente inopérantes respecto
a las oscillaciones de'bajas frecuencias, inferiores, por
ejemplo, a dos ciclos poxr segundo, ya que la flex1b111dad
del sistema queda llmltada por la flecha estatica, que
adopta el dispositivo de recuperazcidn elastica, bajo el
efecto del peso del conductor.

Son asimismo conocidas las suspensiones de
tipo neumdtico y oleo-neumdtico que comprenden un gato,
ﬁeumético o hidréulico, un acumulador neumitico, y un dig
tribuidor,

De este modo, segin una realizacién conoci-
da, el sentadero del asiento se desplaza respecto a la ba-
se, siguiendo’un movimiento de rotacién alrededor de un
punto predeterminado que coincide, aproximadamente, con
el emplazamiento de las‘fodillasrdel usuario. Este movi-

miento de rotacidn se obtleqe por un conjunto, que cofm-
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prende treé gatoé de doble efecto, asociados a un acumu-
lador neumdtico y a un distribuidor hidréulico. Este dis-
positivo presenta el inccnveniente capital de ser extrema
damente complejo y embarazoso. .

_ Segin otra realizacidén conocida, el senta~
dero ajecuta sensiblemente una rotacidén a velocidad angu
lar constante, alrededor de un punto situado en la zona
de las rodillas del usuario, gracias a un sistema de big
letas concurrentes que unen el sentadero y la base.

Este sistema es incompleto e insﬁficiente,
ya que deja sin resoclver el problema de la eleccidn apro
piada de los medios de suspensién, y de su espacio de ins
talacidén bajo el asiento.

Ta invencién tiene por finalidad remediar
los inconvenientes anteriormente mencionados, realizando
un asiento que posea una cinemética capaz de suprimir,
en grandes proporciones, las vibraciones verticales trang
mitidas por el vehiculo al usuario,asegurando simulténea
mente a éste, una posicién normal respecto a los mandos
manuales y de pie, incluso en caso de oscilaciones muy
importantes del vehiculo, '

El asiento objeto de la invencién para ve
hiculo y, principalﬁente, para vehiculo terrestre desti-
nado a desplazarse eh terreno accidentado, lleva una ba-
se solidaria del vehiculo, un bastidor mévil respecto a
la base y que soporta una superficie de apoyo para un
ocupante del vehiculo, comprendiendo esta superficie un
respaldo y un sentadero, y medios elasticos de enlace en-
tre el bastidor y lia vase.

Seghn la invencidn, este asiento se carag

-~ -
-
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teriza poféue el bastidor es desplazable en translacién
respecto a la base en una direccidén vertical, cuando el
vehiculo es de nivel, y porque los medios eldsticos de
unioén entre el bastidor ¥ la base comprenden un brazo os-
cilante articulado sobre uno de los dos elementos citados
alrededor de un eje horigontal, y que adopta un apoyo des
plazable sobre el otro elemento, estando sometido este
brazo oscilante a la acidn de medios eldsticos de recupe
racidn que tienden a oponerse al désplazaﬁiento del bas-
tidor respecto a la base, al menos en una direccién.

Esta estructura permite una estabilizacién
de la superficie de apoyo, mediante medios mecénicos sim
ples. Por otra parte, los medios eldsticos de unidén pue-
den alojarse facilmente bajg~el sentadero, y su espacio
de instalacidén no influye en las dimensiones exteriores
del asiento.

De preferencia, los medios elésticos de re
cuperacidén del brazo oscilante, comprenden un gato hi-
drdulico, asociado a un acumulador oleo-neumitico, y ali
mentado por una fuente de fluido bajo presidn, por media
cidén de un distribuidor hidrdulico, que comprende una
vadlvula corredera de mando arrastrada por el brazo osci-
lante.,

El empleo de medios de recuperacién oleo-ney
mdticos, permite obtener una caracteristica dindmica sa-
tisfactoria para la suspensidn de la superficie de apoyo.
Asegura, asimismo, a ésta, una posicidn media indepen-
diente del peso del conductor.

Asiaisumo, el respaldo puede ser solidario

del bastidor, y el sentaders pusde comprender una parte
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rotativa articulada sobre el bastidor, siguiendo un eje
horizontal, estando unida estz parte rotativa al brazo og
éilante por mediacién de una bieleta.

Cuando el vehiculo es sometido a una sacu-
dida wvertical, el respald& se desplaza resvecto al senta-
dero, conservando una inclinacidn constante, lo que favo-
rece la comodidad del ocupante del vehiculo, al mantener
estable la direccidén de su cuerpo y de sug miembros supe-
riores. Simulténeamente, la oscilacidén del sentadero res-
pecto al resbaldo, permite mantener las rodillas del pasa
Jjero en una posicidén sensiblemente fija respecto al vehi-
culo, de tal modo que sus piles puedan conservar, facilmen
te, el contacto con los mandss de pie.

EL conjunto del sentadero puede entonces ser;
montado rotativamente sobre el bastidor, alrededor de un
eje transversal, que pasa sensiblemente por lgs articula~
ciones de las caderas del pasajero, lo que hace gue éste
pueda soportar con facilidad las oscilaciones del senta-
dero respecto al respaldo.

El sentadero puede, asimismo, comprender
una parte posterior fija respecto al respaldo y una punta
giratoria delantera, apticulada sobre un eje solidario de
la parte fija del seﬁtadero, lo que permite simplificar
loé brganos mecdnicos del asiento.

Seglin un primer modo de realizacidn, el bra

z0 oscilante estéd articulado sobre una parte vertical de

a corredera, y el extremo libre del brazo oscilante se
apoya sobre una parte sensiblemente horizontal del basti-

dor, perteneciente a la parte inferior del sentadero.

- ~
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Todas las disposiciones ventajosas citadas

~ se encuentran, de este modo, realizadas.

Segln una segunda forma de realizacidn del
asiento de acuerdo con la invencién? el brazo -oscilante
esté articulado en la parte inferior del bastidor, y
orientado oblicuamente, mientras que su extremo libre se
apoya sobre una parte horiéontal de la base dispucsta ba~

Jjo el sentadero. Los 6rganos hidrdulicos frigiles se en-~

- cuentran, de este modo, situados sobre la parte suspendi-

da del asiento, y sufren, debido a ello, tensiones menos
graves.

Otras particularidades y ventajas de la
invencidn surgirdn en el curso de la siguiente descrip-
¢idn. "’

En los dibujos anejos, proporcionados a
titulo de ejemplos no limitativos, se ha representado va
rias formas de realizacién de la invencidn.

La figura 1 es una vista en alzado, con
corte segin I-I (figura 2), de una primera forma de rea
lizacidén de la invencidn,

La figura 2 es una vista superior, con
arranque del asiento de la figura 1, en la que se ha. su-
primido una mitad de la superficie de apoyo. |

La figura 3 es una vista de frente seglin
ITI-III de la figura 1 del mismo asiento, sin la super-
ficie de apoyo y la bieleta.

Ta figura 4 es un esquema explicativo de 1
cinemitica del asiento de las figuras anteriores.

Ia figura 5 es una vista en alzado con

corte segin V-V de lé&igura & de una segunda forma de

}1°)
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realizacidén de la invencidn.
Ia figura 6 es una vista desde arriba del
asiento de la figura 5, habiéndose suprimido la superfi-

cie de apoyo. .
La figura 7 es una vista en corte, segin

VII-VIT de la figura 6 del mismo asiento, habiéndose re
tirado la superficie de apoyo, el gato y la bieleta,

La figura 8 es un esquema explicativo,
que muestra la cinemdtica del asiento de las figuras 5
a’. '

Ia figura 9 es una vista en alzado de la
superficie de apoyo del brazo y de la bieleta de una va-
riante del asiento de la figura 1.

La figura 10es una vista, en las mismas
condiciones, de la superficie de apoyo del bastidor, del
brazo y de la bieleﬁa de una variante del asiento de la
figura 5.

El asiento representado en'las figuras 1 a
4 admite un plano vertical de simetria‘transversal Y-Y
y lleva una base 1 en escuadra, solidaria del vehiculo,
¥y un bastidor 2, montado a corredera sobre la base 1, ¥
desplazable en translacibén en una direccidn vertical cuan
do el vehiculo estd horizontal a la base 1 comprende dos
caras transversales, la cara posterior la y la cara in-
ferior 1b’ unidas por.flancos lc. Sobre la cara lb se ha-~
llan dispuestos medios 9 de fijacidén al vehiculo. El bag
tidor 2 soporta una superficié de apoyo % ﬁara un pasaje
ro, que comprende un respaldo 4, inclinade sobre laverti-
cal, y un sentadero 5, estando los 6rgaﬁos 4 y 5 respec-

tivamente, fijos respecte al bastidor 2, y articulades a
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él alrededor de un éje transversal X-X, que pasa sensi-
blemente por las articulaciones de las caderas del pasa-
Jjero sentado sobre la'superficie de apoyo 3,

- Medios eldsticos de unién entre el basti-
dor 2 y la base 1 comprenden un brazo 6, que oscila alre
dedor de un eje transversal 7 sensiblemente horizontal,
dispuesto en la parte inferior Y en la parte posterior
de la base, y solidarizado con la cara vertical-la de la
base 1. El extremo de una seccidn 6a del brazo 6, se¢ apo-
ya sobre una cara inferior 2a de rodamiento del bastidor
2, situada bajo el sentadero 5,

El brazo 6 estd sometido a medios elédsticos
de recuperacidén, que comprende un gato 8 solidario de la
e
base 1, y cuyo esfuerzo tiende a oponerse al desplazamien

to hacia abajo del bastidor 2 respecto a la base 1.

Para simplificai, se tomarad en considera-
¢ién, en lo que sigue, que ¢l vehiculo esti horizontal,

y se definirdn, por consiguiente, las direcciones horizon
tal y vertical, Asimismo, las direcciones delantera y
trasera se designaran con referencia al pasajero sentado
sobre la superficie de apoyo 3.

Dos &rboles tubulares 10, sensiblemente ver
ticales, estln dispuestos a ambos lados de la cara poste-
rior la’ cerca de los flancos lc' Un armezdén central 11,
solidario de la misma cara la y situado en su parte infe-
rior, soporta el eje 7 y una ménsula de fijacién 12 pu=ra
el gato 8.

EL bastidor 2 comprende dos placas latera-
les 2b, sensiblemente paralelas al plano Y.Y, y simétri-

cas respecto a él, unidas transversalmente por un respal
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do 2c senéiblemeﬁte vertical y la cara inferior de roda-
dura citada 2a. Dispuestos a ambos lados del respaldo
20, casquillos 13 se apliban de modo deslizante sobre los
adrboles 10, El respaldo 4 esté fijago a dos cartelas 14,
801idarias_de1 respaldo 2&.

El sentadero 5 lleva un cojin de apoyo
Sa’ soportado por dos alas laterales 5b' Cada una de las
alas Sb, esté gituada frente al lado interior de una de

las placas laterales 2b, y articuladas sobre ella en 15,

alrededor del eje X-X. La altura de las alas 5, ¥ la po-

sicidén de las articulaciones 15 son tales, que el ¢je
X-X pasa sensiblemente por las articulaciones de las ca-
deras del pasajero citado,

El brazo osciiante 6 se halla orientado
oblicuamente hacia arriba, y dispuesto sensiblemente si-
guiendo el plano central Y-Y, Forma una palanca cuya seg
c¢idén delantera 6a estd provista, en su extremo libre, de
un rodillo 17, gque se apoya sobre la cara de rodadura 2a
del bastidor 2, y cuya seccidn posterior 6y, més corta, es
t4 provista de una superficie de apoyo 18, para el extre-
mo de una varilla 8a de empuje del gato 8.

Una bieleta 19, dispuesta sensiblemente se-
gin el plano central Y-Y, une mecénicamente un punto del
brazo 6 con la parte delantera del gentadero 5, Sus dos

extremos estén articulados alrededor de dos ejes, sensi-

blemente paralelos al eje X-X, el eje 20 llevado por el

"~ brazo y el eje 21 1llevado por una tuerca 22, aplicada so=-

bre un tornillo sin fin 23, de mando manual solidario del
sentadero 5. Ean la realizacidn representada en las figu-

ras 1 a 3, la bieleta de unién 19 comprende dos varillas
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19a sensibiemente paralelas que se sobreponen al brazo 6,
mientras que el eje 20 se encuentra sensiblemente a me-
dia distancia del eje 7 y del rodillo 17.

ElL gato & estd asociado a un acumulador
oleb-neumé?ico b, alihentado por una fuente exterior ae
fivido bajo presidén (no representadoj, por mediacidn de
un distribuidor hidraulico 25, )

El distribuidor 25, de tipo conocido, lleva
un clrter 25a, en el que se desliza una valvula de corre-
dera de mando 25b. Siguiendo la posicidén relativa de la
vadlvula de corredera 25b y del cérter 25a, el conjunto
formado por el gato 8 y el acumulador 24 ss halla, bien
puesto en comunicacidén con la fuente de fluido citada,
bien aislado hidrdulicamente, bien puesto en depésito.

7 El clrter 25a es solidario de la base 1 y

la vdlvula de corredera 25b es arrastrada por el brazo 6,
por mediacidén del dedo lateral 6c y de la unidn eldstica
26, La disposicidn de los diferentes elementos citados'es
de tales caracteristicas, que el gato 8 es puesto en de-
pbésito cuando el brazo 6 se encuentra en posicidn alta,
aislado cuando se encuentra en posicidn intermedia, y pueg
to en comunicacidén con la fuente de fluido cuando se en=-
cuentra en posicidn baja.

Una unién de regulacidn en cola de milano
27, Que permite un deslizamiento paralelo al de la vAlvu-
la de corredera 25, une el cérter 25, con la base l: Una
palanca 28 de regulacidén manual de la posicidn del cérbter
25,4 articulado detrds de la base 1, estd provista en uno
de sus extremos de una empufiadurs. de mando 28a, y su otr

extremo. 28, se halla ap;iéado,en una extensidn 29 del cir
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ter 25g. En la realizacién representada en las figuras
1l a4, la direccién de deslizamiento de la vilvula de cg
rredera 25b y de la unidén en cola de milano 27 se halla
orientada verticalmente.

- Fl funcionamiento del asiento asi consti-
tuldo es el siguiente: '

Estando parado el vehiculo y.la fuente de
fluido bajo presibn, el bastidor se encuentra a tope en
una posicidn baja B (figura 4). Debido a ello, la comuni-
cacidn entre el gato 8 y la fuente de presién - fuera de
servicio en el momento considerado - queda completamente
abierta por el distribuidor. 25.

Se pone entonces en marcha la fuente de
presién, que alimenta inmediatamente al gato 8: Al subir
poco a poco de presién el acumulador 24, la varilla del
empujador 8a se apoya progresivamente sobre la seccidn 6y,
y provoca la nueva subida de la seccidn 65 y del bastidor
2. Después de una serie de movimientos transitorios, que
corresponden a la dinfmica del sistema hidraulico ¥y a su
amortiguacién, el bastidor 2 se inmoviliza, finalmente,

a una altura de equilibrio E (figura 4), que corresponde
a una inclinacidén del brazo 6, para la que la véilvula de
corredera 25y, ocupa, respecto al cirter 25a,'1a posicidn
que ocasiona el aislamiento hidraulico del gato 8. la pre
si6n en el gato 8 es entonces de tal magnitud, que su em-
puje equilibra exactamente el peso del bastidor 2,

Si un pasajero ocupa su lugar sobre la su-
perficie de apoyo 3, el sistema queda desequilibrado por
su peso y el bastidor 2 desciende. Por el juego del bra-

z0 6 y de la vdlvula de corredera 25p, el pato 8 es enton
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ces realimentado en fluido béjo presién, hasta equilibrar
el peso suplementario, y el bastidor 2 vuelve, fiﬁalmen—
te, a la altura E.

La posicién media del asiento es, por con
siguiente, independiente del peso del pasajero.

Para modificar esta posicidn media, basta
con que el pasajero desplace el clrter 25a.respecto a la
base 1, siguiendo la direccidén de deslizamiento de la val
vula de corredera 251, actuéndo sobre la palanca 28 por
la empufiadura 28;. El conjunto hidrdulico actia entonces
de tal modo, que la vilvula de corredera 25, siga al car
ter 255, y el bastidor 2 se estabiliza en una nueva altu
ra de equilibrio, que corresponde al aislamientc hidriu-~
lico del gato 8 y del acumulador 24, -

El paéajero puede, ademds, ajustar la in-
clinacién del sentadero 5, actuando sobre el tornillo 23,

Antes del arranque del vehiculo, la posi

_cldén media del asiento y la inclinacién correspondiente

del sentadero 5 pueden, por consiguiente, regularse con
mucha facilidad, a su conveniencia, por el pasajero.

Estando el vehiculo en movimiento, el bag
tidor 2 se desplaza respecto a la base 1, para amorti-
guar las sacudidas y las vibraciones experiﬁentadas por
éste, y aislar de las mismas al pasajero.,

‘ ta superfiéie de apoyo oscila entonces en
tre dos posiciones extremas H y B (figura 4). El respal-
do 4 conserva una direccidn fija respecto a las gorrede-
ras 10, mientras que el sentadero 5 oscila alrédedor del
eje X=X, solidario del respaldo 4. Hstas oscilaciones re

ducen la amplitud de lbs”mOVimientos de la parte delante
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ra del senéadero 5 respecto a los del respaldo 4, Debido
a ello, las rodillas del pasajero permanecen préximas a
un punto Aifijo respecto al vehiculo y se desplazan, por
consiguiente, muy-ligeramente respecto a los mandos de
pie. Por lo tanto, el pasajero conserva perfectzmente el
cdntfol de sus mandos.

Respecto a las vibraciones éomprobadas en
terreno variado, que se sithan, en genefal, en frecuencia:
superiores a 1,5 Hz, el sistema oleoneumitico tiene un
comportamiento sensiblemente pasivo, quedando préctica-
mente sin efecto los movimientos rapidos de la valvula
corredera 25b sobre el gato 8, debido a la capacidad del
acumulador 24, La accién del distribuidor 25 se limita,
por consiguiente, a mantener, con una constante de tiem-
po elevado, la posicidn media del bastidor 2.

Por consiguiente, llega a ser muy fécil
ajustar la frecuencia adecuvada y la amortiguacidn del
sistema pasivo citado, para obtener de la suspensidn ren-~
dimientos dindmicos que aseguren la comodidad del pasaje-
ro, aisléndolo al méximo de las sacudidas del vehiculo.

- La experiencia demuestra que el conductor
de una maquina eqﬁipada con este asiento sufre, en la di-
reccidn vertical, cuatro a cinco veces menos vibraciones
que con un asiento convencional, conservando simulténea-
mente el control de los mandos de pie, y sin percibir nin
guna molestia sensible en la conduccidén. Por otra parte,
el eje X-X de oscilacidn del sentadero, al coincidir con
la articulacidn de las caderas del conductor, las defor-
maciones de la superficie de apoyo 3 son soportadas muy

fécilmente.
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‘Ademés, este asiento puede adaptarse a
los circuitos de media presién de los vehiculos, que es-
tn provistos de un grupo hidrdulico, y la utilizacién
de esta media presién (varias decenas de bares), asegura
un espacio'de instalacidén muy pequefio de los componentes,
sobre todo cuando excéde de 50 bares, 1o que es el caso e
numerosos vehiculos existentes. Finalmente; debido a la
circulacién permanente del fluido hidraulico en los ele-
mentos de suspensidn, la amortiguacidn puede efecctuarse
sin incremento excesivo de temperatura.

Por otra parte, todos los elementos hi-
drdulicos y todos los elementos mdviles se hallan sensi-
blemente situados bajo la superficie de apoyo 3%, y el es
pacio de instalacidn del conjunto es del mismo orden que
el de un asiento clésico. |

El asiento representado en las figuras
5 a 8 comprende un brazo oscilante 50, orientado oblicua
mente y articulado alrededor de un eje transversal 51,
sensiblemente horizontal y dispuesto en la parte infe-
rior del bastidor 2.

El extremo libre 505 del brazo 50 se apo
ya sobre la cara inferior 1y sensiblemente horizontal de
la base, estando dispuesta esta cara lp bajo el sentade-
ro 5. .

El brazo 50 forma una palanca sometida
a la accidén de un gato 52, solidario de un armazdn 24,
fijado al bastidor 2. Esté dispuesto siguiendo sensidle-
mente el plano de simetria Y-Y, ¥y su extremo libre S04
esti provisto de wn rqdillo 53, que rueda sobre la cara
lp. En la proximidad'délgkje;5l, el brazo 50 comprende

~
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una superficie de apoyo 54 para el extremo de una varilla
de empuje 525 del gato 52. Un eje intermedio 55, parale-

lo al eje 51, sirve de articulacién al extremo de la bie

leta 19, opuesto 4 la articulacidn 21,

El gato 52 se halla asociado al acumula-

bastidor 2. El cérter 25, del distribuidor‘25 esti monta
do sobre un soporte 56 (figura 7), articulado en 57 so-~
bre el bastidor 2, alrededor de un eje paralelo al eje
51, de tal modo que la direccidén de deslizamiento de la
vllvula de corredera de mando 2Sb, respecto al clrter
255, sea perpendicular al citado eje 51. El extremo li-
bre de un dedo lateral 5Q0¢, solidario del brazo 50, se
halla unido a la vdlvula corredera 255 POr mediacién de
la unidén eldstica 58 (figura 7).

Una palanca 59 de regulacidn manual de la
posicidn del cérter 255, estd articulada en 60 sobre la
placa lateral 2y, Situada paralelamente a la citada pla-
ca lateral 2y y ligeramente inclinada sobre la horizontal,
lleva en uno de sus extremos una empufiadura de mando 59,
¥y en su otro extremo un dedo 59b introducido en una ranu
ra 61, formando leva del soporte 56.

En funcionamiento, el empuje de la varilla
525 sobre la guperficie de apoyo 54, mantiene la oblicul

dad del brazo 50 y contrapesa elésticamente el peso del

Para regular la altura de equilibrio ¥ del

bastidor 2, tal como serepresenta en trazos continuos en

la figura 8, el pasajero actla sobre la empuiladura de man

do 59,. Cambia de este modo, poyimediacién del dedo 59,
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de la ranura 61 y del soporte 59, la posicidén del cérter
255 respecto al bastidor 2 y al eje 51. Segln un proceso
andlogo al ya descrito para la realizacién de las figu-
ras 1 a 4, la posicién de equilibri@ del brazo 50 y del
bastidor 2‘queda modificada a convenciencia del pasaje-
ro,

La figura 8 muestra las posiciones extremas
de la supefficie de apoyo 3 del asiento de las figuras 5
& 8 respecto a la base 1, cuando el vehiculo est4 someti

do a las sacudidas y a las vibraciones de la marcha en

terreno variado. ELl respaldo 4 conserva una direccidn con,

tante respecto a los &rboles 10 sobre los que se desliza
el bastidor 2, mientras que el sentaderc 5 oscila alrede-
dor del eje X-X, de tal modo que las rodillas del pasaje
ro permanecen prdéximas al punto fijo A,

En cuanto al siento de las figuras 5 a 8,

las ventajas de comodidad y de espacio de instalacidén ob-

“tenidas son las mismas que en el caso de la realizacién

de las figuras 1 a 4. Por otra parte, los elementos pesa
dos y sensibles del sistema oleo~neumdtico, que se bene-

fician de la suspensidén del bastidor, trabajan en condi-

ciones mejoradas.

La invencién no se limita a lés‘formas de
realizacién anteriormente descritas, y puede comprender
numerosas variantes.

En especial, tal como se representa en las
figuras 9 y 10, la parte oscilante de la base 5, puede
limitarse a una punta rotativa 61, articulada alrededor
de un eje transversal herizontal Z-Z. El senvadero 5 lle

va entonces, una parte 62-solidarizada con el respaldo 4

L,

2
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por un sopofte 6%, nmontado sobre el bastidor 2 (no repre-
sentado). Dicha disposicién permite simplificar considera
blemente la estructura del bastidor 2 y del sentadero 5,
y la experiencia ha demostrado que gorantiza una comodi-

dad satisfagtoria al pasajero.

Ta figura 9 muestra, esquematicamente, una
variante del asiento de las figuras 1 a 4, brovista de
dicho sentadero, en la que el rodillo 17 rueda sobre una
cara inferior 64 del soporte 63.

ILa figura 10 muestra esquemé&ticamente una
variante del asiento de las figuras 5 a 8, provista del

mismo sentadero en dos partes 61, 62.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva, que
se presenta para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los
que se recogen en las reivindicaciohes siguientes:

12,~ Perfeccionamientos introducidos en un
asiento para vehiculo, especialmente para vehiculo terres
tre destinedo a desplazarse por terreno accidentado, que
comprende una base solidaria del vehiculo, un bastidor

mévil respecto a la base y que soporta un sentadero y un

>, .
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respaldo béra un pasajero, medios eldsticos de unién en-
tre el bastidor y ;a base, que comprenden un brazo osci-
lante, llevando el bastidor medios de-desplazamiento en
traslacidén vertical respecto a la base, presentando el

sentadero, en servicio, un movimiento de rotacién alrede

dor de un eje horizontal que pésa sensiblemente por las

ro esta articulado sobre el bastidor independientemente
del respaldo, porque éste'esté provisto de 6rganos de
drganos de guiado en translacidén vertical respecto a la
base, porque el sentadero estd unido a un extremo del
brazo oscilante por mediacién de una bieleta, estando uni
do el otro extremo del brazo oscilante, mis all4 de su
eje de oscilacidn, a un med{b de equilibrado que garanti
za una. altura de base preregulable respecto a la base e
independiente del peso del pasajero; ¥y porgue los medios
de desplazamiento en translacidén vertical del bastidor y
del respaldo comprenden, al menos, una corredera. |

2, Perfeccionamientos segzin la reivindi-
cacidén 12, caracterizados porque los medios de desplaza~
miento en translacidén vertical del bastidor y del respal-~
do estén constituidos por dos &rboles verticales fijados
a la base, a los dos lados de la cara posterior del res-
paldo respecto al cmplezamiento del pasajero, sobre los 7
que son aplicadas respectivamente en deslizamiento carte
las articuladas sobre el respaldo y casquillos solidarios
del bastidor, |

52.- Perfeccionamientos segln una de las
reivindicaciones 128 § 22, caracterizados porque el medio

de equilibrado estad constituido por un gato hidrdulico,
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cuyo cuerpo se encuentra fijo respecto a la base, y cuyo

sibén, por mediacién de un distribuidor regulable manual -
mente, que comprende un cirter solidario del bastidor mb-
vil respecto a la base, y una vélvula corredera de mando
fija respecto a la base.

4a,~ Perfeccionamientos segin una de las
reivindicaciones 12 a 32, caracterizados pordue la biele-
ta estd articulada, por una parte, sobre el brazo oscilan
te entre el punto de apoyo de la varilla del gato de equi
librado y el punto de apoyo del brazo mismo sobre la ba-
se, y por otra parte, sobre el extremo del sentadero que
pasa sensiblemente por el eje de las rodillas del pasa-

*5

Jero.

52,- Perfeccionamientos segin una de las
reivindicaciones 12 a 32, caracterizados porque la bicle
ta estd articulada, por una parte, sobre el brazo osci-
lante, entre su eje de oscilacidén y el punto de apoyo del
brazo mismo sobre la cara inferior del sentadero y, por
otra parte, sobre el extremo del sentadero que pasa sen-
siblemente por el eje de las rodillas del pasajero.

62,~ Perfeccionamientos segln una de, las
reivindicaciones 12 a 52, caracterizados porque el pun-
to de apoyo del brazo oscilante sobre la base o sobre la
cara inferior del sentadero, estd provisto de un rodillo
en contacto con un 4rea de rodadura.

72,. Perfeccionamientos seglin una derlés
reivindicaciones 12 a 62, caracterizados porque el ecxire
mo de la bieleté estd unido al extremo de la base por

mediacién de un tornille de regulacién de la inclinacidn

T
S .- . o~
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{ del sentadéro.
88.- "PERFECCTONAKIENTOS INTRODUCIDOS EN

UN ASTIENTO PARA VEHICULC TERRESTRE DESTINADC A DESPLAZAR
| SE POR TERRENO ACCIDENTADO". ‘
5 . . Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acompa-
fhan y para los fines que se han especificadb.

Ista Memoria consta de veintidds hojas es-

critas a miquina por una sola cara.

10
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