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La- invencién se refiere a un accionamiento de empuje para
dispositivos de arranque de motores de combustibén, con un piiién de
arranque dispuesto en forma giratoria y desplazable con respecto al
&rbol de accionamiento del motor de arranque, que por un extremo esté
sujetado a un arbol de engranaje que sobresale de una carcasa de en-
granaje, que esti en unidén de actuégién con el arbol de accionamiento
a tr#vés de un acépkmiénto soltablé y se’ puede mover por un miembro
de empuje accionable por un relé de engrane dispuesto coaxialmente.
En este dispositivo de arranque, conocido para altos ren=-
dimientos, se acciona el accionamiento de empuje electricamente en:

.

primer escalén el pifién de ata-

-

dos escalones. Aqu{ se engrana en un
que"en"la corona déntada antes de'qgé en la segunda etapa de cierre
el contacto principal ¥y el motor de arrangue reciba plena corriente.
Para la féalizacién del primé? escalén sé'précisan en el dispositive
de ar?anque conocidos dos elementos de potencia eléctricos distintos
-relé de desplazamiento y rélé de, mando- que, sin embargo, estin enca-
denados pdr conexidén y sintonizacién de potencia. El relé de despla=-
zémiento ejerce sobre el accionamiento de empuje una fuerza de engra-
ne previa; es decir, el pifin de ataque se mueve axialmente hacia la
corona dentada. El relé de mando hace que el motor de arranque gire
con un par de torsidn de escaldn previo ajustado a la fuerza dé;engré
ne previo y, por lo tanto, ejerce sobre el accionamiento de empuje una
fuerza periférica para que el pifidn de atagque avanzado pueda engranar
en la corona dentada en un hueco entre dientes. La fuerza de avance
y la fuerza periférica han de estar sin embargo en una relacién muy
determinada entre si para garantizar un procesc de engrane sSeguro.

En este sistema de engrane ha demos%rado ser sin embargo
ventajoso,ya gque por tolerancias y por distinto coméortamiento de fric

cién de los cojinetes y escobillas la relacidn entre la fuerza de en-

grane y la fuerza periférica se pueda hacer tan desfavorable que ya
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" de pifidn de ataque mecénico, y un dispositivo de acoplamiento provisto

ne se pueda realizar un engrane seguro. Con una fuerza de avance dema-
siado grande no se puede girar el pifidn de ataque pmpujado contra la
corona dentada a una posicién de diente sobre hueco. El pifin de ata-
que no puede engranar. Este proceso de conexién se denomina conexién
ci;ga. Si la fuerza periférica es demasiado grande se vence el efecto
de la friccidén frontal entre la corona dentada } el pifidn de ataque.
Entre el pifién de ataque que engraﬁa en un hueco entre dientes y la
corona dentada se presénta sin embargo inmediatamente una presién de
fiiancos tan alta que el pifién de ataque no puede engranar totalmente
en la corona dentada y, por lo tanto, el cofitacto principal no se pede
cerrar. Se presenta un engrane farcial. La conexidn ciega, asi como el
engrane parcial evitan el giro o ;rranque del motor de combustidn,.

Ademis se ha desarrollado en el accionamients de empuje co-
nocido elhacoplamiento-entre el arbol de accionamientoy el arbol de en
granaje como écoplamiento de liminas. Los acoplamientos deslizantes,
tal como el acoplamiento de laminas, si bien tienen buenas propiedades

: . 3
amortiguadoras y permiten medios sencillos para la limitacién del
momentc de torsién, debido a la inercia de masas del paquete de lami-
nas y las proporcicnes de recorrido propias en los acoplamientos de
deslizamiento, en ciertos casos ya'no satisfacen al arrangue dinamico
en los motores modernos,

La invencidén tiene por lo tanto el cometido de crear un
accionamiento de empuje en el que se prevean las ventajas del disposi-
tivo conocido, tal como piiién dgrataque de salida libra con un. nimero
de dientes pequeiio y, por esta razén, un motor de arrangue suficiente-
mente mas pequefio, asi como una disposicién protegida contra sucie-

dad y humedad del engranaje de engrane, con relé & engrane dispuesto

coaxialmente en forma ahorradora de espacio, juntoc con el conocido girg

de un dispositivo amortiguador que permite el cambio ripido entre la
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‘ne estéd alojado entre la pieza de acoplamien%o propulsora y la cazo-

transmisidén del momento de torsidén sobre el pifidn de ataque y soltado
del pifién de ataque de la unidn por fuerza con el 4rbol de accionamien
to, para mentener un dispositivo de arranque de engrene seguro, aho-
rrativo de espacio, redondo y por lo tanto independiente del montaje,

que tambidn satisfaga las exigencias en motores de combustidén de mas
potencia. '

7 Segfin la presente'inveﬁciéﬁ este cometido se soluciona
debide a que entre el &rbol de engran#je Y ei &rbol de accionamiento
se dispone un acoplamiento dentade cuya pieza de acoplamiento accio-
naaa est4 sujetada sobre el &rbol de engranaje y cuya pieza de aco-
plamiento propulsora esti en enérane con un paéo de rosca pendiente
de "una cazoleta dé engranage, qué géfﬁrfijamente unida contra gire
con el arbol de accionamiento, pero sin embargo, longitudinalmente des
plazablé'con respecto a él; £iene un diéfositivo amortiguador que a=
Sienta g?ntra un resorte de reposicién, mientras un resorte de engra-=

)
leta de engranaje, asinta contra.el miembro de empujee.

Para evitar un rozamiento indebido del acoplamiento denta-
do al separar las piezas del acoplamiento dentado, es ventajoso, en
ulterior desamollo.de la invencidn, que el acoplamiento dentado esté
provisto de un dispositivo separader por fuerza centrifuga cuyos pe=
sos centrifugos estén dispuestos en forma radialmente mévil en el
arbol de eﬁgranaje y presenten una superficie cdnica que se pueda
introducir en un escaldn anular cénico de las piezas del acoplamien-
to propulséra, y porque el resorte de engrane se desarrolla como re-
sorte de acoplamiento.

.Ulterores desarrollos ventajosos de la invencidén se dez-
prenden de las demis reivindicaciones y de la descripcidn.

Un ejemplo de ejecucidn del accionamiento de empuje segin

la invencién para dispositivos de arranque se ha representado en el
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Este muestra en la

Figura 1 el lado de empuje del dispositivo de arrangue en
seccién longitudinal,

’

»

Figura 2, el lado del relé de engrane del dispositivo de
arranque en seccidn longitudinal,'

Figura 3, un diagrama de conexiones eléctrico del dispo~-
sitivo de arranque.

Un motor de arranque 1 del dispositive de arranque tiene
uné carcasa de motor 2 en la qué se han sujetado los cuerpos de po~
los 3 que llevan el arrollamiento del inductor 4, En los lados fron=-
tales de la carcasa del motor 2 se han dispuesto una carcasa de en-
granaje 6 (figura 1) provista de bridas de %ijacién 5 y un alojamien
to de colector 7 (figura 2) y mediante tirantes de traccién 8 estén
firmemente unidos con la qarcasa;del motor 2} El alojamiento del co-
lector 7 esté desarrollado en fo;ma de cazoleta. En el t;ladro cen-
tral 9 en el fondo 10 del alpj;miento del colector 7 se ha insertado

. B v
un cojinete de firccién 11 en.el que estld alojado giratoriamente un
extremc de un Arbol de accionamiento hueco 12, Sobre el arbol de
accionamiento hueco 12 se ha dispuesto un colector 13 y un inducido
14 del motor de arranque l. En el alojemiento del colector 7 se ha
sujetado un porta-eséobill;s 16 que lleva las escobillas del polo
positivo 15 y las escobillas del polo negativo.

Sobre el extremo del &rbol de accionamiento 12, que sobre-
sale de; inducido 14, se ha sujetado un arrastrador 17 en forma de
campana. El arrastrador 17 estd cerrado por una tapa 18.La tapa 18
estd pfovista de un gpéndice 19 gque estd recogido giratoriamente en

un cojinete 20 en un taladro longitudinal 21 de la carcasa de engra-

najes 6.
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El 4rbol de accionamiento 12 tiene un taladro longitudinal
22 con una seccién de asiento 23 de mayor didmetro y una seccién fi-
nal 24 ensanchada a continuacién de esta seccidn de asiento 23, El
arrastradof 17 esté dotado de un dentado recto interior 25.

Una cazoleta de engranaje.26 tiene un dentado recto exter=-
no 27 que estéd en engrane dentado’cpn el dentado recto interior 25.
La cazoleta de engranaje 26 y el érrast;dor %7 estan unidos fijos con-
tra giro por el dentado recto 27,25 pero desplazables entre si. La ca
zoleta de engranaje 26 tiene un apéndice 28 con una seccidén de asien=-
to interior 29 en la qué se ha insertado un cojinete 30 que se extien
de hasta la seccién final ensan;hadé 24 del Arbol de accionamiento
12:'Ei'final del apéndice 28 esti recogido en forma desplazable en la
seccidn de asiento 23 del ﬁr?ol dé aaionémientp 1i2.

La cazoleta de engranaje 26 ésté-dotada ademéds de un paso
de rosca pendiente interio; 31 que engrana con un ‘paso de rosca pen-
dieﬁte exterior 32 de una pieza ?e acpplamiehto propulscra 33 de un
acoplamiento de dientes fronfaleé. La pieza de acoplamiento 33 estd -
desarrollada en forma de casquillo y dotada en su lado frontal, opues-
to 4l inducido 14, de dientes de sierra 3L4. Estos engranan en dien=-
tes 35 correspondientes en el lado frontal de una pieza de acoplamien
to accionada 36, que se ha desarrollado en el érbol.de engranaje 37.

En una seccidén final 38 de la cazoleta de engranaje 26 se L
alojado un dispositi?o de amortiguacién. Este se compone de un disco
de tope 39, de un anillo amortiguador 40 de material eldstico, de un
casquillo amortiguador 41 y de un anillo de sujecidn 42, Primeramente
se ha colocado el disco de tope 39 en la seccidén final 38 de manera
que asienée contra un escalén anular &3 de ia cazoleta de engranaje

26 y en una superficie frontal &b de la pieza de acoplamiento 36 accio

nada dispuesta sobre el &rbol de engranaje 37. El anillo de amortigua-

cifén 40 asienta en la seccién final 38 sobre el casquillo de amorti-

guacién 41 y asienta contra su brida 45 asi como el disco de tope 39.
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tal de este extremo del Arbol de:engranaje désemboca un taladro cie=

El casquill de amortiguacién 4l estd guiado con su brida 45 en la
seccién final 38 de la cazoleta de engranaje 26, El anillo de suje=~
cién 42 estd sujetado en la seccidén final 38 y limita el movimiento
hacia fuefa del casquillo de amortiguacién Lkl, A través del fondo 46
dei casquillo de amortiguacién 41 sobresale el arbol de engranaje 37.
Un resorte de reposicidén 47 asienta sobre el arbol de engranaje 37 y ¢
uno de sus extremos contra el fonéo 46 del casquillo amortiguador 41,
mientras con su ¢tro extremo se apoya contra la tapa 18 del arrastra-
dor 17.

En el taladro 21 se ha insertado, el lado del cojinete 20,
un cojinete 48 én ambos cojientés 48 y 30 estd recogido el arbol de
engranaje 37 en forma giratoria } desplazable. El &rbol de engranaje -
sobresale de la carcasa de engranaje 6 por un extremo a través del
cojinete 48 y una empaquetadura 49 insertadé en la seccién final ex-
terior en el taladro 21 de la carcasa de engranaje 6. En el lado'frog

. !
go 50 en cuya seccidén final 51 emnsanchada se ha insertado .fijo contra
giro un vastago 52 é& un piﬁénAqe'ataqué 53, E1 taladro ciego 50 esti
provisto de una seccién rosééqa en la é;e se emrosca un tornillo 5k
con el cual se sujeta el pifidn de. ataque 53 con el arbol de engrana-
je 37. El pifidbn de ataque 53 se puede engranar en la corona dentada
55 de un motor de combustidn no representado para su arranque.

Bl acoplamiento dentado 33,36 esti provisto de un disposi~
tivo -de separacidn por fuetza gentrifuga. En el arbol de engranaje 37
se han insertado pasadores de guia 56 dispuestos radialmente., Sobre
cada pasador de guia 56 se ha colocado un segmentv anular, como peso
centrifugo 57 radialmente desplazable con respecto al arbol de en-
granaje 37. Cada peso centrifugo 57 tiene una superficie cdénica 58.
En ia pieza de acoplamiento propulsora 33 se ha insertado un casqui-

l1lo de tope 56 que tiene un borde 60 cénico que estd desarrollado pa-

on

ralelo a la superficie cénica 58 de los pesos centrifugos 57 y que,
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con el acoplamiento dentado 33,36 cerrado, casi toca los pesos centri-
fugos 57. En la ;azoleta de engranajg 26 se han insertado un resorte
de engrane 61, Este se apoya contra una brida de unién 62 de la cazo-
leta de.engranaje 27 con el apéndice 28 y contra la pieza de acopla=-
miento propulsora 33. ,

El resorte de engrane é% sirve simulténeamente como resor-
te de acoplamieﬁ;o del ac0plamien%o dentado 33,36 que tiene a mentg—
ner en engrane los dientes 3k,35 de las piez;s de acoplamiento denta-
do 33,36.

El extremo del frbol de engranaje 37 recogido en el coji=-
nete 30 sobresale hasta el apénﬁice 28 de la cazoleta de engranaje 26
El"aﬁéndice 28 tiéne un fondo 63; Contra el fondo 63 asienta exterior
mente un extremo de una barra de émpuje 64 que estid alojada desplaza-
blementé'en el taladro 22'dé1 adrbol de ;cciénamiento 12,

Un imén de engrane 65 (figura 2) tiene una carcasa 66
que esta sujetada coaxialménte c?n el lado éxterior del fonde 10 del
alojamiento del colector 7. Una Eobina 67 del iman de engrane 65 esti
alojada sobre el portador de arrollaﬁiento 68 en la carcasa 66.5e
compone de un arrollamiento de engrane 69 y de un arrollamiento de
retencién 70, El portador de arrollamientc 58 asienta sobre un casqui
Ilo de latdn 71 en el que esti guiado un inducido 72 del imin de en -
grane 65. E1 inducido 72 esti sujetado sobre una barra de enclaje 73.
Esta se extiende a través del casquilb de latén 71 y un nficleo mag-
nético 74 sujetado en la carcasa 66 en el taladro longitudinal 22 y
asienta con un lado frontal 75 de la barra de empuje 6k,

Una seccién final 76 de la barra de anclaje 73 pasa.a tra-
vés del inducido 72. Sobre la seccidn final 756 se ha dispuesto un-
resorte de presién 77 que con uno de sus extremos se apoya contra un

anillo de tope 78 de la seccidédn final 76 y con el otro exiremo contra

el fondo 79 de un casquillo de conexién 80, El casquillo de conexién

80 estéd asimismo dispuesto en la seccidn final 76 y es empujado por
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el resorte de presidén 77 en la posicidén de descanso representada en
el dibujo contra el fondo de un escote 81 del inducido 72. El casqui-
1lo de conexidn 80 tiene un borde abridado 82. En el escote 81 se ha
insértado un miembro de conexién 83 en forma de cazoleta en forma mévil.
Su.fondo estd dotado de una abertura 84 a través de la cual pasan el
casquillo de conexién 80 y la seccién final 76 de la barra de encla-
je 73. Ademids, el miembro de conexién 83 tiene un borde abriaado 85.
En la posicién de descanso representada en el dibujo de encuenira el
miembro de conexién 83 totalmente en el escote 81 del inducido 72.
Asienta aqui el borde 85 contra el lado frontal 86 del inducido 72.
Sobre el casquillo de‘latén 71 se ha dispuesto movilmente
un casquillo porta~contactos 87 dé material aislante sobre el cual se
ha sujetado un puente de contacto 88. En el lado frontal de un yugo
de cierre 89 del imé&n de engrane 65 se han sujetado en forma aislada
dos angulos de conexién 90 y 91, En el &ngulo de conexién ?O"se ha
desarrollado un contactoc 92 y en el angulo dé conexién 91 un contacto
93, Los contactos 92'y 93 forman ion el Puente de contactos 88 el in-
terruptor de corriente principale Un resorte de mtorno 94 en el puen-
te de contactos 88 asienta cqgh?no de sus extremos en forma aislada
contra.el yugo de cierre 89 y ée apoya con el otro extremo contra un
collarin 95 del casquillo porta-contactos 87. En la posicidn de des-
canso representada en la figura 2 empuja el resorte & retorno 9k al
casquillo porta-contdctos 87 contra el borde del miembro de conexién
83 que, a su vez, asienta éqntra una caperuza de cobertura 96 del iman
de engrane 65. La caperuza de cobertura 96 asienta en forma hermética=
contra el asiento del colecior 7 y estid sujetada en forma hermetica y |
aslada a'bulones de conexién 97, 98 y 99.
£1 buldén de conexidén 97 estd unido con el angulo de conexidy
90 en forma mecinica y eléctricamente conductora. & €1 se ha conectado

una linea 10l que viene del polo pesitive de una bateria 100 (figura
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3) que =irve como fuente de corriente continua. A través de la linea
101 estd conectado el contacto 92 del interruptor de corriente prin-
cipal con la baéeria 100, El1 buldén de conexidén 98 estid conectado a
una linea 102 que asimismo estd conéctada con el polo posivito de la
b;teria 100 y en la que esté conegtado un interruptor de arranque
103. A través de una linea 104 quéqrgmifica de la linea 102 estd coneg
tad& el amvllamiento de enérane 6§ pgrélelo al arrollamiento de reten
cién 70, al conduce la linea 10Z, con la batéria 100, EL bulén ‘de
conexidn 89 sirve como linea de retorno aislada. Este esti sujetado
a una pieza de conexidén 105 a la que se han coneétada a través der
una linea 106 1la escobilla del ﬁolo,negativo 107, del motor de arran
qué' 1 asi como a iravés de. una lﬁngéleB el arrollamiento de reten-
cién 70 con masa. Con el cohtacto.93.del interruptor de corrienté
principél estd unido una ga;ra de corriénte.109 a través del angulo
de conexién 91 gue esti conectada al arrollamiento de campo Lk del
motor de arrangue 1. - .
4

Para arrancar el motor de combustién se engrana primera-
mente el pifién de ataque 53 en su corona dentada 55 Para ello se
cierra el interruptor de arranque 103 de manera que el arrollamien-
to de engrane 69 y el arrollamiento de retencidn 70 conectado en pa-
ralelo con el reciben corriente desde la bateria 100 a través de las
lineas 102,104, El inducido 72 es introducido en la bobina 67. Empu-
ja asi la barra de anclaje 73 sobre el lado frontal 75 de la barra
de empuje 64 que empuja el engranaje de engrane 33, 36, 37, 53, con-
tra la fuerza de retencidén del resorte de reposicién &7 en linea rec-
ta contra la corona dentada 55. Si el pifidn de ataque 53 coincide
en posicién diente sobre hueco en la corona dentada 55 puede engranar
inmediatamente. En el movimiento de avance rectilkneo se comprime el

resorte de reposicién 47 mientras el resorte de engrane 61 mantiene

su. longitud de partida, es decir, la cazoleta de engranaje 26 y el

e
-3
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4Zrbol de engranaje 37 no efectuan ningin movimiento relativo entre si.

Durante el movimiento de entrada del inducido 72 en la
bobina 67 deja el inducido 72 una parte del miembro de conexidén 83 1i
bre. E1 miembro de conexidén 83 se retiene alin por la fuerza del resor-
te'de reposicidén 94 en su posicidén, de descenso. El casquillo dé conexi
80 dispuesto en la seccibén final 75 de la barra de anclaje 73 se des-
plaza con la seccidén final 76 a t?gvés de la abertura 84 en el fondo
del miembro de conexidén 83. Si el borde 82 del casquillo de conexién
80 asienta sobre el fondo del miecmbro de conexidén 83 se tensa el resor
te sobre el fondo del miembro de conexién 83 se tensa el resorte de
presién 77 cuya fuerza es mayor'que la del resorte de reposicién 9k.
Antes de que el -pifién de ataque 55 se engrane totalmente en la co=
rona dentada 55 vence la fuerza del resorte de presidén 77 tensado
junto con la fuerza de engrane de la bobina 67, que actlian sobre el
fondo del miembro de conexién 83, la fuerza del resorte de reposicién
84; El miembro de conexidén 83 se mantiene pof el borde 82 del casqui-

X

llo de conexién 80 en su pbsicién:en el inducido 72 y se desplaza
junto con el inducido 72. Emguia asi con su borde 85 el puente de con
tactor 87 que se encuentra s@b%é'el cas;uillo porta~contactos 88 sobre
los contactos 92 y 93. A través del contacto de corriente principal
92,88,93, ahora cerrado, se ha conectadc el motor de arranque a la
fuente de corriente 100, El pifibn de ataque 53 éngranado en la coro=~
na dentada 55 estd unido por fuerza a través del 4rbol de engranaje
37, al acoplamiento dentadd 33,?6 el paso de'rosca pendiente 31,32,
el dentado recto 25,27 y el arrastrador 17 con el 4rbol de acciona=
miento 12 del motor de arrangue l. L1 motor de arranque 1l recibe el mo
mento de torsidén total y gira a través de la corona dentada 55 al mo~
tor de combustidn.

Si al avanzar en linea recta el pifibn de ataque 53 tropie-

za en posicién diente sobre diente contra la corona dentada 55 enton-

on.
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ces el pifibn de ataque 53 y el &rbol de engranaje 37 ya no se pueden
aover hacia adelante en direccidn axial. El inducido 72 del iman. de
engrane 65 sigue sin embargo su movimiento de engrane y desplea asi
la cazoleta de engranaje 26 con respecto al acoplamiento dentado 33

36 y al Arbol de engranaje 37 que por el paso de rosca pendiente 31,32
es movido en un éngulo determinado:ﬂEl pifibn de ataque 53 sujetado al
Arbol de engranaje 37 es girado simu;ﬁaﬁeamente v llega a la siguien-
te posicidn de dienté sobre hueco con respecto a la corona dentada 55.
Al desplazarse la cazoleta de engfanaje 26 con respecto al acoplamien
to dentado 33,36 y al irbol de engranaje 37 en di;eccién de engrane

se comprime simultaneamente el ;esogyg de engrane 61 entre la cazoleta
de Eng;anaje 26,62‘y la piéza de acoplamiento dentado 33 propulsora.
Al alcanzar el pifién de atg@ue 53 ia siguiente posicidn de diente
sobre hu;éo es éﬁgranado iﬁmediatamente ﬁor.la fuerza del resorte de
engrane 61 en la corona dentada 55. El contacto de corriente princi-
pal 92,88,93 se cierra como arriﬁa descrito } el motor de arranque

1 accionaral motor de combustién#

Una vez arrancado el motor de combustidén gira la corona
dentada 55 al pifidn de ataque 53 a mayor nimero de revolucicnes que
las del motor de arranque l.

Las piezas de acoplamiento dentado 33,36 se separan entre
si con lo que los dorscs de los dientes se rozan entre si durante
breve tiempo.la fuerza centrifuga que se presenta a velocidades mas
altas del &rbol de engranaje 37 hace sin embargo gue los pesos cen-
trifugos 57 se deslicen sobre los pasadores guia hacia fuera. Empujan
asi los pesos centrifugos 57 con las superficies clnicas 58 conira el
borde cdnico 60 del casquillo de tope 59 y empujan de esta manera la
pieza &e acoplamiento 33 en contra de la fueiza del.resorte de engra-
ne bl hacia ia CuzZoletae de engianaje.20. Los dientes 34,35 se mantic-

nen fuera de engrane'y a traves del acoplamiento dentado soltado 33,36
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no se pueden transmitir velocidades peligrosamente altas sobre el indu
cido 14 del motor de arranque 1. El pifidn de ataque 53 se mantiene sin
embargo engranado en la corona dentada 53 hasta que se abra el inte -
rruptor de arranque 103. Al abrir el interruptor de arranque 103 se
queéa la bobina 67 sin corriente. El resorte de reposicién 94 abre el
contacto de corriente principal 92; 88, 93 empujando el casquille pof-
ta-contactos 87 con el puente de céntactos 88 a su posicidn de descan-
so representada en la figura 2. Empuja asi el casquillo porta-contac-
tos 87 el miembro de conexién 83 de nuevo hacia atras contra la cape-
ruza de cobertura 96. Al abrir el contacto de co;riente principal 92,
88, 93 se para el motor de arranéue 1. El resorte de reposiciédn &7
empuja simultaneamente el arbol dé engranaje 37 junto con el pifion de
ataque 53, acoplamiento dentado 33, 36 y cazoleta de engranaje 26, asi
como barra de empuje 64, barra de anclaje 73.e inducido 72 a la posi—
cién de descanso. El pifién de ataque 53 y el Arbol de engranaje 37 se
paran despues de desengraQar con ﬁo que los p;sos centrifugos 57 retor
nan de nuevo a su posicién.de deséansohen el Arbol de engranaje 37 ¥
las piezas dg acoplamiento 33?_?6 hayan engranado de nuevo cuand§ gl
dispositivo de arranque haya'bqrado. )

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi co-
mo la manera de realizarse en la practica, debe hacerse constar gue

las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modifica-

ciones de detalle, en .cuanto no alteren su principio fundamental.

1
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en un accionamiento de empuje para
dispositivos de arranque de motores de combustién, con un pifién de
arranque dispuesto en forma giratoriary desplazable con respecto al
argol de accionamiento del motor de arm nque, que por un extremo esta
sujetado a un arbol de engranaje qﬁg §obresale de una carcasa de en-
granaje, que estd en unidn de‘actuécién'con el 4rbol de accionamiento
a truvés de un acoplamiento soltable y se pueée mover por un miembro
de empuje accionable por un relé de erigrane dispuesto coaxialmente, ca
racterizados porque entre el arbol de engranaje y el arbol de accio-
namiento se dispone un acoplamiehto dentado cuya pieza de acoplamien-
to Accionada esta Qujeta sobre el'aggqr de engranaje y cuya pieza de
acoplamiento propulsora estid en enérane con un paso de rosca pendiente
de una z;éoleta de engranaje; que esté fijaménte unida contra giro
con el arbol de accionamiento, pero sin embargo longitudinalmete des-

plazable con respec%o, a &l, tiene un disposftivo amortiguador que

: : 4
asienta contre el resorte de reposicidn, mientras un resorte de engra-
ne que estéaiojado entre la pieza de acoplamiento propulsora y la ca-
zoleta de engranaje, asienta conetra el miembro de empuje.

2.- Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 1, caracte-
rizados porque el acoplamiento dentado estd provisto de un dispositi-
vo separador por fueaza centrifuga cuyos pesos centrifugos estan dis-
puestos en forma radialmente movil en el arbol de engranaje y presen-
ta una superficie conoca que se puede introducir en un escaldn anular
cén%cé de la pieza del acoplamiento propulsora.

3.- Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 & 2,
caracterizados porque el resorte & engrane se desarrolla como resorte
de acoplamiento del acoplamiento dentado.

k.- Perfeccionamientos segiin las reivindicaciones 1 46 2, ca-

racterizados porque el Arbol de accionamiento estid unido con un arras
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trador que esti provisto de un dentado recto interior que engrana con

una seccidn de dentado recto de la cazoleta de engranaje.

" 5.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacifin 1, caracte-

rizados porque el dispositivo amortiguador tiene un anillo amortigua-

dor que con un lado frontal asienta contra un disco de tope y con el

btro lado contra un miembro amortiguador axialmente movil en cuyo lade

opuesto al anillo amortiguador se apoya el resorte de reposicién.

6.-Perfeccionamientos en un accionamiento de empuje para

dispositivos de arranque de motores de combustién, tal y como queda

sustancialmente descrito en la presente memoria, e ilustrado en los

dibujos adjuntos

Esta Memoria onsta de 15 hojas escritas a maquina por una,

. sola cara.

Madrid, 20 P«ﬂ‘z’[‘ w577

ROBERT BOSCH GMEBH
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