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Lz invencidn se refiere a un accionamiento de empuje
para dispositiveos de arranque de motores de combustidn, con un
pifdn de srrenque dispuesto en forme giratoris y desplazable
con respecto al &rbol de accionamiento del motor de -arranque,
gue por un extremo esté sujetado a un &rbol de engransje que
sobresale de unaz cercass de engranaje, que estid en unién de
actuacién con el &rbol de sccionamiento s través de un acoplé-
miento soltable y se puede mover por un miembro de empuje
accionable por un relé de engrene dispuesto coexislmente.

En este dispositivo de arranque, conocido para zltos
rendimientos, se accione el accionamiento de empuje electrica-
mente en dos escalones.“Aqui se%eﬁgrana en-un primer”egéalén
el pifibn de ataque en lg.éorona dentsda antes de que en la se-
gunda etépa se cierre el contacto pfincipel ¥ el motor de
arranque reciba plena corriente, Para la realizacién del pri-
mer escaldén se prec~isan en el dispositivd de arranfjue conoci-
do.dos elementos de potencia eléctricos distintos - relé de
desplezamiento y relé de mando -~ que, sin embargo, estén encs-
denados por conexibén y sintonizacibn de potencia. EL relé de
desplazamiento ejerce sobre el accionamiento de empuje una
fuerza de engrane previa; es decir, el pifiln de atague se mue-
ve sxialmente hacia ls coronas dentada. El relé de mando hace
que el motor de arranque gire con un par de torsidn de escalédn
previo sjustado & la fuerza de engrane previo y, por lo tan-
to, ejerce sobre el accionsmiento de empuje una fuerza perifé-
rica_pafa que el pifiébn de astaque avanzado pueda engransar en
lz corona dentadza en un hueco entre dientes. La fuer,a de avan
ce y la fuerzs periférica han de estar sin embergo en uns re-
lacidn muy determinsda entre si pars gasrantizar un proceso dé

engrane seguroe.
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En este sistema de engrasne ha dewostrsdo ser sin em-
bargo desventsjosgouque por toleranciass y por distinto compor-
tamiento de friccidn de los cojinetes y escobilles la relacién
entre ls fuerza de engrsne y la fuerza periférics se pueda he-
cer tan desfavorable gque ya no se pueds realizar un engrane se
guro. Con uns fuerza de avance demasiado grande no se puede
girer el pifién de staque empujado contra la corona dentada a
uns posicibn de diente sobre hueco. El pifidn de ataque no pue-

de engronar. Este proceso de conexidén se denomina conexidn cig

- ga. Si la fuerza periférice es demassiado grande se vence el

efecto de la friceidn frontal entre la corons dentada y el pi-

fibn de ataque., Entre el pifién de atague que engrsna en un hue-

co entre dientes y ls corons dentasds se presenta sin euwbargo

inmedistemente una presién de flancos ten alta que el pifidn

de etaque no puede engranar totelmente en la corona.dentsda

¥y, por lo tento, el comntacto principel no se puede cerrar. Se

presenta un engrane paféial. La conexidbn ciega,asi‘como'el en—

grane parcisl evitan el girg o arrénque del motor de combus-
> " B

tidn.

Lz invencidn tiene por lo tanto el cometido de crear
un sccionamiento de empuje en el gue se prevean las ventajas
del dispositivo conocido, tal como pifidn de atague de salidas
libre con un ntmers de dientes pequeflo y, por esta razbn, un
motor de arrangue suficientemente més pequefio, asi como una
disposicién protegids contra sucledad y humedad del engranaje
de engraune, con relé de engrene dispuesto cosxislmente en forme
shorradora de espacio, pero sin relé de mando, Jjunto con el co
nocido giro del pifidn de staque mecénico, para mantener un dis
positivo de arrsnque de engrane Seguro, ghorretivo de espacio,

redondo y por lo tanto independiente de montasje.
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Seglin la presente invencidn este cometido se solu-
ciona debido a que entre el Arbol de engranaje y el &rbol de
accionamiento se dispone una marcha libre de rodillos cuyo
enillo de rodadura interior asienta sobre una seccidén de paso
de rosca pendiente del &rbol de engranaje y cuyo anillo de ro-
dadura exterior esté en engrane- dentado con un dentado recto
de un arrastrador fijsmente unido el 4rbol de engrsnsje ¥y tie—
ne un apéndice en el que, por una parte, asienta el miembro de
empuje y, por otra parte, un resorte de engresne, que se apoya
contrs el &rbol de engrsne, y porque un resorte de reposicidn
asien?a contrs el srrasstrador y.el lado frontal dirigido hacis
el"ﬁiﬁén de ataque de lé'marcha*libre de rodillos.

En ulterior désarrollo de ls invencidn se ha desarro
llado en.la mercha libre de rodiilo% longitudinalmente mbvil
en el asrrastrsdor y dispuesto en forma directamente desplaza-
ble por el miembro de empuje, en forme ventajosa el apéndice
del snillo de rodadurs exterior en forms de cazoleta; ésta
presenta una primeraz seccidn de asiento en la que se he aloja-
do en forms giratoris y desplazeble una seccién finel del &r-
bol de engrane, tiene una segunde seccidén de asiento donde en
un talsdro longitudinal se recoge en forms desplazsble el &r-
bol de accionamiento y tiene un fondo contrs el que exterior-
mente se apoys el miembro de empuje e interiormente el resorte
de engrane. .

Ulteriores desar;ollos ventsjosos de la invencidn
se désprenden de las demés reivindicaciones y de la descrip-
cibn.

Un ejemplo de ejecucidn del accionemiento de empuje
segln ls invencidn pera dispositivos de arranque se ha repre-

sentado en el dibujo.
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Este muestra en la

Fig. 1 el lado de empuje del dispositivo de arranque en sec-
cibén longitudinal,

Fig., 2 el lado del relé de engrane del dispositivo de arranque
en seccidn longitudinal,

Fig. % un diagrame de conexiones eléctrico del dispositivo de
arranque.

Un motor de arranque 1 del dispositivo de arranque
tiene una carcasa de motor 2 en la que se han sujetado los
cuerpos de polos 3 que llevan el srrollesmiento del inductor 4.
En los lados frontales de ls carcasa del motor 2 se ﬁan dis~.
puesto una carcasa de engranaje 6 (Fig. 1) provista de bridas
de fijscibn 5 y un alojsmiento de colectof 7 (Fig. 2) y me-
diante tirantes de traccibn estén firmemente unidos con la car
cass del motor 2. El slojamiento del cclector 7 esté desarro-
1lado en formaz de cazoleta. En el taladro central 9 en el fon-
do 10 del slojsmiento &ei colector 7 se ha insertaﬁb un cojine|:
te de friccibn 1l en el g?eeésté é;pjado'giratoriamente un ex- ;
tremo de un &rbol de sccionamiento hueco 12. Sobre el éébol de
accionamiento bueco 12 se ha dispuesto un colector 13 y un in-
ducido 14 del motor de arrangue l. En el zlojamiento del co-
lector 7 se ha sujetado un porta—escobillas 16 gque llevs las

escobillas del polo positivo 15 y las escobillas del polo ne-

¢

gativo .

Sobre el extremo del Arbol de accionamiento 12 que
sobresale del inducido 14 se ha sujetsdo un arrastrador 17 en
forma de campana., El1 arrastrador 17 estd cerrado por una tapa
18. Lz teps 18 esté proviste de un aspéndice 19 que esté reco-
gido giratoriamente en un cojinete 20 en un teladro longitudi-

nsl 21 de la cercasa de engranajes 6.
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El &rbol de accionamiento 12 tiene un tzladro longi-
tudinsl 22 con uns seccibén de asiento 23 de msyor difdmetro ¥
una seccidn final 24 ansanchalz a continuacidn de esta seccién
de esiento 23, El arrastrador 17 estd dotado de un dentado
recto interior 25. Un enillo de rodadura 26 exterior de una
marcha libre de rodillos 27 esté desarrollado de una sola pie-
za con el apéndice728 en forma de-cazoleta., El apéndice 28 |
tiene una seccidn de asiento interior 29 en la que se ha
alojado un cojinete 30. Este se extiende hacia la seccibén fi-
nal enssnchada 24 dei'érbol de accionamiento 12, El final del
apéndice 28 esti recogido en formas desplazable en lz seccidn
de esiento 2% del 4rbol de acciénéﬁiento 12, El anillo de roda
dura exterior 26 esté pro&isto en su envolvente de un dentado
recto exferior 31 que en engranerpoﬁ el dentado redto interior
25 del arrastrador 17. El anillo de rodadura exterior 26 esté
de ests manera unido, fijo contra giro, con el srrastrador 17
pero longitudinalmente desplazable con respecto al arrastras
dor 17,

Lz marcha libre de rodillos 27 tiene rodillos 32 que
estén slojados en recintos 33 en el interior del ahillo de mar
cha libre exterior 26 y que estén limitados radiazlmente por
el anillo de rodadura interior 34. Los recintos 33 estén limi-
tados axiaslmente, por un lado, por una brida de conexidn 35
entre el anillo de marcha libre exterior 26 y la seccidén de
asiento intefior 29 y, por el otro lado, por un disco de cierre
En el disco & cierre 36 se encuentra un disco de tope 37 que
estd sujetado por un anillo de retencién 38 inscrtado en el
anillo de rodadurs exterior 26.

En el taladro 21 de ls carcasa de engrsnsje 6 se ha

insertsdo a continuacibén del cojinete de friccidén 20 un cojine
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te 39, En los dos cojinetes 39 y 30 se ha recogido en forma
giratoria y desplazable un &rbol de accionamiento 40. Lste
tiene una seccibén de paso de rosca pendiente 41 sohre el cual
asienta el anillo de rodédura interior %4 de lz nmarcha libre
de rodillos 27. El &rbol de engranaje 40 sobresale con uno de
sus extremos del taladro 21 de lacarcasa de engranaje 6 en la
que 8 continuacidn del cojinete 39 se ha insertado un anillo
de empaquetadura 42, En el lado frontal del extremo del &rbol
de engranaje 40 que sobressale dé lez carcase de engranaje 6 des
emboca un taladro ciego 43 en cuya seccibén ensanchada 44 se ha
dispuesto fijamente contra giro un véstago 45 de un pifibn de
ataque 46. El tasladro ciego 43 estd provisto de una seccibn
roscada en la que se enrosca dn tornillo 47 con el cual se su-
jeta el pifibn de ataque sobre el 4rbol de engrensje 40. ElL pi-~

fién de ataque 46 se puede engranar para el giro de un motor

de combustién no representado en su corona dentsda 48.

El extremo del &rbol de- engranaje 40 recégido en el
cojinete 30 penetra en el,apéndice 28. En el apéndice 28 se
ha zlojsdo un resorve deiéngrane 4§‘que asiente en el fando
50 del apéndice 28 y empujs una pieza de présibn 51 contre el
lado frontsl 52 del &rvol de engrenmsje 40. A través del tala-
dro 22 del &rbol de sccionamiento 12 se extiende una barra de
empuje 5% que exteriormente ssienta en el fondo 50 del epén-
dice 28 del snillo de marcha libre exterior .26.

Un resorte de reposicién 54, que mantiene el engre-—
naje de engrane compuesto de ls marcha libre de rodillos 27,
el 4rbol de engranaje 40 y el pifién de staque 46, en la posi-
cidén de descanso representada en el dibujo, esté alojado en el
arrastrador 17. Asienta con uno de sus extremos en el disco de

tope %7 de ls msrcha libre de rodillos 27 y con el otro extre-
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mo en el spéndice 19 de la taps 18.

Un imé&n de engrane 55 (Fig. 2) tiene una carcasa 56
que esté sujetada coaxial con el lasdo exterior del fondo 10O
del slojsmiento del colector 7. Una bobina 57 del imén de en-
grane 55 esté alojada sobre el portador de arrollamiento 58
en ls carcasa 56. Se compone de' un grrollamiento de engrane
59 y de un arrollamiento de retencibn 60. El portador de arrd-
llamiento 58 asienta sobre un casquillo de latén 61 en el que
estéd guisdo un induci¢o 62 del imén de engrane 55. El inducido
62 esté sujetedo sobre una barra de snclaje 63. Esta se ex~
tiende a través del cesquille de latén 61 y un nicleo magnéti-
00“54 sujetado en lsa carcass 56*e£'e1 taladro longitudinal 22
del &rbol de,accionamieﬁtp 12 y asienta con un lado frontsl
65 de lé bsrre de empuje755. -

Una seccidn final 66 de la barra de anclaje 63 pasa
a través del inducido 62. Sobre ls seccién finel 66 se ha dis-
puesto un resorte de presidén 67 que con uno de sus extremos se
apoya contra. un anillo de tope 68 de la seccidn: final 66 y
con el otro extremo contre el fondo 69 de un casquillo de co-
nexida 70. El casquillo de conexién 70 estd asimismo dispuesto
en 1la seccidn final 66 y es empujado por el resorte de presidm
67 en la posicidén de descenso representasda en el dibujo contra
el fondo de un escote 71 del inducido 62, El casquillo de co-
nexién 70 tiene un borde abridado 72. En el escote 71 se hs in-
sertado un miembro de conexidn 7% en forme de cazoleta en for-
ma mbévil. Su fondo esté dotado de una sbertura 74 a través de

la cual pasan el cesquillo de conexién 70 y la seccibn final

66 de 1la barra de anclaje 63. Ademds, el miembro de conexidn 7%

tiene un borde abridado 75. En la posicidén de descanso repre-

P

sentsda en el dibwjo se encuentra el miembro de conexibén 73
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vilmente un casquillo porta~contactos 78 de material sislante

totalmente en el escote 71 del inducido 62. Asientas aqui el
borde?5 del miembro de conexidén 73 contrsz el lado frontal 76
del inducido 62.

Sobre el casquillo de latdén 61 se ha dispuesto mé-

sobre el cusl se ha sujetado un puente de contactos 78. En el
lado frontal de un yugo de cierre 79 del imén de engrasne 55
se han sujetsdo en formas sislsda dos &ngulos de conexibén 80 y
8L. En el 4ngulo de conexidén 80 se hs desarrollado un contacto
82 y en el éngulo de conexidén 81 un contscto 83. Los contactos
82 y 83 formsn con con el puente de contactos 78 el interrup-
tor de corriente principal. Un resorte de retorno 84 en el
puente de contactos 78 asienta con uno de sus extremos en for-
ma eislada contra el yug§ de cierre 79 y se apoya con el otro
extremo contra un collarin 85 del casquillo portas-contactos 77
En la posicibn de descanso representads en ls figurs 2 empujs
el resorte‘de retorno 84 al casquillo porta-contacf@s 77 con-
tra el borde 75 del miembrogde conégién 73 que, & su vez, a-
sienta contra una ceperuza ‘de cobertura 86 del imén de engra-
ne 55, La caperuzez de cobertura 86 ssienta en forma hermética
contra el asiento del colector 7 y esté sujetada en forme her-
mética y aislada abulones de conexibn 87, 88 y 89.

E1l buldn 'de conexidén 87 esth unido con el &ngulo de
conexidn 80 en forma mecahica y eléctricamente conductora. 4
&1 se he conectado una lineas 91 que viene del polo positivo
de una basteria 90 (Figuras 3) que sirve como fuente de corrien-
te continua. A travég de ls linea 91 esté conectado el contac-—
to 82 del interruptor de corriente principsl con lsa bateria 90

El buldn de conexidn 88 estd conectsdo 2 uns linea 92 que ssi-

mismo estf conectada con el polo positivo de la bsteria 90 y
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en la que estd conectado un interruptor de srranque 93, A tra-
vés de una linea 94 que remifica de la linea 92 esté conecta-
do el arrollamiento de engrane 59 psraleloc 2l arrollamiento de
retencibn 60, al conduce la linea 92, comn la bateria 90. El bu
146n de conexidn 89 sirve como linga de retorno aislada. Este
estd sujetado a una pieza de bonexi@n-95 a la que se han conec
tado a través de una lines 96 ls escobilla del polo negativo'
97 del motor de arrsnque 1 asi como 2 través de una linea 98
el srrollamiento de rgtencién 60 con masa. Con el contacto &3
del interruptor de corriente principel estd unido unas barra de
corriente 99 a trevés del éngulo. de conexidn 8l que esté conec
taéé'al arrollamiento dé'campo~4-aél motor de arrsnque l.

Parsa arrahcarfél motor de combustidén se engrans pri-
meramenté el pifidn de staque 46 en éu corona dentada 48, Para
ello se-cierra el interruptor de arrangue 93 de menera que
el arrollamiento de engrane 59 y el arrollamiento de retencién
60 conectado en peralelo con &l reciben corriente desde la ba-
teria 90 a través de las lineas 92, 94. EL inducido 62 es in-
troducido en la bobinas 57. Empuja asi la barrs de anclsje 63
sobre le bsrrs de empuje 53 que empuja el engransje de engrane
27, 40, 46, contrs la fuerzs de retencidén del resorte de re-
tencién 54 en linea recta contrs la corona dentsds 48. .Si el
pifibn de staque 46 coincide en posicidn diente sotre hueco
en la corona dentzda 48 puede engrenar inmedientamente. En el
movimiento de avance rectilineo se comprime el resorte de re-
posicidén 54 mientras el resorte de engrane 49 msntiene su lon-
gitud de pertida,.es decir, el snillo de rodadura exterior 26
no se desplaza longitudinaslmente con respecto al érbol de en-
granaje 40.

Durasnte el moviziento de entrada del inducido 62 en




10

15

20

25

30

1l

la bobina 57 deja el inducido 62 una parte del miembro e co-
nexién 7% libre, El miembro de conexién 73 se retiene sln por
la fuerze del resorte de reposicidén 84 en su posicidn de des-
canso., ELl casquillo de conexién 70 dispuesto en ls seccidn
final 66 de la barra de anclsje 63 se desplezes con la seccidn
final 66 a través de la sbertura 74 en el fondo del miembro
de conexidn 73, Si el borde 72 del casquillo de conexiém 70
asienta sobre el fondo‘del miembro de conexidn 73 se tensa el
resorte de presidn 67 cuyes fuerza es mayor gue la del resorte
de reposicibn 84. Antes de que el pifibn de ataque 46 se engra-
ne totalmente en la coronz dentads 48 vence la fuerza del re-
sorte de presibn 67 temsado junto con la fuerza de engrane de
la bobina 57, que actuan sobre el fondo del miembro de cone-
xién 7%, la fuerza del resorte de reposiciém 84. El miembro de
conexidn 73 se mantiene por el borde 72 del casquillo de cone-
xibn 70 en su posiciénlen el inducido 62 y se desplaza junto
con el inducido 62, Eméuja asi coh_%u borde 75 el pﬁente de
contactor 78 gue se encueptré sobre el casquillo porta-contscs|:
tos 77 sobre los contactos 82 y 83. A través del confacto de
corriente principsl 82, 78, 83,ahora cerrado, se ha conectado
el motor de arrsnque a la fuente de cérriente 90. El pifién de
ataque engranado en la corona dentadas 48 esté unido por fuer-
za a través del érbol dg engranaje 46, ei paso de rosca pen-
diente 41, ls marcha libre de rodillos 27, .el dentado recto
25, 31 y el arrastrador 17 con el érbol de accionamiento 12
del motor de arrangue. EL motor de arrangue 1 recibe el mo-
mento de torsién totel y gira a través de la corona dentada 48

gl motor de combustién.

Si al avanzar en linea recta el pifién de ataque 46

tropieza en posicibén diente sobre diente contrs la corona den=-
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tads 48 entorces el pifibn de ataque 46 y el &rbol de engrenaje
40 ya no se pueden mover mas hacis adelante en direceibn axiall
El inducido 62 del imén de engrane 55 sigue sin embargo su mo-
vimiento de engrane y desplaza as{ 1la marcha libre de rodillos
27 con respecto al-arbol de engranaje 40 que por el paso de
rosca pendiente 4l es movido en, un éngulo determinado. El pi-
fibn de ataque 45 sujetado al &rbol de engranaje 40 es girado’
simultaneamente yrllega a2 ls siguiente posicidn de diente sobré
hueco con respecto a la corona dentada 48. Al desplazarse la
marcha libre de rodillos 27 con respecto al &rbol de engrana-
je 40 en direccién de engrane s§igomprime simultanesmente el
resbrte de engrane 49 entre el érbol de engranaje 40 y el fon=
do 50 del apéndice 28 de }a marcha %ibre de rodillos 27. Al al
canzar el pifién de ataqﬁe 46 la siguiente posicién de diente
sobre hueco es engranado inmediatamente por la fuerza del.
resorte de ‘engrane 49 en la corons dentads 48.731 contacto de
corrienté principel 82, 78, 8% se cierra como arriba descrito
7 el motor de arrsnque acciona al motor de combustidn.

Una vez arrencado el motor de combustién gira ls
corona dentada 48 sl pifibn de staque 46 a mayor numerc de re-
voluciones gque las del motor de arrsngue l. La marcha libre de
rodillos 27 es soltads no pudiendose transmitir velocidedes
perjudicialmente altas al inducido 14 del motor de arranque 1.
El pifién de ataque 46 se mantiene sin embargo engranado en la
corona dentade hasta que se sbra el interrﬁptor de arrangue
9%, Al abrir el interruptor de arranque 9% se vuelve sin co-
rriente la bobina 57. El resorte de reposicidén 84 abre el con-
tacto de corriente principal 82, 78, 83 empujasndo el casquillo

de contactos 77 con el puente de contactos 78 a l=z posicibn de

descanso representada en la figurs 2. Empuja asi el casquillo
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porta-contactos 77 al miembro de conexién 73 de nuevo hacia
atréds contra la caperuza de cobertura 86. Al abrir el contacto
de corriente principsl 82, 78, 83 se queda el motor de arran-
que 1 sin corriente y se para. El resorte de reposicidn 54 em-
puje simulténesmente hescia atrés a la posicidn de descanso al
engranaje de engrane 27, 40, 46 junto con le barra de empuje
53, la barra de anclaje 63 y al inducido 52 del imén de engra-
ne 55,

Descrita suficientemente la npturaleza del invento,
asi como ls manera de realizarse en la préctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus=-

ceptibles de modificaciones de detalle.
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Reivindicaciones

1. Perfeccionamientos en accionamientos de empuje para
dispositivos de arrsnque de motores de combustidn, con un
pifidn de ataque dispuesto en forma giratorie y desplzzable con
respecto al &rbol de accionamiento'del motor de errsnque, que
por un extremo esté sujetado & un &rbol .de engranaje que so-r
bressle de la carcasa de engranaje, que esté en unidn de actug
cién con el &rbol de accilonsmiento a través de un acoplamien-
to soltable y se puede mover por un miembro de empuje sccio-
nable”por un relé de engrane dispuesto coaxislmente, caracte-
ri;édos porque entre elkérbol.dé;éngranaje y el érbol de
accionamiento. se dispone una marchaflibre de rodillos cuyo
anillo de rodédura interior assienta sobre una seccidn de paso
de rosca pendiente del &rbel de engranaje y cuyo anillo de ro-
dedurs exterior esté en engrane dentado con un dentado recto
de un arrastrador fijsmente unido al &rbol de engranaje y tie-
ne un apéndice en el que, por uns parte, asienta el miembro de
empuje y, por otra parte, un resorte de engrane, que se apoya
contra el &rbol de engrsne, y porque un resorte de reposicidbn
asienta contra el arrastrador y el lado frontzl dirigido hacisa

el pifidn de ataque de le marcha libre de rodillos.

24 Perfeccionamientos segin ls reivindicacién 1, carac-
terizados porque el apéndice del anillo de rodesdura exterior
se desarrolls en forme de cazoleta, presenta una seccibn de
esiento en la que hs alojado en forma girastoria y desplazable
uns seccién final del Arbol de engrane, jiene una segundes sec—

cibén de esiento en la gque en un taladro longitudinsl se reco-

ge en forms desplazable el &rbol de sccionamiento y tiene un
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.del 4rbol de engranaje.

15

fondo contrs el que exteriormente se appya un miembro de empu-

Jje e interiormente el resorte de engrane.

3¢ ¢ Perfeccionsmientos segln la reivindicacién 1 6 2,
caracterizados porque el resorte de engrane asienta contra

una piezs de presibn que esth empujada contrs el lado frontal

4, Perfeccionamientos segln la reivindicacibén 1 6 2,
carscterizados porgue el arrastrador estéd cerrado por una ta-
pa que tiene un apéndice de asiento que esté dispuesto gira-

toriamente en un cojinete de la carcasa de engranaje.

5 Perfeccionamientos seglin las reivindicaciones 1 y 4,
caracterizados porgue el resorte de reposicibén asienta con uno
de sus extremos contra el fondo del apéndice de asiento de la
tapa del arrastrador y;con el otro ‘extremo se apoyé'contfa

un disco de tope de la marcha libfé de rodillos que en la po-
sicibén de descanso del dispoéitivo de arranque esté émpujada

contra le seccién de paso de rosca pendiente del &rbol de en-

granaje.

6. Perfeccionamientos en accionamientos de empuje para
dispositivos de srranque de-motores de combustién tal y come
queda descrito en la presente memoria y en los dibujos adjun-~

tos.

La presente memoria consta de 15 hojas escritas a mé

quina por uns sols cara,

1§ WEYe 977

OSCH GMBH.
J. 1, GOMZZ ACEEO Y F[%E%Q
p. p- Firpédo: L. Gaeta Fernfinder,

Madrid
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