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MEMDRIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn, se refiere s
un sisteme electromecénico de obstruccién de condug
ciones de fllidos, especislmente concebido para ser
utilizado como sntirrobo de vehiculos automdviles,
centréandose sus carascteristices en les obtencidén de
una obstruccidn de las conducciones del vehiculo cg
rrespondiente al 1iquido de frenos, al embrague y @

1z slimentacién de gasolina, gas o gesoil, de tal ~

merera que en posicién de feposo el vehiculo ve in-

terrumpida su al%méntacién de combustible, sus rue-
das gquedan Frenédas y ademis -queda desembragado.

Para gue estas conducciones queden
abiertas y el vehiculc pueda funcionar normalmente,
se hace preciso el accionamiento sobre un determing
do nGmero de pulsadores, dentro de una botonsra, -
de manera que solo slgunos de estos pulssdores son
operantes y ademas en un determinado orden de accig
namiento. En estss condicionés el scciponemiento de-
sordenado de los pulsadores operantes no permite la
gpertura de las conducciones, & la vez que el accio
namiento de uno cuslquiere del resto de los pulsadg
res provocs el enclavemiento del conjunto quedando
éste bloguesdo y siendo inftil continuer en la bids-
queda de ls clave correcta.

Pere ellc, en cada una de las conduc

ciones anteriormente mencionesdss se dispone una elec
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trovadlvula de solenoide y unidireccional, la cual se
encuentra normslmente cerrada, efectuandose lz slimen
tacién de dichas slectrovélvules a través de los cche
tactos de une plurslided de relés, los cuales cuentan
con medios de autoslimentecidn una vez que han sido
pulsados, y siempre y cuando la pulsacién de los mis:
mos se realice de aquerdo con una sacuencis preestable
cida. La alimentacidén de estos relés de meniobre se -
realize a través de uno de los contactos de un relé -
de enclavamiento, de manera qus, al ser sccionado di-
cho relé de enclavamiento, sutomaticamente se corts -
la alimentacidn a los relés de maniobra, provocandose
el accionamiento de este relé electromacénicq'ds encle
vamisnto pracisémanta cuande se accione alguno de los
pulsadores gue ng estén introducidos en la clave.

De lo anteriormente expuesto, se dedu
ce que, como pars é}}éccionaﬁiento de las electrovél-
vulas se hace precisd el accionamiento progrésivo de
los pulsadores correspondientes-a los relés electromag
néticos de meniobra, con une determinade secuencia, -
asi como también la no sctuscién sobre los pulsadores
que no estén intreducidos en la clave, les posibilide~-
des de conseguir la aéertura de lass elsctrovalvulas -
sin conocer dicha clave, son practicamente nules.

Para complementar ls descripcién que -
seguidamente se ve & realizar y con objeto de llegar a

una mejor comprensién de les ceracteristices del inven
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to, se scompafia la presenteihemoria descriptiva, como
parte integrante de la misma,bde una hojs Onica de pla
nos en la gque con cardcter ilustretivo y no limitativao,
se ha representado asqueqét;camante un circuito corres
pondiente e un ejsmplo de realizacidn del sistema elegc
tromecénico de obstruccién de canéucciones de fllidos

objeto de le presente invencidn.
" En dicho ejemplo de realizacidn, se hs

previsto la utilizacién de diez pulsadores, de cuatro

relés electromagnéticos de maniobra y un reléd electro-

magnatlco de enclavamlento, as{ como de tres slectrovdl

vulas, pudiendo variar obviamente el nlmero de estos -
elementos, @ excepcidn del relé glectromagnético de en
clavamiento, que én cualquier caso serd unitario. En -
este sentido, tasnto el nlmero de relés de maniobrs co-
mo el nimero de pulsadores puede ser ampliado o dismi-
nuido s voluntad,>pudiendo-incluirse en el grupo de =~
pulsadores la numeracidn del uno al cero y las veintip
cho letras del sbecedario hasta un nimero méximo de 38
pulsadores, con lo que las combineciones diferentss -
que se pueden logrear, variando las conexionss de dichos
pulsadores, slcenzen el valor de fectorial de 38. Ante
tan desorbitado nimero de posibilidedes, resulte obvio
que la locslizacién de la clave resulta practicamente
imposible: £1 nOmero de slectrovélvulas, es ssimismo -

verisble tel como anteriormente se ha dicho, en funcidn

de que pretsnds obtenerse unsa obstruccidén en uno solo =~
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de los elementoé del vehiculo anteriormente menciona-
dos, en dos de ellos o en los tres.

Del mismo modo, una de estas elesctro-
vilvulas puede ser sustituide por un relé encargado -
de abrir y cerrar el circuito de alimentacidén de la
bobine, o cuslquiser otro punto adecuedo del circuito
eléctrico del vehiculo.

Volvisndo 8l ejemplo de realizacidn
elegido, en &1 aparecen diez pulsadores referenciados
dal 1 al 10 cada uno de los cuales estd dotedo del c3
rrespondiente microrruptor (1' e 10') estando destirns
dos los pulsadofas 1', 10', 9' y 8' a ectuar sobre -
los correspondientes relés glectromagnéticos de manig
bra 11, 12, 13 y 14, mientres gue el resto de los pul
sadores, es decir los pulsadores 7', 6'y, 5'y 4', 3',
y 2' se encushtren Fuare de la clave y, conveniente-
mente montedos en paralelo, gct@an todos sllos sobre
el relé elesctromecinico de enclavamiento 15.

Todos estos relés slectromecanicos,
tanto los de maniobre 11, 12, 13 y 14, como el de en
clavemiento 15, son relés de cuatro contactos estan-
do dos de ellos (16a-16d y 17e-17d) destinados o la
alimentacién de las electrovdlvulss 18a-18c, de mang
ra gue dichas electrovélvulas 18 reciben tensidn del
reld 11 cuando éste esté activedo; el relé 11 recibe
s su vez la tensién e trevés de los contactos 16y ¥

17, del relé 12, éste o través de los contactos 16; ¥
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17, del relé 13 y el 13 a través de los contsctos 164
y 174 del reld 14; este Oltimo.reld de maniobra reci
be la tensidn desde Ql relé de enclavemiento 15, a
través de sus dos contactos 16, y 17,, con la particu
laridad de que la conexidn de los contactos de este
Oltimo relé 15, se realiza cuando dicho reld estd de-
sactivado, contrariamente & lo que sucede con los re-
lés 11, 12, 13 y 14.

Asi pues, para que la corriente de ali
mentecién llegue a las electrovdlvulas 18, se hace pre
ciso que el relé electromecinico de enclavamiento 15
se encuentre desactivado y que los relés de maniobra
11, 12, 13 v 14 se encusntren activeados.

Otro de los contactos, (19a - 19 ) de
cada uno de los relés de maniobrs 11, 12, 13 y 14 es-
ta previsto pars la reslimentacidn de los prop?os're;
lés, una vez gue ha cesado el efecto de los pulsadores
correspaondientes 1, 10, 9 y 8. Para ello los citados
contactos 19 se encuentran conectados & ls slimentacidn
general 20 s través del contacto 19 del relé de enclg
vamiento, cusndo dicho relé de enclasvemiento se encusn
tran en reposo, de maners que al accionar el.pulsador 1
el contacto 19, comunice ls elimentacién con el relé 11
quedando &ste permanentemente activado, mientras que la
alimentacidn del segundo reld, el 12, se realizas a tra-
vés del contacto 21, del relé 11, de tel manera gue, -~

mientres dicho relé 11 no esté activado es imposible -



10

15

20

25

conseguir la elimentacién del relé siguients 12. Lo
mismo sucedse con el'siguiente reléd 13, el cual ss -
alimenta a tresvés del contecto 21, correspondiente

al reld enterior 12, de maneras gue sin estar activa
do dicho reld 12 resulta imposible la slimentacién

y posterior autoalimentacidn del relé 13, sucedien-
do exactemente lo mismo con el reléd 14, que se alimen
ts 8 través del contacto 21, del rela 13.

Asi pues, pars conseguir la spertura
de las electrovadlvulass 18, se hace imprescindible el
sccionemiento sobre los pulsadores 1,10, 9 y 8, pre-
cisamente an este orden que es el que ha sido prees=-
tablecido, mientres gue el sccionamisnto de cualquig
re de los otros pulsadores (7, 6, 5, 4, 3y 2) no in
cluidos en la clave, provoca el accionamiento del re
14 electromagnético de enclevamiento 15, que determi
na la apertura de su contacto 199,y, por tanto, el -
corte de la alimentecidn de los relés electromagnéti
cos de maniobra, de tal manera que todos aquéllos -
que se encuentren activados en el momento de actuar
sobre cualquiera de los pulsadorss no introducidos en
la clavse, caen automaticamente volviendos a su posicidn
de reposo, y'quedando bloqueado el entirrobo, puesto
que el relé de enclevemiento 15 queda autoslimentado
8 través del propio contacto 19, cortando indefini-
demente le alimentacidn de los relés ds maniobra.

Pare poder iniciar de nuevo la operg
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cién de apertura de las slectrovalvulas 18, se hace nece
sario actuar sobre la llave de contacto 22, con lo que =
8l cortarse la alimentacidn general cae de nuevo el relé
de enclavamiento 15 quedando restablecida la posibilidad
de alimentacidn hacia los relds de meniobra 11, 12, 13

y 14, y encontrindose éstos en perfectas condiciones de
efectuar las pulsaciones correspondientes a la clave, de
scuerdo con la secuencia preestablecida, para conseguir
la alimentacidén de dichos relés 11 a 14.

Es evidente que aunque la descripcidn
realizada hasta el momento estd basada en la utilizacidn
de relés electromecénicos, serd igualmente valida la uti
lizacién de relés de estado sdlido, es decir de transis-
tores, sin que varie en absoluto la funcionalidad del -
circuito, ni el propio circuito en si.

De lo anteriormente expuesto, se deduce
que cualquiera de las manipulaciones convencionales ta-

les como puentes, desconexiones de baterfa, etc., resul

-tan ineficaces, sisndo imprescindible conocer con exace

titud le clave programada, pasra podsr pone en mercha el
vehiculo.

Los materiales, forms, tamafio y disposi=-
cidn de los elementos serén susceptibles de variacidn,
siempre qus ello no suponga una alteracidn en la esencig
lidad del invento.

Los términos en que se ha redactado es-
ta memoris deberaén ser tomados siempre en sentido amplio,

no limitativo.
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como de propia y nueva
invencién, e favor de D. PEDRO BATLLE CROSAS, con dg
micilio en Gerona, lo especificaedo en las sigulientes
reivindicaclones:

1.~ Sistema elsctromecénico de obstrug
cidn de conducciones de fllidos, utilizable como anti-
robo de vehfculos, esencialmente caracterizadao por cons
tituirse mediante tres slectrovdlvulas de solinoide, -
unidireccionales, destinadas a acoplarse respectivamen
te sn las conducciones del circuiteo de frenos, del eme
brasgue y del de slimentacién del combustible, estando
dichas electrovdlvulas alimentadas a través de uno o
dos contactos de varios relds slectromecanicos o de =
estado sdlido de maniobra, de contactos mlltiples, cu
yos contactos permanecen abiertos an situacidn de re=-
poso de los sludidos relés, de maners que se hace pre-

ciso que todos sllos estén activados para que se cisrre

. gl circuito o circuitos de alimentacidn de las aludidas

electrovalvulas, hebiéndose previsto asimismo la dispo-
sicidn de un relé de enclavamiento, del cual uno o dos
contactos estdn asimismo conectados en serie con los de
los relés snteriormente mencionados, con la particulari
dad de que en este relé de enclavamiento se establece
el circuito de alimentacidn en posician de reposc, y es
tendo el contacto o contactos de relé de enclavamiento

correspondiente a la slimentacidn de las electrovélvulas,
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conectado a la linea general ds alimentacidn a traves
de la llsve de contscto.

2.~ Sistema elsctromecénico de obs-
truccidn de conducciones de fllidos, utilizable como
antirrobo de vehfculos, seqlin reivindicacidn primera,
caracterizado porque a cada uno de los relés de manig
bra le corresponde un pulsader, con la particularidad
de que existen ademfs otros pulsadores, en nimero va-
riable, todos ellos conectados en paralelo, y todos -
ellos actuantes sobre sl rslé de enclavamisnto el cual
cuenta con otro contacto destinado a establecer su au-
toalimentacidn en posicidn de cierre y la alimentacidn
de las pulsadores correspondientes a los relés de ma-
niobra en posicidn de reposc.

3.~ Sistema electromecénico de obstruc
cidn de conducciones de fllidos, utilizabls caomo anti-
robo de vehfculos, ssglin reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque sl circuito ds alimentacién del -
seglin reld de maniobra se cierra a través de un contag
to del pfimer relé de maniobra, de manera que rssulta
imposible la activacidn del sequndo relé sin la previs
activacifn del primero, con la particularidad de que el
circuito de alimentacidn del tercer relé se cierra so-
hre un contacto dsl segundo y lo mismo el circuito de
alimentacidn del cuarto reld sobre un contacto dsl ter
ceroe.

4.~ Sistema g@lectromecénico de obstruc
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cidn de conduccionss de fllidos, utilizable como anti-
rrobo de vehfculos, segln reivindicaciones anteriores,
caracterizado porque cadas uno de los relés de meniobre
cuenta con otro contacto de autoalimentacidn, a travas
del cual se establsce la alimentacidn permanente del -
mismo una vez que &8ste ha sido activado por el corres-
pondiente pulsador y siempre que se mantenga la alimen
tacidn a travds del contacto correspondiente del reld

de enclavamiento.

Se= Sistema electromecénico de obstrug
cidn de conduccicnes de fllidos, utilizable como anti-
rrobo de vehfculos, seglin reivindicaciones anteriores,
caracterizade porque la activacidn del relé de encle-
vamiento provoca el corte de.la alimentacidn de los rg
1és de meaniobra, asi como de los contactos correspon-
dientes a la alimentacidn de las electrovilvulas, per-
maneciendo dicho relé de enclavamiento activado indefi
nidamente, hasta que se efectile el corte de la alimen-
tacién general mediante la lleve de contacto.

6.-"SISTEMA ELECTROMECANICO DE O0BSTRUC
CION DE CONDUCCIONES DE FLUIDOS, UTILIZABLE COMO ANTI-
RROBO DE VEHICULOS". '

Tal y como se déja descrito en la memg
ria precedente que consta de 10 hojas foliades y mece-
nografiadas y planos de forma y tamaﬁn'reglamantarius.

fladrid, 4 ayc de 1977
P.A. de D. PRORO BATLLE CROSAS




L1 DAY %

F7FVIMON vIPIST

©
'\'\‘
ik

Y4

2L

M ‘ \
1 ! Qb p.\“% \wm.\ \ 1l =1
] f _
\ | 4 26 a | & 1o
| | _ gz
1 “ ! ! P
Bm.\ nv\_\ O\\% Lvu—\% L&\“\Nul L
.m (o] o Q\N " o __ o
! i . Vb i
] e A
© T e | o .
i . : “ |
%1 \lvm\ . \\X/IIU.Q\ \_\/flﬁm\ \n&!u.!\.\ mw\
[ © . ” o | o __ ol
. ] R : ! I
: " __ ] 1
L B ) \\m.\ L Tﬁ\ »
__ W v .m ’ . -mw ._
—© O—— Lo \ o— - ° — ol
=T o Tel o T [ —

o oY

SYsOND F77LVeg ON¥dId T




IR

D. PEDRO BATLLE CROSAS

=14
AW,
e

(/0] 0O
v

-0

11

ESCALA VAR/ABLE




floja unica

4 MAYD 1977

Meclrict,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



