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-un travesafio destinado para-el guiado en-translacidén hori-

-ggn de hacefsvariable la distancia gue .sepsra el .plato del

’do'uﬁilizando un asientq.fijo para el plaﬁo ¥ un travesaino

- cultades:

REF:JRC/GV - H 294% cas 45
-2 - 0/3696 :

La presente invencién se refiere a una méquiﬁaeherra»
mienta‘perfeccionada con eje de rotacibén vertical y.més es~
pecialmente a un torno, una rectificadora.

Generalmente, un torno vertical comprende un plato

porta~-pieza montado de forma giratoria sobre un asiento y

zontal de por lo menos un carro dotado de un pasador porta-
herramienta vertical. -

La'altupa mixima admisible de la pieza es uno de los
criterios principales de la capacidad de la méquina y para

el usuario, es técnicamente ventajoso que esta altura sea

la mayor pqsiblerr S _

Por otra parte, para obtener el caudal de virutas
6ptimo, es necesario sacar 1o menos posible el pasador por-
‘ta~herramienta ‘de su encajamiento'en el carro horizqntal.

Para compaginar estos dos imperativos,-la solucidn

travesafio, de modo que por uﬂa parte, esta distancia sea
minima relativamente con respecto a la altura de la pieza
a mecanizar y, por otra parte, que el desenvainado del pa-
sador sea igualmente minimo.

. Hasta ahora, un resultado de este tipo se ha obteni-

horizontal mévil verticalmente a lo largo de correderas de
un montante igualmente fijo.

Una realizacibén de este tipo presenta ciertas difi-

- dificultades para obtener un posicionamiento pre-
ciso y fiel del travesafio dado que el'eje de empuje sobre

este durante los movimientos de subida o bajada est4d despla-




10

15

20

25

30

éado con relacidn al centro dg;gravedad del conjunto tra-
vesailo-carro.

- dificultadeé para obtener la precisidén horizontal
de desplazamiento- del carro dado gque el centro de gravedad
del oonjunto.travesaﬁo—carro es mévil y que cualquier re-
fuerzo de la secion del travesafio aumenta ¢l peso en vola-
dizo de este con relacidén al montaunte,

- necesidad. al ser la zona de mecanizado de la pie-
za mévil én altura, respecto a los medios de mando, control
o manipulacidén, de seguir al travesafio en sus desplazamien-
tos, lo cual obliga, en algunos casos, al operario a utili-
zar una plataforma elevadora,

- dificultades para obtener una construccidn modular
(reduccidn de los stocks y démoras) ya que la movilidad del
travesafio conduce a este a"qdaptérse al montante, asi mismo
varisble con la capacidad de; torno en didmetro y altura y
puesto que el deéalado de las correderas de trévesaﬁo y de
montante conducé a tener carros horizontales y verticales
distintos, ‘

- necesidad de prever seguridades para paliar toda

ruptura eventual de los medios de elevacidén del travesafio.

' La presente invencién tiene por objeto remediar estos
inconvenientes y aportar nuevas venbtajas.
)

A este efecto, la invencién reside en que el asiento
del plato es guiado verticalmente con relacién a un pedestal
fijo, esté unido a un dispositivo de arrastre en transla-
cibn y coopera con unos organos de blogueo a un nivel fijo.

El pedestal fijo es solidaric de un montanbte poste-
rior que soporta un travesafio horizontal fijo péra la con-
duceién de un carro equigado con un pasador porta-~herramien+

ta.
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Ya que el eje de empuje puede pasar por el centro de giave-

Fl pedestal fijo puede igualmente ser solidario de
por 1o menos un montante lateral para el guiado vertical
deuun carro pqr%a—herramienta.

De acuerdo con el invento, el equipo mévil vertical-
mente, ya-no estd constituido por el %travesano y su carro

porta-pasador, sino por el asiento y su plato porta-pieza.

’
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encuentrs shora perfectamente eqni-
librado y su posicionamienté’ﬁuede por cousiguiente efec-
tuarse con una precisidén extrema,

Ademds, el travesafio es fijo y su rigidez puede me~
jorarse consideréblemente<éin aumento de la altura; ademis,
el carro porta~pés§dqr puede couformarse de distinto modo,
de forma que su centro de grévedad sea enviado de nuevo
hacia atrds de 1é maquina para anular el efecto de voladizos

por counsiguiente, la precisidn del desplazamiento horizon-

val aei carro puede realizarse muy fécilmente en las mejo-

res condiciones,

Ademds, la zona de mecanizado de las piezas se en—
cuentra situada a un nivel fijo y dentro del campo de visidn
del operador; por consiguiente, los medios de mando, control,
0 ﬁanipulacién pueden estar montados fijos en altura.

Por otro lado, la seguridad del operario es~absoiuta,
pues en caso de ruptura de los medios de levantamiento, el
asiento se hunde més en la fosa prevista en el suelo para
su alojamiento, poniendo asi al mencionado operario fuera
de alcance,

»

Por Gltimo, la constitucidn de esta méquina, de

acuerdo con el invento permite una construccidén modular por

elementos adicionales a la solicitud; asi, el mddulo de
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base puede estar constituido por un pedestal, un asiento ¥y
un plato y los demds médulos pueden ser elementos de suje-
cidén con tirantés que prolongan monbante y porrederas, un
travesaiio horizontal, carros horizontales y verticales.
Diversas otras csracteristicas y ventajas del inven-
to se desprenderan por otro lado de la descripeibn detalla-

da que sigue.

Tma farma de realizacidn asl nhista der 1A invencidn

y unos modos de realizacidn del arrastre en translacidn y

en rotacién del equipo mdvil se representan, a titulos de

'ejemblos no limitativos, en el dibujo adjunto.

En este dibujo:

- La figura 1 es unaiperspectiva muy esquemdtica que
ilustra un médulp de'base de torno verticalide acuerdo con
el invento, que'agrupa un éaéestél fijo, un asiento mévil
verticalmente y un.plato giratorio,

" - Ia figuia'é es una seccién en alzado tomada segln
la 1inea II-ITI de la figura 1 y que muesbtra un torno com-
pletamente equipado,

- La figura 3 es una vista por encima tomada segin
la flecha F‘de 1§ Figura 2, el travesafio y su carro asi
gdmo el plato en poéioién.levantgda,yd A

- Las figuras 4 a 8 son unas vistas parciales simi-
\

[

‘lares a la Figura 2, gue representan varios modos de arras-

tre en rotacidén del plato, liberédndose de la translacidén
vertical de este, |

Tal y como se desprende claramente de las Piguras 1
a 3, el torno Vertiéél comprende un pedestal 1 normalmente
colocado ¥y fijado'en una fosa 2. El pedestal presenta un

montante posterior % solidario de dos alas laterales 4, 5
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mixto respectivamente en la Figura 2,

' fijan las piezas a mecanizar.
por ejemplo de ranpras en forma de T (Fig. 1) 10 previstas

cooperar con unas lenglietas de forma complementariz forman-

con el fin de formar un macizo perfectamente rigido e inde-
formable.

Entre el montante y las alas, es conducido en trans-

-

lacidén vertical un asiento 6 susceptible de ocupar cualquiep
posicidn entre un nivel superior y un nivel inferior repre-
sentado.-con linea de trazo continuo y con linea de trazo

e:n on Sa_xpa'nf":r"_{n sune-

i DA Grawe = $.24 el Ll

TIT Aanmlt Aanda 4 Ccté

rior, de un pivote central 7 y un carril circular concéntri¢

co 8 para soportar un plato giratorio © sobre el cual se
El guiado en trapslabién puede realizarse por medio
en el montante 3 y la parte anterior del asiento 6 para

do saliente respectivamente sobre la parte posterior del
asiehto'6 ¥ las éuperficies internas de las alas 4, 5. Este
guiado puede también obtenerée por simple countacto de tres
superficies de deslizamiento 11 (Fig. 3) o de rodamiento
previstas en frente sobre el asiento 6, por una parte, cl
montante 3 y las alas 4, 5 del pedestal 1, por otra parte,

| El asiento conducido de este modo, estd conectado
con un dispositivo de arrastre en translacidm 12 cuyo eje
de intervencidn se extieﬁde paralelamente a las correderas
(Fig, 1 o 3) y pasa por el centro de gavedad del equipo
mbévil (asiento y plato). En el ejemplo representado, este
dispositivo 12 estd constituido por un tornillo 13 cuyo
extremo inferior es‘éolidario del asiento y cuyo extremo
inferior coopera con una tuerca 14 montada de forma girato~-

ria e inmovilizada en translacidén en una caje fija 15; la
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-|~arrastre.en trauslacidén empleado, deben estar previstos

tuerca 14 estd animada por un grupo motoreductor que, en
particular, puede ser del tipo de rueda tangente 16 ¥ top—
nillo sin fin 17. E1 dispositivo 12 puede estar realizado
distintamente y constituido por ejemplo por un gato hidriuli

Co.

De cualquier modo, sea cual fuere el dispositivo de

unos organos de bloqueo 18 (Fig. %) con el fin de noder
inmovilizdr el asiento 6 con precisibén al nivel deseado.

Como lo muestra la Fig. 2, un travesafio 19 estd fi-
jado en el montante % del zdcalo 1 bien directamente, o por
mediacién de uno o varios elementos de fijacidn mediante
tirantes 20,

Este travesaio fijo odmprende una cof;edera horizon-
tal 21 para el gﬁiado en tfaﬁslacién evidentemente horizoh-
tal de un carro 22;equipad§ gon un pasador 23 mév}l verti%
calmeﬁte ¥ que lieva“un hugillo de ﬁécanizado é4.

La construccibén modular puede continuarse (Fig. 3)
fijando conbra el montante posﬁerior 3 del pedestal 1, uno
o varios montantes laterales 25, 26 que comprenden unas co=-
rrederas verticales 27, 28 para la conduccién de carros de
mecanizado 29. | |

Una vez que el torno se encuentra asi construido con
las ventajas particularménte importantes expuestas en 1o
que antecede, s0lo queda prever los medios para arrastrar
el plato 9 en rotacidén pero de tal médo que estén previstos
unos grados de libertad para que la rotacidn del plato no

se oponga a la translacidén del asientec © y a la inversa.

De acuerdo con un primer modo de realizacién ilustrado por

la Fig. 4, el dispositivo de arrastre en rotacién comprende
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‘eidén comprende un motor eléctrico 3% dcoplado a ura caja

el asiento 6, bien en la cavidad interna de este Gltimo, o

un motor hidréulico %0 alojado en la cavidad inferna del
asiento 6 y acoplado directamente en el plato 9. Segin la
variante de la Pig. 5, el motor 30 esté comectado al gorrdn
31 del mencioﬂado plato por mediacién de uﬁ tren de engranay
je 32.

De acuerdo con un. segundo modo de realizacidén esque~

matizado en la Tig. 6, el dispositivo de arrastre en rota-

de cambio de velocidadés 34 -cuyo &rbol de salida 35, monta-
do de forma gifatbria en el asiento 6 e inmovilizado en
translacibén con relacién a este, es solidario de un pifidn
36 que éngrana‘cbn una-corbha dentada periférica 37 del

plato 9. El grupo @oto-reducﬁor 33-34 estd soportado por

en el exterior y en voladiZO'(Fié. 6) en un alojamiento 38
previsto a este efecto en el monbtante:s3,

De acuerdo con un tercer modo de realizacidn repre-
sentado en la Fig. 7, el dispositivo de arrastre en rota-
cidén presenta un mobtor eléctrico %3 acoplado a una caja de
cambio de velocidades 3% cuyo &rbol de salida esti conecta-
do:a una barra acanalada 39 que se exbtiende paralelamente
aiﬂﬁje de translacién del asiento 6, estendo el conjunto
constituido por el grupo 3%3-34% y la barra 39 integrad? én
el montante 3 del pedestél y soportado por este. Sobre estd
barra acanalada va montado un pifibn mbvil 40 unido con la
corona dentada periféricé 37 del plato 9 por un pifidn inter-
nediario 41 moutado loco con relacibn al asiento mévil 6,

De acuerdo con la variante 1lustrada por laFig. 8,
la barra acanalada 39~es prisionera del asiento 6 en este

sentido que se encuentra montada en el de forms giratoria
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‘de bloqueo a un nivel ffjo.

pero inmovilizada en translacidn relative; el uno de sus ex-
tremos es solidaria de un pifibn 42 que engrana con la coro-
ne dentada periférica 37 del plato, mientras que por su
otro extrémo,'coopera con un pifién mbévil 43'prisionero del
montante 3 para acoplarse constantemente con un pifida de
salida 44 de ls caja de cambio de velocidades.,

La invéncidn no se limita a la forma de realizacidn
y & los modos de ejecucién representados y descritos en lo
que antecede pues puedén aportarse a la misma diversas mo-
dificaciones sin apartarse de su marco.

Los perfeccidnamieﬁtos, objeto de la invencidn, son
apliéabies a las mlquinas-herramientas con eje de rotacidn
vertical y mis especialmente a los tornos y rectificadoras.

En resumen, 12 Patente de Invencién que se solicita
deberd recaer sobre las siguienteé: E \

REIVINDICACIONES

. 1. Méquina;herramienta con eje de rotaciéﬁ‘verticél
tal como un torno o una rectificadora que comprende un pla-
to porta-pieza montado de forma giratoria sobre un asiento
y por lo menos un carro porta-herramientas, caracterizada
porgue el asiento del plato es conducide verticalmente con
relacidén a un pedestal fijo, se encuentraconectado a un dis-

positivo de arrastre en translaciém y coopera con organos

2. Miquina-herramienta segin la reivindicacidén 1, ca-
racterizada porque el pedestal fijo es solidario de un mon-
tante posterior que soporta un travesaio ﬁorizontal fijo
para el guiado de un’ carro equipado con un pasador porba
herramienta,

3. Maquina-herramienta segln la reivindicacién 1 o 2,
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ha de recaer la Patente de Invencibén que se solicita por:

-~ 10~

caracterizada porque el pedesfal fijo es solidario de por
lo menos un montante lateral para el guiado verbtical de un
carro porta-herramienta.

4., Mlquina-herramienta segiin una cualquiera de las
reivindicaciones 1 & 3, caracterizada porgue el dispositivo
de arrastre del asiento y el dispositivo de arrastre en ro-
tacidn de; plajo son indepenéientgs uno del otro y disﬁonen
de gradns de 1ibertad mituoas de té] mo@o aue sus movimienEO
respectivos no puedan entorpecerse.

5. Se reivindica por ¥Yltimo como objeto sobre el que:

MAQUINA-HERRAMIENTA coN EJE DE ROTAGION VERTICAL TAL COMO
UN TORNO O UNA RECTIFIFICADORA ‘ ’

Todo conforme ouedaddescrlto y re1v1ndlcado en la
presente memoria descrlpblva que consta de diez paginas me~
canografiadas y dibujos adjuntos.

' Madrid, 25 de MAYO de 1.977
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