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MEMORIA DESCRIPTIVA

Las fa cilid ad es que otorga e l Código de Circular 

c ión  para la  conducción del ciclom otor, tanto a jóvenes co­

mo a personas mayores, con solo disponer de una Licencia, 

que se otorga can e l pasa de un exámen de la s  reglas de 

circu lación  y del conocimiento de la s  sedales reglamenta­

r ia s , ha contribuí do notablemente a la  gran difusión alcan­
zada por este vehículo de dos ruedas, para el que tampoco 
se exige la  matriculaoión propia de lo s  automóviles.

El peques.o espacio ocupado por e l ciclom otor, su 

escaso pes°? reducido consumo y bajo coste de adquisión, 

dan lugar a un coste de uso mínimo, que explica la  popula­

ridad que ha alcanzado este medio de transporte personal.

Recientemente, la  ap licación  de .la  transmisión 
automátioa a l ciclom otor le  ha conferido una mayor f a c i l i ­

dad de conducción,' especialmente apreciada en e l trá fico  

urbano, que ha acrecentado aún más su d ifusión .

Hasta la  presente, la  construcción del ciclomotor 

ha conservado la  estructura característica  de la s  b ic ic le ­
ta s , más o menos reforzada, a la  que se ha dotado de un mo­

tor y una transmisión de fuerza a la  rueda m otriz.

Tal como"quiere e l Código de C irculación, s i  fa ­
l l a  e l motor se puede usar e l oiclom otor como b ic ic le ta  e 

incluso, en algunos modelos, la  parte c ic lo  se puede u t i l i ­
zar aunque fa ltase  e l motor completo.

El ciclom otor objeta del presente invento presen­
ta una estructura enteramente nueva, a l estar formado por 
dos grupos de órganos diferenciados:



El Grupo Bastidor, oompuesto por e l bastidor pro­

piamente dicho, la  dirección  y la  horquilla delantera con. 

lo s  sistemas de suspensión delantera y p osterior, la  rueda 

de lantera y e l s i l l ín ;  y e l Grupo Motriz compuesto por el 

motor, la  rueda matriz, una transmisión de fuerza del motor 

a dicha rueda, un árbol de pedales y la  correspondiente 
transmisión de fuerza a la-rueda m ótriz, más una estructu­
ra resistente que solidariza  lo's conjuntos anteriores. Se 

establece el enlace del Grupo Motriz con e l Grupo Bastidor 

por medio de una articu lación  axial en la  parte media del 

oiolomotor, y por dos elementos de'suspensión en la  parte
posterior del mismo, situados respectivamente a cada lado 

' -***-
de la  rueda motriz. .

Esta' nueva estructura del oiolomotor ofrece  ven­

tajas de ligereza  y robustez,' y asegura una gran duración 

a lo s  medios de transmisión de fuerza, y a pesar de la  sus­

pensión posterior del oiolom otor, pues son invariables la s  

distancias entre e l eje del motor, e l de la  rueda motriz y 
e l del árbol de pedales.

A continuación vamos a describ ir una de sus posi­
bles forma de rea lización , para lo  cual nos valdremos de 
láminas de dibujos en la  cual: ¡

La f i g .  1 es una vista la te ra l sim plificada del 
oiolomotor.

La fig '. 2 es una vista  posterior en alzado. -

La f i g .  3 y 4 son alzados la te ra les , derecho  ̂

izquierdo del Grupo M otriz, en re lación  con su unión con 

e l bastidor del oiolom otor, ambas vistas desprovistas de 
la s  tapas que protejen las transmisiones de fuerza.



La f i g .  5 es una vista convencional en planta del 

Grupo M otriz, con sección  de la  estructura resistente y de 
la  rueda m otriz, par un plano que comprende e l árbol de pe­

dales y e l  de la  rueda matriz.
El Grupa Motriz se compone de tres conjuntas (véa­

se la s  f i g .  3 , 4 y 5 ) :  e l motor 2l ) - 22)$ la  rueda motriz 

19 )-4 3 ); y una estructura resisten te , compuesta de la s  p ie­

zas so lidarias 7 ) ,  8) y 9 )t en cuyo travesado 9 { se halla 
dispuesto e l árbol de pedales 33 ) .  A un lado de esta estruc­

tura se halla  e l plato dentado 32 ) y la  cadena de ro d illo s  

36) ,  que acciona e l pidán de la  rueda lib r e  39) que hace 
g irar la  rueda motriz 19)? a l otro lado se halla  la  correa 

28) que transmite la  fuerza del motor 2 l)-22 ) a la  rueda 

motriz 1 9 )-4 3 ).
La estructura 7 ) , 8) y 9 ) ,  tiene forma sim ilar a 

la  le tra  H'y en su parte' delantera recibe al óárter motor 
22), a l que se une.^mediantp dos Juegos de to rn illo s  5)*; *6) 

y *26), por cada lád&. Por su parte posterior se une al con­

junto de la  rueda motriz 19 )-4 3 ), mediante un juego de tor­
n il lo s  1 4 )*?20) por cada lado. Por un lado, la  unidn se (fpc- 

tda con la  caja -16) que lleva  la  polea receptora 15) y unos 
engranajes reduotores de velocidad que a través de un enj- 

granaje axial désplazable por la  palanca 1 8 ), en una posi­

c ión  girad lo co s  y en otra accionan e l árbol que con stitú -
!

ye a l e je  de la  rueda m otriz, que está provisto de estrías 

axiales que se acoplan al estriada correspondiente del cubo 

43) de la  rueda motriz 1 9 ). Por e l otro lado, la  tapa del 

freno 42) portadora de un co jin ete  de apoyo del árbol motriz 
l le v a  también la s  zapatas de fren o , aocionadas por la  palan­



ca 41) y se sujeta e l conjunto mediante una tuerca espe­
c ia l 40) ,  sobre la  oual se rosca una rueda lib re  39) pro­

vista  de dentado para la  cadena de ro d illo s  36) que la  ac­

ciona. Dicha tapa de freno 42) ,  mediante dos to rn illo s  1 4 )'
* * '

y 20) se une como se ha explicado a la  estructura en H, fo r ­
mando dos marcos yuxtapuestos..

Da transmisión de la  fuerza del motor se rea liza  

por la  correa trapezoidal 28) que juega sobre la  polea mo­
t r iz  24) y la  receptora 15) que constituyen un sistema va- 

riador automático de la  re lación  de transmisión, en función 

de la  velocidad de rotación , de la  potencia desarrollada, 
por el,m otor, y de la  resisten cia  del vehículo a l avance.

La palanoa 18) a l podar provocar e l desacoplamiento del 
movimiento transmitido por, e l  motor a la  rueda, permite 

que e l oónductor del vehioulo. pueda accionarlo como una¡ 

b ic ic le ta  ó bien accionar e l vehículo y simultáneamente, 

hacer girar e l motor, para ponerlo en marcha. ¡
El Grupo Motriz ( f i g .  3 y 4) se une a l Grupo 'del 

Bastidor 3 ), en su parte media, por dos soportes en foxsna 

de lóbulo 2 ) que se corresponden con orejas 1 ) y 30) dql 

cárter 22) .  a través de un to rn illo  4 ) con silenthLocs, 
que aseguran la  correota alineación de ambos grupos y u,n 

margen de oscila c ión  angular su fic ien te . Por su parte pos­
te r io r  e l grupo motriz se une a l bastidor 3 ) a través de 

dos espigas de articu lación  12) a dos elementos de suspen­
sión , uno a cada lado del bastidor, provistos de resorte 

y amortiguador 1 1 ), que a su vez se articulan respectiva -, 

mente en dos espigas 10) que forman parte del bastidor 3 ).

La invención dentro de su esencialidad, puede



ser llevada a la  práctica en otras formas de rea lización , 

que d ifieran  en detalle  de lo  indicado a t itu lo  de ejemplo 

en la  descripción* Podrá, pues, construirse en cualquier 

forma y tamaño, con lo s  materiales y medios más adecuados,
5* par quedar toda e lla  comprendido en e l espíritu  de la s  r e ir  

vindicaciones.

s= . c:

N O T A

. ' Descrito e l objeto del presente invento se decía­

l o .  ran nuevas y de propia invenoión la s  siguientes reiv indica­
ciones.

1 - -  Grupo Motriz para oiclom otor, compuesto por 

un motor de explosión, una rueda motriz, una transmisión de 

fuerza del motor a la  rueda.; un árbol de pedales y su corres- 
15* pondiente transmisión a la  rueda"motriz, articulado en e l 

bastidor del oiclom otor por su parte media y unido por su 

parte posterior allá,suspensión del oiclomotor,^.caracteriza­
do porque lo s  componentes del Grupo M otriz, están solidariza­

dos entre s i  por una estructura resis ten te , que enlaza ei!

20. cárter del motor por cada lado con e l conjunto de la  rueda 

m otriz, ouya estructura esta unida a l bastidor del oiclomo­

to r , mediante dos elementos de suspensión, simétricamente} 
dispuestas, uno a ciadá lado de la  rueda posterior.

2 . -  Grupo Motriz para oiclom otor, segán la  r e iv in - 

25* - dicaoión anterior,, caracterizado porque entre e l motor, y 'la

rueda m otriz, se halla  un árbol de pedales, que con su pina­
to dentado y cadena permite transm itir, por e l exterior de 

uno de lo s  lados de la  estrucutra resisten te , e l movimiento 

a la  rueda m otriz, mientras por e l lado opuesto se transmite



-  7 -

5.

10 *

15.

la  fuerza del motor a la  polea receptora incorporada a l ooni- 

junto de la  rueda p osterior.

3*- Grupo Motriz para ciclom otor, segdn la s  r e i ­

vindicaciones anteriores, caracterizado porque la  polea re­

ceptora de la  rueda m otriz, transmite e l movimiento a tra­

vés de un reductor de velocidad de engranajes que a su vez, 
y por "medio* de un' engargante axial desplazadle a voluntad, J 
acopla d -desacopla e l árbol solidario  del pudo de la  ruedan 

4 .'- Grupa Motriz para 'ciclom otor.

Segdn se descride y reiv indica  en la  presente me­

moria descriptiva que consta de 7 páginas foliadas y e scr i­

tas a maquina por una'sbía de sus caras, acompañadas de lo s  

dibujos reglamentarios! ' ¡

Madrid", a % 1 MWQ 1977 ¡

Tigmado.; J. Pgpazo

dv.
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