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MEMORTA DESCRIPTIVA

Las facilidades que otorga e} Cédigo de Circular
cidn para la conducci{m del ciclomotor, banto a jdvenes co-
mo a personas mayores, oon solo disponer de una Licencia,
gue se otorga con el paso de un exdmen de las reglas de
circulacidn y del conocimiento de las sefiales reglamenta-
rias, ha contribui do notablemente a.la gran difusidn alcan-
zada por este vehiculo de dos ruedas, para el cue tampoco
se exige la mafriculaoién propia de los aubomdviless '

E} pequefio egpacio ocupado por el ciclomotor,'Su
escasd pegdy reducido consumo y bajo'coste de adguisidn,
dan lugar a un coste de uso minimo, que explica la popula—
ridad que ha aloanzado este medio de tran5porte personal.

Re01enxemente, la aplicacidn de. la transmlslﬁn
au.'boma‘bica al ciclomo'bor 1e ha conferido una mayor fac:tl:.-
dad de conduccidn;'especlalmente apreclada en el rafico
urbano, que ha acrecentado aun nds su difusidn.

Hasta la presente, ‘la construccidn del OlClomQtOL
ha conservado la estruotura caraeteristioa de lag bicicle-
tas, mds o menos reforzada, a la que se hg dotado de un mo-
oy y una transmisidn de fuerza a la ruedea motrlz.'

ﬁTal"como guiere el Cddigo de Clrculagldn, gl fa=-
lla el gotor ge puede usar ol ciclomotor como bioiclgta e
incluso, en algunés modelos, la parte ciclo se puedefutili~
zar aunque faltase el motor comple%o:

El ciclomotor objeto del presenﬁe invento preéen~

te una estructura enteramente nueva, al ester formado por

~dos grupos de drgancs diferenciadoss
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ElL G;upo Bagtidor, compuesto por el bastiaﬁr pré-
plamente dicho, la direccién y la horquilla delaqtera con.
log gigtemas de suspensidn delantera y posterior, la ruedé
de lantera y el sillin; y el Grupo Motriz compuegto por el
motor; la rueda motriz, una transmisidn de fuerza del motoxr
a Qicha rueda, un érbol de pedgles y la.correspoqdienxe
transnisidn de fuerza a la rueda métriz, m4s una ést;uc%uw
ra resisterr&e; que solideriza Llo's conjuntoe anteriores. Se
estahlece el enlace del Ggﬁpo Mpyriz con el Grupo Bastldor
por medio de una erticulacidn axiel en la parte media del
ciolomoﬁor,'y bBr dos elementos de’ suspensidn en la parte
posterior del mlsmo, emtuados respectivamente a cada lado
de la rueda motriz. """"

Eegte’ nueva estructura del ciclomotor ofrece vens
tajas de ligereza y robustez, y asegura una gran duracldn
a los medios de transmlsidn de fuerza, ¥ a pesar de la sus~
pensidn posterior del ciclomotor, pues son invariables las
distancias entre el eje del motor, el de la rueda motrlz y
el del 4rbol de pedaless '

A continuacidn vamos a describir una de sus p051»
bles forma de realizacidn, para 1o ‘cual nos valdremos de
léminas de dibujos en la cual: : : §

Lg figo 1l es una vista lateral simplifioada del
odclomotors

la fig‘;"é es una vista posterior en alzado. ‘

La fig; 3y 4 son alzados laterales; derecho é
lzguierdo del Grupo Motriz? en relacidn con su unidn con
el bastidor del ciolomotor, ambas vistas desprovistas de

las tapas que protejen las transmisiones de fuerzea.
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La.fig: 5 es una vista convencicnal en planta ddl
Grupo Motriz, con seccidn de la estructura resistente y de
la rueda motriz, por un pland gue comprende el drbol de pe-
dales y el de la rueda notrize

El Grupo Motriz se compone de tres conjuntos (vea-
se las fig; 3; 4 y 5): el motor 21)—?2); la rueda motriz
19)-43); ¥ una estructura resistente, compuesta de las pie—
zas solidaries 7), 8) ¥y 9), en cuyo travesafio 9] se halla
dispuesto el drbol de pedales 3}): A un lado de esta estruc—
ture se halla el plato dentado 32) y la cadena de rodillos
36), que acciona el pifidn de la rueda Llibre 39) que hace
girar la rueda motriz 19); al otro lado se halla la correa
28) que transmite la fuerza del motor 21)-22) a la rueda
motriz 19)~43) .J "

Tig estruotura 7), 8)-y 9), tiene forma slmllar a
la letra H'y en su parte’ deLantera recibe al édrter motbr
22), al que se une: medianxe dos Juegos de tornzllos 5),£})

v 26), por cada 1ddo. Por su parte posterlor 8¢ une gl con-
junto de la rueds motriz 19 )=-43), mediante un juego de 0T~
nillos 14)~Z)) por cada lado. Por un lado, la unidn se £pe-
$a con la caja 16) que lleve la polea receptora 15) y unos
engranajes reductores de velpcidad que a trayés de un enr
granaje axial désplazable por ;'La' palanca 18), ‘en tna pbs;'i.—
cidn giran locos y en otra agcionan el 4rbol que constit?;
ye al eje de la ruesda motriz, que estd provisto de es%riés
axiales que se acoplan al estriado correSpanQiente del cubo
43) de la rueda motriz 19)e Por el otro lado, la tapa del
freno 42) portadora de un cojinetelde apoyo del arbol moﬁriz;

lleva también las zapatas de freno, accionadas por la palan~



5.

10,

154

25,

ca 41) y se sujeta el conjunto mediante una tuerca eépe—~
cial 40), sobre la cual se rosca una rueda libre 39) pro~
vista de dentado para la cadena de rodillos 36) que la ac-
ciona. Dicha tapa de fremo 42), mediante dos tornillos 14)
¥ D) se une como se ha explicado a la estructura en H, for—
mando dos marcos yuxtapuestos;, |
| La transmisidn.de la fuerza del motor se fealiéa

por la correa trapezoidel 28) que juega sohre la polea mo~
triz 24) y la receptora l5)<que constituyen un sistema va~
rlador automdtico de la relacldn de transmisidn, en funciﬁn
de la velooirlad de rotacidn, de la potencia desarrollada.
por el.motor, y de la resistencia del vehiculo al avance.
La palanoa 18) al poder provocar el desacoplamiento del
mo vimiento transmltido por. el motor a la rueda, permite
que el conductor del vehidulo. pueda accionarlo.como una,
bicicleta ¢ blen acolonar el vehiculo y simultaneamente
hacer girar el motor, para ponerlo en marcha. i

El Grupo Motriz (fig: 3y 4) se une al Grupo hel
Bastidor 3), en su parte media, por dos soportes en fomma
de lébulo 2) que se corresponden con orejas 1) y 30) d§l
oérter 22). a travds de un tornillo 4) con silentblocs;
gue aseguran la correcta alineacidn de ambos grupos y un
margen de oscilacidn angular suficiente. Por su parte Qos~
Yerior el grupo motriz se une al bastidor 3) a través de
dos espigas de articulacidn 12) a dos elementos de suspen*
sidn, uno a cada lado del bastidor, provistos de resorte
y amortignadoxr 11), que a su vez se articulan respectlva-
mente en dos espigas 10) que forman parte del bastidor 3)e

La invencidn dentro de su esencialidad, puede
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ser llevada a la prdctica en otras formas de realizacidn,
que difieran en detalle de lo indicado a Hitulo de ejemplo
en la descripc?dn: Podrd, pues, construirse en cualquier
forma y tamafio, con los materisles y medios mds adeeuados;
5 por quedar todo ello comprendido en el esplritu de las réif
vindiceciones.
=, =
NOTA
. " Descrito el objeto del presente invento se decla-
10:' ran nueves y de. propia invencidn laes silgulentes reivindica~
" cionese ' '
Lem Grupo Motriz para oiolomotor, compitesto por
vy motor de explosidn, una rueda motriz, una transmisidn de
fuerza del motor a la rueda, un érbol de pedales y su coores—
15. pondienﬁe transmlsidn a la rueda motriz, articulado en el
bagtidor del clclamoﬁor por su pawrte media y unldo por sa
parte posterlor gm;g:suspenslﬁn del ciclomgtoy,mcaracter;za~
do porgue los compdnentes del Grup; Motriz, estdn solidaniza~
dos entre sl por unas estructura resistente, que enlaza ef
2. cérter del motor por cada lado con el. conjunto de la rueda
_mptriz, ouya estruotura esba unlda al bastlaor del omclomo~
tor, medlanxe dos elementos de suspen516n, 31metricamentq

‘

dlSpuestos, uno_a cids lado de la rueda posterior.

Qe Grupo Motriz para clclomotor, segin la re1v1n-

25« - dicacidn anterlor, caracterlzado porque enﬁre el motor y 1a
rueda motriz, se halla un drbol de pedgles, gue con su p%a-

to dentado y cadena permite transmitir, por gl exbterior de

uno de los lados de la estrucutra resistente, el movimiento

a la rueda motriz, mientras por el lado opuesto se transmite
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la fuerza del motor a la polea receptora incorporada al co_n‘g--
Junto de la rueda pos’cerior: ,

3e= Grupo Mo’cr:!.z para ciclomotor, segin las rel-.
vindicaciones anteriores, garaoterizado porque la polea re-
ceptora de la rueda motriz, fransmite el mo'vi.rnien'bo a ’bra-;-v
vés de un reductor de velocidad de engranajes que & su vezy
¥y por medio de un engar canbe ax:.al desplazable a vol\mtad,_?
acopla d desacc)pla el arbol solidario del cubo de la ruedas

40- Grupo Motriz para ‘giclomoﬁor. ‘

Segin se &esci'ibe y reilvindica en la presente me~
moria descripti;a que consta de 7 péginas foliadas y escri-
a8 a maduina j;zor una sola de sus caras, acompafiadas de los
dibujds régléménxariosT 2

Madrid, a 21 m m;

poa‘ g JAIME ise
Bp. ;géé%%ééﬁéﬁg

Pirmado; J. ?,‘?Ba_zo
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