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La presente invención se refiere a placas conducidas de 

embragues de fricción del tipo que tiene dispositivos de resorte 

entre los revestimientos de fricción y son apropiados para utili­

zarse en vehículos de motor.

Para que los vehículos de motor puedan cambiar de marcha, 

con suavidad, es normal que los revestimientos de fricción sobre 

la placa del embrague, tenga una cierta resiliencia en dirección 

axial. Los movimientos axiales de los revestimientos de fricción 

pueden ser suficientes para asegurar un acoplamiento suave del 

embrague.

Una solución conocida a este tipo de placa de embrague 

consiste en que los revestimientos de fricción se mantengan sepa 

rados por segmentos de amortiguador de resortes que se sitúan cir 

cunferencialmente alrededor de un elemento de cubo. Estos segmen­

tos de amortiguador de resortes se diseñan para mantener los re­

vestimientos de fricción planos cuando la placa del embrague que­

da firmemente agarrada entre el volante del vehículo y la placa 

de presión del embrague. Cuando desaparece la presión por funcio­

namiento del mecanismo de suelta del embrague, los elementos de 

resorte separan los revestimientos de fricción en dirección axial 

La distancia entre los revestimientos de fricción puede ser mayor 

en la superficie exterior que en la circunferencia interior. Esto 

es para asegurar que cuando se acopla la transmisión las cargas 

iniciales sean absorbidas sobre las áreas mayores de la circunfe­

rencia exterior del revestimient de fricción. No obstante, esta 

liferencía de distancia entre las partes radialmente exterior e 

interior de los revestimientos de fricción impone una tensión sob 

Los revestimientos inherentemente planos.

Según este invento, se proporciona una placa conducida 

para un embrague de fricción de un vehículo, que comprende un par

re
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de revestimientos anulares de fricción montados sobre una parte 

interior de la placa conducida por una pluralidad de elementos 

resilientes de amortiguamiento, situados en una formación circuí, 

ferencial alrededor de la parte interior de la placa conducida, 

y cuyos revestimientos de fricción se sitúan uno a cada lado de 

los elementos resilientes de amortiguamiento de modo que los re­

vestimientos de fricción se mantengan generalmente paralelos en­

tre sí, los elementos de amortiguamiento se diseñan de modo que, 

en la práctica, cuando la placa conducida queda agarrada entre 

sus elementos de transmisión, las fuerzas que actuán dentro de 

cada elemento amortiguador resiliente se distribuyen de modo que 

el elemento amortiguador proporcione un medio elástico más rígi-

n

do entre las parte perifóricas exteriores de los revestimientos 

de fricción que entre las partes perifóricas radialmente interic 

res del revestimiento de fricción y este medio elástico más rígi 

do se reduce continuamente a través de la anchura del revestimie 

to de fricción hasta que alcanza un mínimo en la periferia radial 

mente interior del revestimiento de fricción.

El medio elástico formado por los elementos amortigua­

dores entre los revestimientos de fricción comprende preferible­

mente mecanismos simples del tipo de brazo incorporado que actúan 

entre dos planos paralelos; el medio elástico menor entre las pe 

riferias radialmente interiores de los revestimientos de fricción 

se consigue haciendo que los brazos entre los dos planos parale 

los en esta posición sean más largos que los brazos complementa 

ríos entre dichos planos en las periferias radialmente exteriore 

de los revestimientos de fricción, existiendo un cambio suave co 

tínuo de longitud entre cada brazo sobre la periferia radialment 

interior y su brazo complementario sobre la periferia radialmen- 

te exterior, y estos brazos constituyen una pared inclinada que
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actúp.'entre los. dos planos paralelos, de modo que el ángulo de
t'

inclinación de la pared varia a través de la anchura radial del 

elemento amortiguador.

Existen convenientemente dos paredes inclinadas que an 

túan entre los dos planos paralelos.

Como variante, los medios elásticos comprenden una pa­

red inclinada que actúa entre las dos partes planas paralelas 

del elemento amortiguador y la pared inclinada tiene flancos a 

cada lado formados por otra pared inclinada que se proyecta de¡s 

de su parte plana paralela hacia el otro plano paralelo, de modc 

que el canto de la pared adicional inclinada en sentido contra­

rio a su parte plana paralela quede en el mismo plano que las 

otras planas paralelas.

Es preferible que la característica elástica de cada 

una de las dos paredes inclinadas adicionales sea igual y cada 

una de las dos es aproximadamente igual a la característica elá^ 

tica de la pared inclinada que actúa entre los dos planos.

Los medios elásticos entre los revestimiento de fric­

ción pueden comprender arcos, preferiblemente arcos parabólicos, 

que actúan entre dos planos paralelos, y el resorte menos rígidc 

entre las periferias radialmente interiores de los revestimien­

tos de fricción se consigue con un arco de menor alcance en esta 

'posición que el arco complementario entre dichos planos en la pe! 

riféria radialmente exterior, existiendo un cambió continua sua­

ve en el alcance del arco entre los dos extremos.

. Asi mismo, los arcos pueden actuar al unísono con una 

pared de semiarco de tipo voladizo, que actúa como mecanismo de 

tipo de brazo.

Para que este invento se pueda comprender con más faci­

lidad tómese como referencia el dibujo adjunto, en el cual.

. ^ - * 4 -
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La figura 1 es una vista isométrica de un elemento amor 

tiguador según el invento.

La figura 2 es una vista de la figura 1, en la direc­

ción de la flecha A con el revestimiento de fricción-unido.

La figura 3 es una vista en sección transversal tomada 

a través de una placa conducida de embrague normal provista de 

un amortiguador unido al cubo como en la figura 1 y en la figura 

2.

La figura 4 es una vista isomótrica de otro elemento a-< 

mortiguador según el invento.

La figura 5 es una vista de la figura 3, en a dirección 

de la flecha B, con los revestimientos de fricción unidos, em­

pleando una construcción diferente a la construcción de la figu­

ra 2.

La figura 6 es una vista en sección transversal tomada 

a través de una placa conducida de embrague normal, provista de 

un elemento amortiguador unido al cubo como en la figura 3 y en 

la figura 4.

La figura 7 es una vista isométrica de otro elemento 

amortiguador según el invento; y

La figura 8 es una vista de la figura 7 en la dirección 

de la C, con los revestimientos de fricción unidos, empleando la 

misma construcción que en la figura 1 y en la figura 2.

Refiriéndonos a las figuras 1, 2 y 3? de los dibujos, 

el elemento amortiguador ilustrado se fabrica de acero resorte 

preformado y comprende una parte de segmento 1 que tiene un can 

to radialmente exterior 2 y un canto radialmente interior 3. El 

canto radialmente interior 3 tiene una orejeta 4 que sale radial
'f̂

mente hacia el interior para unirse a un disco portado^)Í3 me­

diante remaches 14. Como variante el segmento amortiguador, .segtjb
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se iMstra en la figura 1, puede comprender una parte de segmen 

to 1 ̂ solamente, que tiene un canto radialmente exterior 2 y un 

canto radialmente interior 3. La parte de segmento no lleva ore-)- 

jeta 4, sino que se monta directamente sobre un disco portador 

20 (vease la figura 6). El revestimiento de fricción 7 se unen 

uno al disco portador 20 y el otro al lado del segmento amorti­

guador contrario al disco portador 20.

Según el invento, la parte de segmento 1 se forma para 

proporcionar dos planos paralelos 5 y 6 a los cuales se une el 

revestimiento de fricción 7 por remaches 8. Los dos planos para 

lelos 5 y 6 se separan por dos paredes inclinadas de sustentada

9 que tienen la forma de brazos incorporados. Los brazos 10 ac­

túan entre los dos planos paralelos 5 y 6 en el canto radialmen-r 

te interior 3 de la parte de segmento 1 y que representan los 

cantos radialmente interiores de las paredes inclinadas 9* Los' 

brazos 11 actúan entre los dos planos paralelos 5 y 6 en el can 

to radialmente exterior 2 de la parte de segmento 1, y represen4 

tan los cantos radialmente exteriores de la pared inclinada 9y 

Los brazos 10 son sensiblemente mayores que los brazos 11, por

10 que si se aplicaran cargas iguales a cada uno de los cantos 

2 y 3} el canto 3 se abatiría bajo la carga antes que el canto 

2. Existe una suave progresión a través de la anchura de la par' 

te de segmento 1, de cada uno de los brazos más largos 10 en el 

canto radialmente interior 3 hasta su brazo complementariamente 

más corto 11 en el canto radialmente exterior 2. Esta suave, treuj, 

sición en la longitud de los brazos desde el brazo más largo ra 

dialmente interior 10 hasta el brazo más corto radialmente exte4 

rior 11, constituye cada una de las paredes laterales inclina­

das 9, de modo que el ángulo de inclinación de la pared 9 a cada 

uno de los dos planos paralelos 5 y 6 varia a través de- la anchi..
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ra del segmento.

Cuando una placa conducida fabricada con este tipo de 

amortiguador se monta entre el volante de un vehículo 50 y una 

placa de presión del embrague 51 (vease la figura 6). y se acopla 

el embrague, la carga aplicada al revestimiento de fricción en una 

dirección axial será absorbida en la totalidad del revestimiento 

de fricción. Como los brazos 10 en el canto interior 3 son más 

largos que los brazos 11 en el canto radialmente exterior 2, el 

elemento amortiguador comenzará ha abatirse su canto radialmente- 

interior 3, asegurando de este modo que la carga inicial al aco­

plarse el embrague sea absorbida sobre las partes radialmente ex­

teriores del revestimiento del embrague. La transmisión continua 

a través de la anchura radial del segmento 1 del brazo largo has­

ta el brazo corto, según está constituido por las paredes 9, ase-L 

gura una absorción suave de la carga axial con los elementos amor 

tiguadores.

Con relación a las figuras 4, 5 y 6, el elemento amorti 

guador ilustrado es similar en principio al elemento amortiguador 

ilustrado en la figura 1, y comprende una parte de segmento 21 

con un canto radialmente interior 22 y un canto radialmente exte 

rior 23. El segmento se une por remaches 8 sobre un disco porta­

dor 20 según se ilustra en la figura 5 y en la figura 6.

Como variante, el canto radialmen^e interior 22 puede 

llevar una orejeta 25 para unirse a un disco portador 13, similar 

al ilustrado en la figura 3.

La parte de segmento 21 proporciona dos planos paralelos 

26 y 27 que se separan por una pared inclinada 28, que tiene la 

forma de un brazo simple incorporado, que actúan entre los planos 

paralelos 26 y 27. El brazo 29, que actúa entre los dos ..¡planos ps.

ralelos 26 y 27 sobre el canto radialmente interior 22 de'.la. par-
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te de,¡tegmento 21 está representado por el canto radialmente in-
îSi

terior de la pared 28. El brazo 30 se encuentra entre los dos pía 

nos paralelos 26 y 27 en el canto radialmente exterior 23 y está 

representado por el canto radialmente exterior de la pared 28 y 

el brazo 29 es sustancial más largo que el brazo 30. Existe una 

suave progresición a través de la anchura del segmento desde el 

brazo más largo 29 hasta el brazo más corto 30, constituido por 

la pared inclinada 28.

El lado de la placa 26 opuesto a la pared inclinada 28 

está limitado por una pared inclinada en voladizo 32 que forma 

un mecanismo de brazo simple en voladizo que corre a través de la 

anchura del segmento 21. La longitud del brazo en voladizo 33 en 

el canto radialmente interior 22 de la parte de segmento 21 es 

mayor y progresivamente se acorta hasta la longitud del brazo en 

voladizo 38 sobre'el canto radialmente exterior 23 de la parte d¡: 

segmento 21. El canto 35 de la pared 32, contrario al plano 26, 

se encuentra en el mismo plano que el plano 27.

De un modo similar, el plano 27 está limitado por una 

pared inclinada en voladizo 36 que corre a través de la anchura 

de la parte de segmento 21. La longitud del brazo en voladizo 37 

sobre el canto radialmente interior 22 es mayor que la longitud 

del brazo en voladizo 38 sobre el canto radialmente exterior 23. 

Existe una suave progresión entre los dos extremos a través de la 

anchura del segmento. El canto 39 de la pared en voladizo 36, con 

trario al plano 37, se encuentra en el mismo plano que el plano 

26.

Las dos paredes en voladizo 32 y 36 tienen las mismas 

dimensiones y se mantienen en las proporciones correcta con la pz. 

red del brazo incorporado 28 para asegurar una distribución cir­

cunferencial uniforme de la carga alrededor del revestimiento de
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fricción.

El elemento amortiguador funciona de una manera simi­

lar al ilustrado en la figura 1.

El brazo 29 y los voladizos 33 y 37 en el cantó ra- 

5* dialmente interior de las paredes inclinadas 28,32 y 36, res­

pectivamente, son más largos que su brazo complementario 3 0, 

ylos voladizos 34 y 38, respectivamente, en el canto radialmen 

te exterior dé las paredes inclinadas 28,32 y 36, respectiva­

mente. Por lo tanto, el canto interior del elemento amortigúa­

lo. dor se abatirá bajo la carga antes que el canto radialmente 

exterior.

1$.

20.

Las figuras 7 y 8 ilustran otro tipo de elemento amor 

tiguador según éste invento.

En este elemento amortiguador, los medios que aguantan 

la carga son arcos, preferiblemente' arcos parabólicos. Un seg­

mento plano 41 tiene un canto radialmente interior 42 y un can­

to radialmente exterior 43. El canto radialmente interior 42 

lleva una orejeta 44 para unirse a un elemento de cubo. Como 

variante, el elemento amortiguador no lleva orejeta y se suje 

ta a un disco portador como en la figura 4, la figura 3 y la 

figura 6.

El plano 41 está limitado en un lado por un arco para.

2$.

bélico alargado enterizo 45 y en el otro lado por una pared en 

teriza de brazo en voladizo 46 que tiene la forma de una semi- 

parábola. Los vértices del arco alargado 45 y la pared en vola, 

dizo 46 definen un segundo plano 40.

El arco y voladizo formados sobre el canto radialmente 

interior 42 tienen una menor capacidad de apoyo descarga que 

sus elementos complementarios en el canto radialmentej^perior 

43. Existe una suave progresión a través del segmento entre lo]30.
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dos extremos.

Los revestimientos de fricción 7 se encuentran en el 

plano 41 sobre un lado del elemento amortiguador y semantienen 

en el plano 40 por los vértices del arco 45 y el voladizo 46 

en el segundo lado del elemento amortiguador.

El arco alargado 45 y la pared en voladizo 46 se cal 

culan en proporción para que en una distribución uniforme de 

la carga sobre la circunferencia de los revestimientos de fríe 

ción.

El elemento amortiguador funciona de la misma manera 

que los elementos en la figura 1, y en la figura 3. El canto 

interior 42 del elemento amortiguador se diseña para que se 

abata antes que el canto exterior 43 del elemento amortiguador, 

de modo, que cuando se monta una placa de embrague conducida 

que utilice estos elementos de amortiguadores entre el volante 

de un vehículo y una placa de presión de!, embrague, las cargas 

en exceso son absorbidas sobre la parte circunj&encialmente 

exterior de los revestimientos de fricción.

En una u otra construcción, ilustradas en las figu­

ras 1,4 y 7; la variación de la carga sobre la anchura del re­

vestimiento del mecanismo amortiguador, puede ser suficiente 

para compensar la mayor área circunferencial exterior de los 

revestimientos y dar una presión de apriete uniforme entre las 

periferias interior y exterior de los revestimientos de fric­

ción.

Como variante, la variación de carga se puede ajus­

tar para que de una mayor presión de apriete en la periferia 

exterior que en la periferia interior de los revestimientos 

de fricción.

Existirá una tendencia a que la periferia exterior30



de los revestimientos se desgaste con mayor rapidez que el osan 

to interior y este desgaste tenderá, a reducir lamayor carga 

de apriete en la periferia exterior del revestimiento de fríe 

ción. No obstante, se encontrará presente la mayor carga de 

apriete en la periferia exterior cuando se está asentando una 

placa conducida de embrague nueva, y es precisamente esta eta­

pa donde la distribución de la carga sobre el revestimiento 

de fricción tiene una mayor críticalidad.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacer­

se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

su principio fundamental.
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1.- Perfeccionamientos en placas conducidas para embra­

gues de fricción de vehículos, del tipo que comprenden, un par 

de revestimientos anulares de fricción montados sobre una par­

te interior de la placa conducida por una pluralidad de elemen 

tos amortiguadores resilientes, situados en una formación cir­

cunferencial alrededor de la parte interior de 3a placa conduci­

da, y donde los revestimientos de fricción se sitúan uno a 

cada lado de los elementos amortiguadores resilientes de modo 

que los revestimientos de fricción se mantengan generalmente 

paralelos entre sí, caracterizados porque los elementos amor­

tiguadores se diseñan de modo que, en la práctica, cuando la 

placa conducida queda sujeta entre sus elementos de transmi­

sión, las fuerzas que actúan dentro de cada elemento amortigüe 

dor resiliente se distribuyen de modo que el elemento amorti­

guador proporciona un medio elástico más rígido entre las par­

tes periféricas exteriores de los revestimientos de fricción 

que entre las partes periféricas radialmente interiores de los 

revestimientos de fricción y éste medio elástico más rígido 

se reduce continuamente a través de la anchura del revesti­

miento de fricción hasta que alcanza un mínimo eala periferia 

radialmente interior de los revestimientos de fricción.

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1,carac­

terizados porque los medios elásticos proporcionados por los

elementos amortiguadores entre los revestimientos de fricción 

comprenden mecanismos simples del tipo de brazo incorporado 

que actúan entre dos'planos paralelos, consiguiéndose el medio 

elástico menor entre las periferias radialmente interiores de 

los revestimientos de fricción haciendo que los brazos sean mas
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largos entre los dos planos paralelos en esta posición que los 

brazos complementarios entre los planos en las periferias ra­

dialmente exteriores de los revestimientos de fricción, exis­

tiendo un cambio suave de longitud entre cada brazo* sobre la 

periferia radialmente interior y su brazo complementario sobr; 

la periferia radialmente exterior, cuyos brazos constituyen 

una pared inclinada entre los dos planos paralelos, de modo 

que el ángulo de inclinación de la pared varié a través de la 

anchura radial del elemento del amortiguador.

3.- Perfeccionamientos según la reivindicación 2, 

caracterizados porque existen dos paredes inclinadas que 

actúan entre dos planos paralelos.

4.- Perfeccionamientos según la reivindicación 2,ca­

racterizados porque el dispositivo elástico comprende una pa­

red inclinada que actúa entre las dos partes planas paralelas 

del elemento amortiguador y la pared inclinada tiene flancos

a cada lado formados por una pared adicional inclinada que.se 

proyecta desde su psrte plana paralela hacia el otro plano 

paralelo, de modo que el canto de la pared adicional contra­

rio a su parte plana paralela quede en el mismo plano que las 

otras partes planas paralelas.

5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 4, ca­

racterizados porque la característica elástica de cada una 

de las dos paredes inclinadas adicionales es aproximadamente 

igual que la característica elástica de la pared inclinada 

que actúa entre los dos planos.

6. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1,ca­

racterizados porque el dispositivo elástico entre las -.caras-w
de fricción comprende arcos que actúan entre dos pla^}^ paral, 

los, consiguiéndose el medio elástico menos rígido entre las

A



periferias fadialmente interiores de los revestimientos de fríe 

ción haciendo que el arco tenga mayor alcance o vano en esta po­

sición que el arco complementario entre los citados planos en 

la periferia radialmente exterior, existiendo un cambio suave 

continuo en el alcance o vano del arco entre los dos extremos.

7. " Perfeccionamientos según la reivindicación 6,carac­

terizados porque los arcos son arcos parabólicos.

8. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 6 o 7 

caracterizados porque los arcos actúan al unísono con una pared 

de semiarco del tipo voladizo que actúa como el mecanismo de 

tipo de brazo.

9."Perfeccionamientos en placas conducidas para embra­

gues de fricción de vehículos, tal y como queda sustancialmente 

descrito en la presente Memoria, y en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de catorce hojas, escritas a máqui 

na por una sola cara.

Madrid,-'* 1977

HJTOMOTJjVg P R O D U C ^ L D ^ I T E D ,

P* p. Fbmndo; Ly%áee<a Fernández
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