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' La presente invencidn se refiere a placas conducidas de

i
embragues de friccidn del tipo que tiene dispositivos de resorte

entre los revestimientos de friceidn y son apropiados para utili-

zarse en vehfculos de motor.
5e Para que los vehiculos de motor puedan cambiar de marcha
con suavidad, es normel que los revestimientos de friccidn sobre
la placa del embrague, tenga una cierta resiliencia en direccidn
axial. Los movimientos axiales de los revestimientos de friccidn
pueden ser suficientes para asegurar un acoplamiento suave del
10. embrague.

Una solucidn conccida a este tipo de placa de embrague
consiste en que los revestimientos de friccidn se mantengan sepa
fados por segmentos de amortiguador de resortes que se sitdan cix
cunferencialmente alrededor de ur elemento de cubo, Estos segmen-
15, tgé de aﬁortiguadbf de rTesortes se disefian para mantener los re-
vestinientos de friceién planos cuando lz placa del embrague que-
da firmemente agarrada entre el volante del vehfculo y la placa
de presidén del embrague. Cuando desaparece la presidén por funcio-
namiento del mecanismo de suelia del embrague, los elementos de
20. resorte separan los revestimientos de friccién en direccidn axiall,
Lz distancia entre los revestimientos de friccidn puede ser mayor
en la superficie exterior que en la circunferencia interior. Esto
es para aéegurar que cuando se acopla la transmisién las cargas
inicialesAsean absorbidas sobre las Areas mayores de la circunfe-
25, rencia exterior del revestimient de friccidn. No obstante, esta
diferencis de distancia entre las partes rzdialmente exterior e
interior de los revestimientos de friccidn impone una tensidn soblre
los revestimientos irnherentemente planos.

Seglin este invento, se proporciona una placa conducida

30, bara, un embrague de friccidén de un vehiculo, que comprende un par
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de revestimientos anulares de friceidn montados sobre una parte
interior de la placa conducida por una pluralidad de elementos
resilientes de amortiguamiento, situados en una formacién circun
ferencial alrededor de la parte interior de la placa conducida,
5 ¥y cuyos revestimientos de friccidn se sitdan uno a cada lado de
los elementos resilientes {de amortiguamiento de modo gque los re-
vestimientos de friceidn se mantengaﬁ generalmente paralelos en-
tre si, los elementos de amortiguamiento se diseflan de modo que,
en la prdctica, cuando la placa conducida queda agarrada entre
10. sus elementos de transmisidén, las fuerzas que actudn dentro de
cada elemento amortiguador resiliente se distribuyen de modo que
el elemento amortiguador provorcione un medio eldstico mds rigi-
do entre las parte periféricas exteriores de los revestimientos |
de friccidn que entre las partes periféricas radialmente interig
15. res del revestimiento de friccidn y este medio eléstico més rigi
do se reduce continusmente a través de la anchura del revesbimie
to de friceidn hasta que alcanza un minimo en la periferia radid
mente interior del revestimiento de frieccidn.

El medio eldstico formado por los elementos amortigua-—
20. dores entre los revestimientos de fricecidn comprende preferible-
mente mecanismos simples del tipo de brazo incorporado que actian
envre dos planos paralelos; el medio eldsitico menor entre las €
riferias radialmente interiores de los revestimientos de friccidn
se consigue haciendo que los brazos enire los dos plaﬁos parale-

25. los en esta posicidn sean mds largos que los brazos complementas

rios enire dichos planos en las periferias radialmente exteriores
de los revestimientos de friccidn, existiendo un cambio suave co
t{nuo de longitud entre cada brazo sobre la periferia radialmentie
interior y su brazo complementario sobre la neriferia réaialmen

At}

Hat
30. te exterior, » estos brazos constituyen una pared inclinada que

o
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actia''entre los. dos planos paralelos, de modo que el dnzulo de

s
inclénacién de la pared varia 2 través de la anchura radizl del
elemento amortiguador.

Existen convenientemente dos paredes inclinadas que ac
5e t8an entre los dos planos paralelos. _

Como variante, los medios eldsticos comprenden una pa-
red inciinada que actia entre las dos partes planas paralelas
del elemento amortiguador y la pared inclinada tiene flancos a
cada lado formados por otra pared inclinada que se proyecta des
10. de su parte plana paralela hacia el otro planc paralelo, de modd
que el canto de.laAPared adicional inclinada en sentido contra-
rio a su parte plana paralela quede en el mismo plano que las
otras planas paralelas,

Es preferible que la caracteristica eldstica de cada
15. una de las dos paredes inclinadas adicionales sea igual ¥ cédan
;na de las-dos es aproximadamente igual a la caracteristica eldg
tica de la pared inclinada que actda entre los dos planos.

Los medios eldsticos entre los revestimiento de fric-
¢ién pueden comprender arcos, preferiblemente arcos perabélicos,
20. que actian entre dos planos paralelos, y el resorte menos rigidd
entre las periferfas radialmente interiores de los revestimien-
tos de fricecidn se consigue con un arco de menor alcance en esia
‘posicidén que el arco complementario entre dichos planos en la DE
riféria radialmente exterior, existiendo un cembid continua sua-
25, ve en el alecance del arco entre los dos extremos,

. As{ mismo, los arcos pueden actuar al unisono con una
pared de semierco de tipo voladizo, que actua como mecanismo de

tipo de braszo.

Para que este invento se pueda comprender con mds faci-

30. 1lidad témese como referencia el dibujo adjunto, en el cual,

v
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La figura 1 es una vista isométrica de un elemento amoy

tiguador seguin el invento,

Iz figura 2 es una vista de la figurs 1, en la direc-
cibén de la flecha A con el revestimiento de friccién unido.

La figura 3 es una vista en seccidn itransversal fomada
a través deruna placa conducida de embrague-hormal provista de
un amortiguador unido al cubo como en la figura 1 y en la figurs
2.

La figura 4 es una vista isométrica de otro elemento a-
mortiguador segin el invento.

Ia figura 5 es wna vista de la figurs 3, en a direccidy

de la flecha B, con los revestimientos de friccién unidos, em-

pleando une construccidn diferente a la consiruccidn de la figu+

ra 2.

Ia figura 6 es una vista en seccidn transversal tomada
a través de una placa conducide de embrague normal, provista de
un elemento amortiguador unido al cubo como en la figura 3 ¥y en
la figura 4.

Le figura 7 es una vista isométrica de otro elemento
amortiguador ségﬁn el invento; y

La figura 8 es una vista de la figura 7 en la direccidr
de la €, con los revestimientos de friccidén unidos, empleando 1z
misma construccidén que en la figura 1 y en la figura 2.

Refiriendonos a las Figuras 1, 2 ¥ 3, de los dibujos,
el elemento amortiguador ilustrado se fabrica de acero resorte
preformade y comprende una parte de segmento 1 que tiene un cen

to radizlmente exterior 2 v un canto rzdialmente interior 3. El

canto radialmente interior 3 tiene una orejeta 4 que sale radial

e
nmente hacia el interior para unirse a un disco portado§#}3 me-
[hch b

I
W
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L

diante remaches 14, Como variante el segmento amortizuaddr,,segy

In



-6 -

\ .
¥

‘se i?%étra en la figura 1, puede comprender una parte de segmen
to l§;olamente, que tiene un canto radialmente exterior 2 ¥y un
canto radialmente interior 3. La parte de segmento no lleva ore-
jeta 4, sino que se monta directamente sobre un disco portador
5. 20 (vease la figura 6). El revestimiento de friccién 7 se unen
wno al disco portador 20 y el otro al lado del segmento amorti-
éuador éontrario al disco portador 20,

. Segin el invento, la parte de segmento 1 se forma para
proporcionar dos planos paralelos 5 y 6 a los cuales se une el
10, revestimiento de friceidn 7 por remaches 8. Los dos planos para
lelos 5 y 6 se separan por dos paredes inclingdas de sustentacidn
9 que tienen la forma de brazos incorporados. Los brazos 10 ac-
tdan entre los dos planos paralelos 5 y 6 en el canto radialmen-
te interior 3 de la parte de segmento 1 y que representan los
T15, cantos radialmente interiores de las paredes inclinadas 9. TLos”
brazos 11 actdan entre los dos planos paralelos 5y 6 en el can
to radialmente exterior 2 de la parte de segmento 1, ¥y represen<
tan los cantos rasdialmente exteriores de la pared inclinada 9,
Los brazos 10 son sensiblemente mayores que los brazos 11, por
20, lo que si se aplicaran cargas iguales & cada uno de 1los cantos
2 ¥ 3, el canto 3 se abatirfa bajo la carga antes que el canto
2. Existe una suave progresidn a itravés de la anchura de la par
te de segmento 1, de cada uno de los brazos mds largos 10 en el
canto radialmente interior 3 hasta su brazo complementariamente
25. més corto 1l en el canto radialmente exterior 2, Esta suave. tran
sicién en la longitud de los brazos desde el brazo mds largo ra-
dialmente interior 10 hasta el brazo mds corto radialmente exte+
rior 11, constituye cada une de las paredes laterales inclinae-

das 9, de modo que el dngulo de inclinacidn de la pared 9 a cadd

30. uno de los dos plancs paralelos 5 y 6 varia a través de. la anchy
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ra del segmento.
Cuando une placa conducide fabricada con este tipo de
smortiguador se monta entre el volante de un vehfculo 50 y una

placa de presién del embrague 51 (vease la figura 6) y se acopla

el embrague, la carga aplicada al revestimiento de fricecidn en una

direccidn axial serd absorbida en la totalidad del revestimiento
de friccidn. Como los brazos 10 en el canto interior 3 son mds
larQOS que los brazos 1l en el canto radialmente exterior 2, el
elemento amortigusdor comenzard ha abatirse su canto radialmente
interior 3, asegurando de este modo que la carga inicial al aco-
plarse el embrague sea absorbida sobre las partes radialmente ex-
teriores del revestimiento del embrague. La transmisién continua
a través de la anchura radial del segmento 1 del brazo largo has

ta el brazo corto, seglin estd constituido por las paredes 9, ase-

gura una absorcién suave de la carga axial con los elementos amox

Con relacién a las figuras 4, 5 y 6, el elemenio amorti
guador ilustrado es similar en principio al elemento amortiguado:
ilustrado en la figura 1, y comprende una parte de segmento 21
con un canto radialmente interior 22 y un canto radialmente exte
rior 23. EL segmeﬁto se une por remaches 8 sobre un disco porta-
dor 20 segin se ilustra en la figura 5y en la figura 6,

Como variante, el canto radialmenje interior 22 puede
llevar una orejeta 25 paras unirse a un disco portador 13, similax
al ilustrado en la figura 3.

la parte de segmento 21 proporciona dos planos paralelog
26 y 27 que se separan por una pared inclinada 28, que tiene la

forma de un brazo simple incorporado, que actdan entre los planosg

2
paralelos 26 y 27. El brazo 29, que actda entre los dos planos pd
[l Y

e

|

ralelos 26 y 27 sobre el canto radialmente interior 22 de'la, pard
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te deﬁ%egmento 21 estéd representado por el canio radialmente in-
i ’

terior de la pared 28, El brazo 30 se encuenira entre los dos pls

R
|13

nos paralelos 26 y 27 en el canto radialmente exterior 23 y estd
representado por el canto radialmente exterior de la pared 28 y
el brazo 29 es sustancial més largo que el brazo 30. Existe una
suave progresicidén a través de la anchura del segmento desde el
brazo mis largo 29 hasta el btrazo mds corto 30, constituido por
la pared inclinada 28,

El lado de la placa 26 opuesto a la pared inclinada 28
estd limitado por uwna pared inclinada en voladizo 32 que forma
un mecanismo de hrazo simple en voladizo que corre a través de 1T
anchura del segmento 2l. Ta loangitud del brazo en wvoladize 33 en
el qanto radialmente interior 22 de la parte de segmento 21 es
mayor y progresivamenté se acorta hasta la longitud del brazo en
voladizo 38 spbre'el canto radialmente exterior 23 de la parte ae
éégmento 21. El canto 35 de la pared 32, contrario al plano 26,
se encuentra en el mismo planoc que él planc 27.

De un modo similar, el plano 27 estd limitado por wna
pared inclinada en voladizo 36 que corre a través de la anchura
de la parte de segmento 21. La longitud del brago en voladizo 37‘
sohre el cantb radialmente interior 22 es mayor que la longitud
del brazo en voladizo 38 sobre él canto radialmente exterior 23.
Existe una suave progresidn entre los dos extremos a travéds de 1la
anchura del segmento. El canto 39 de la pared en voladizo 36, con
trario al plano 37, se encuentra en el mismo plano que el plano
26. |

Las dos paredes en voladiéo 32 y 36 tienen las mismas
dimensiones y se mentienen en las proporciones correcta con la pd
red del brazo incorporado 28 para asegurar una distribucién cir-

cunferencial uniforme de la carga alrededor del revestimiento de
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El elemento amortiguador funciona de una maners simi-
lar gl ilustrado en 1la figura 1.

- El brazo 29 y los voladizos 33 y 37 en el cantd ra-
dialmenterinterior de lss paredes inclinadas 28,32 y 36, res-
pectivamente, son mas largos que su brzzo complementario 30,
ylos voladizos 34 y 28, respectivamente, en el canto radialmen
te exterior de las péredes inclinadas 28,32 y 36, respectiva-
mente. Por lo tanto, el canto interior del elemento amortiguas—
dor se abatira Bajo la carga antes que el canto radialmente
exterior.

Las figuras 7 y 8 ilustran otro tipo de elemente amor

tiguador segln éste invento,

=

En este elemento amortiguador, los medios que aguantat
la cargs son arcos, preferiblemente'arcés parabolicos. Un seg-
mento plano 41 tiene un canto radialmente interior 42 y un cand
to radialmente exterior 43. EL canto radialmente interior 42
lleva una orejeta 44 psra unirse 2 un elemento de cubo. Como
variante, el elemento amortiguador no lleva orejeta y se suje
ta a un disco portador cowo en la figura 4, la figurs 5 y la
figura 6.

El plano 41 esta limitado en un lado por un arco para
bdlico alargado enterizo 45 y en el otro ladc por una pared en
teriza de brazo en voladizo 46 que %iene la formz de una sémi—
pardbola. Los vértices del arco alasrgado 45 y la vered en vola
dizo 46 definen un segundo plsno 40,

EL srco y voladizo formazdos sobre el canto radislmente
interior 42 tienen una menor capacidad de atoyo descarég que

sus elementos complemeutarios en el canto radialmenteﬁﬁéperior

4%, Existe una suave progresidén a través del segmento enire loL
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Los revestimientos de friceidn 7 se encuentran en el
plano 41 sobre un lado del elemento amortiguador y semantienen
en el plano 40 por los vértices del arco 45 y el voladizo 46
en el segundo lado del elemento amortiguador.

El arco slargado 45 y la pared en voladizo 46 se call
culan en proporcidn para que en una distribucidn uniforme de
la darga sobre la circunferencia de los revestimientos de fric
cidn.

El elemento amortigusdor funciona de la misma manera

que los elementos en la figura 1, y en la figura 3. El canto

interior 42 del elemento amortiguador se disefia para que se

abata antes que el canto exterior 43 del elemento amortiguadorl

de modo, que cuando se moﬁta una placa de embrague conducida.
gue utilice estos elementos de amortiguadores entre el volén{é
de un vehiculo y una placa de presidén del embrague, las cargas
en exceso son absorbidas sobre la parte circunfrencislmente
exterior de los revestimientos de friccidn.

En una u otra construccidn, ilustradas en las figu-
ras 1,4 3y 7, la variacidn de la carga sobre la anchura del re-
vestimiento del mecanismo amortiguador, puede ser suficiente
para compensar la mayor Ares circunferencisl exterior de los
revestimientos y dar una presidén de apriete.uniforme entre las
reriferias interior y exterior de los revestimientos de fric~
cién.

Como variante, la variascidn de carga se puede ajus~
tar para que de uns mayor presidn de apriete en la periferia
exterior que en la periferis iuterior de los revestimientos
de friccidn.

Existiré una tendencia a que la periferia exterior
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de los revestimientos se desgzste con méyor rdpidez que el cag
to interior y este desgaste tenderd a reducir lamayor cargs
de apriete en 1la periferia exbterior del revestimiento de frig
¢cibén, No obstante, se encontrard presente la mayor cargas de

5. apriete en "la periferia exterior cuando se esti asentando una
placa conducida de embrague nueva, y es precisaumente esta eta-|
pa donde la distribucidn de la carga sobre el revestimiento

de friccidn tiene una mayor criticalidad.

10. Descrita suficientemente la naturalezs del invento,
asi como la manera de realizarlo en la practica, debe hacer-
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanfo no alteren

su principic fundsmental,
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8ién, las fuerzes que actlan dentro de cada elemento amortigus

i . REIVINDICACIONES

1l,~ Perfeccionamientos en placas conducidas para émbra-
gues de friccidn de vehiculos, del tipo que comprenden, um pay
de revestimientos anulares de friccidén montados sobré una par+
te interior de la placa conducida por una pluralidad de elemen
tos amortiguadores resilientes, situsdos en una formacidn cir-
cunferencial alrededor de la parte interior de J» placa conducil-
da, y donde los revestimientos de fricecidn se situan uno a
cada lado de los elementos amortiguadores resilientes de modo
que los revestimientdé de friccidn se mantengan generalmente
paralelos entre si, caracterizados porque los elementos amor-
tiguadores se disefian de modo que, enhla practica, cuando la’

placa conducida queda sujeta entre sus elementos de transmi-

dor resiliente se distribuyen de modo que el elemento amorti-
guador proporciona un medio eldstico més rigido entre las psr-
tes periféricas exteriores de los revestimientos de friceidn
que entre las partes periféricas radislmente interiores de los
revestimientos de friccidn y éste medio eldstico mds rigido
se reduce continuamente s +ravés de la anchura del revesti-
miento de friccidn hasta que alcsnzs un minimo enla periferia
radialmente interior de los revestimientos de friccidn.

2.- Ferfeccionamientos segin la reivindicacién l,carac~

terizados porque los medics elédsticos proporcionados por los

elementos amortigusdores entre log revestimientos de friceidn
comprenden mecasnismos simples del tipo de brazo incorporado
que sctuan entre dos planos paralelos, consiguiéndose el medig

elastico menor entre las periferias radislmente interiores de

los revestimientos de friccidn haciendo que 1los brazos sean mas
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largos enfre los dos planos paralelos en esta posicién que los
brazos complementarios entre los planos en las periferias ra-
dislmente exteriores de los revestimientos de fricecibm, exis-
tiendo un csmbio suave de longitud entre cada brazo sobre la
5. periferia radialmente interior y su brazo comp;ementario sobre
la periferia radislmente exterior, cuyos brazos constituyen
una paped inclinads entre los dos plenos paralelos, de modo
que el angulo de inclinacidn de la pasred varie a través de la
anchurs radial del elemento del amortiguador.
10. 3.— Perfeccionsmientos seglin la reivindicacibn 2,
caracterizados porque existen dos paredes inclinadas que
actlan entre dos planos paralelos.
4.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacibn 2,cs-

' racterizados porque el dispositivo eldstico comprende una pa-
15 | red inclinada que asctls entre las dosapartes planas’paraleias

del elemento amortiguador y la psred inclinada tiene flancos

a2 cada lado formedos por una pared adicional inclinéda que se
proyecta desde su pzrte plana paralela hacia el otro plano
paralelo, de modo que el canto de la pared adicional contra-
20. rio a su parte plana paralela quede en ¢l mismo plano que las
otras partes planas paralelas.

5. Perfeccionamientos segin la reivindicacién &4, ca-
racterizados porque la caracteristica elastica de cada una
de las dos paredes inclinadas adicionsles es gproximadamente
25+ igual que la caracteristica eldstica de la pared inclinada
que actlla entre los dos planos.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,ca-

racterizados porque el dispositivo elastico entre lasﬁgaras
b

14

de friccidén comprende arcos que actuan entre dos plaﬁﬁﬁ paral.

50 R . . . o
" los, consiguiéndose el medio eldstico menos rigido entre las
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berifgrias fadialmente interiores de los revestimientos de fric

cién haciendo que el srco tenga mayor alcance o vano en esta po
sicidn que el arco complementario entre los citados planos en
13 periféria radialmente exterior, existiéndo un cambio suave
continuo en el alcence 0 vano del arco entre 1os dos extremos.

7..= Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6,carac-
terizadbs porque los arcos son arcos perabdlicos.

8.- Perfeccionamientos segin lss reivindicaciones 6 o 7
caracterizados porque 1los arcos actlan al unisono con una pared
de semiarco del tipo volasdizo que actia como el mecanismo de
tipo de brazo.

9.~-Perfeccionamientos en placags conducidss para embra~

sues de friccibén de vehiculos, tal y como queda sustsncislmente
descrito en la presente Memoria, y en los dibujos adjuntos..
Esta Memoria consta de catorce hojas, escritas a maqui

na por una sola cara.

Madrid,? O HAG 1977
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