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La presente invención se r e f ie r e  a un reposa-cabe­

zas perfeccionado para asiento, más particularm ente de vehícu 

lo  automóvil. Este reposa-cabezas es del tipo  general que com 

prende dos ramas de armadura que vienen a  introducirse con in  

5 , terp o sic ió n  de un manguito de montaje en dos tubos so lid a rio s  

de l a  estructura del respaldo del asien to . Tales reposa-cabe­

zas son bien conocidos y u tiliza d o s  en d iferen tes veh ícu los. 

Además, presentan a menudo un d isp o sitivo  que permite regular 

l a  a ltu ra  del reposa-cabezas con e l  f in  de adaptar esta  a ltu -  

10. ra  a la  conformación del usuario.

El reposa-cabezas de acuerdo con la  invención se -  

ca ra cte r iza  por l le v a r  medios de regulación  p ecu liares, cómo­

dos, e fica ce s  y económicos. De acuerdo con la  invención, e l  -  

reposa-cabezas se ca ra cte riza  porque entre cada manguito y  la  

1$. rama de armadura que se introduce en e l  mismo está  interpues­

t a  una p ieza  intermedia p ro v ista  de dientes o espolones sus­

cep tib le s  de in troducirse en enclavamiento a x ia l contra unos 

dientes formados de manera complementaria en e l  manguito, sien 

do susceptib le dicha p ieza  intermedia de ocupar en rotación  -  

20. a l  menos dos p osicion es, una en la  que dichos dientes comple­

mentarios de l a  p ieza  intermedia y del manguito son bloquea—  

dos mutuamente, o tra  en la  que dichos dientes de la  p ieza  in­

termedia son separados angularmente de lo s  dientes del mangui­

to , y se ha previsto  un muelle de recuperación para mantener 

25 . normalmente a dichos dientes complementarios en acoplamiento 

mutuo. Con t a l  d isposición , la  regulación en a ltu ra  del repo­

sa-cabezas se r e a liz a  muy simplemente por simple rotación  de 

la s  p iezas interm edias, colocación a la  a ltu ra  deseada del re 

posa-cabezas y aflojam iento de la s  p iezas intermedias que, ba 

30 . jo e l  efecto  d el muelle de recuperación bloquean e l  reposa----
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cabezas en posición a la  a ltu ra  e leg id a .

Como se verá más claramente con ayuda de la  descrié 

ción que va a segu ir, la  puesta en p rá ctica  de la  invención -  

permite un montaje y una regulación fá c i le s  del reposa-cabe—  

5. zas procurando la  cualidad de empleo deseada. En lo s  dibujos 

anexos:

-  la  fig u ra  1 es una v is ta  en corte tran sversa l he 

cha con arranque a través de un reposa-cabezas de acuerdo con 

l a  invención montado en su s i t io  sobre e l  respaldo d el asien -

10. to ;

-  la  fig u ra  2 es una v is t a  en alzado hecha según -  

la  fle ch a  I I  de la  fig u ra  1 con c ie rta s  partes arrancadas con 

e l  f in  de perm itir ver mejor la s  peculiaridades de montaje; y

-  la  fig u ra  3 es una v is ta  en perspectiva despieza 

15. da que muestra la s  diversas p iezas:;esenciales cooperantes' de

un reposa-cabezas concebido según la  invención.

En lo  que precede a s í como en la  descripción que -

va a seguir y en la s  reivin dicacion es se designa por "reposa-
s

cabezas", no solamente la  estructura de apoyo que prolonga e l 

20. respaldo del asiento, sino igualmente lo s  medios de montaje -  

cooperantes p revistos en e l respaldo y sobre la  estructura de 

apoyo que permiten la  in sta la c ió n  de esta  estructura de apoyo 

sobre e l  respaldo del asien to.

Según e l  modo de re a liza c ió n  ilu stra d o , e l  reposa- 

25 . cabezas es del tip o  que comprende una armadura 1 por ejemplo 

de tubo de acero sensiblemente en forma de U con dos ramas -  

1a, 1b que vienen a introducirse con in terp osición  de un man 

güito de montaje 2a, 2b en dos tubos 3a, 3b por ejemplo de -  

acero soldados sobre la  estructura 4 d el respaldo 5 del asien 

30. to .
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La introducción, de la s  ramas 1a, 1b de l a  armadura 

1 en lo s  manguitos 2a, 2b introducidos a su vez en lo s  tubos 

3a, 3b se r e a liz a  con in terposición  de una p ieza  intermedia 

5a, 5b.

5 * Cada p ieza  intermedia 5a, 5b está  p rovista  de dien

te s  o espolones 6 que son su scep tib les de ven ir a disponerse -  

como se exp licará  más adelante en enclavamiento a x ia l contra -  

unos dientes formados de manera complementaria 7 en cada man—

.

güito 2a, 2b. Un muelle de recuperación del tipo  de torsión  8a, 

10. 8b tie n e  una de sus extremidades 9a, 9b introducida en un o ri­

f i c i o  10a, 10b de una rama 1a, 1b de la  armadura, y su o tra  ex 

tremidad 11a , 11b introducida en un paso 12a, 12b formado en -  

l a  p ieza  intermedia correspondiente 5a, 5b . En e l  ejemplo i lu s  

trado, cada p ie z a  intermedia 5a, 5b se compone esencialmente -  

15. de una parte del tubo 13a, 13b recu b ierta  por un a n illo  14a, -  

14b de mayor diámetro, estando unido e l  tubo 13a, 13b con e l  -  

a n illo  14a, 14b por unas lengüetas ra d ia le s  15 que forman en— 

tr e  e l la s ,  l a  pared e x te rio r de lo s  tubos 13a, 13b y  l a  pared 

in te r io r  de lo s  a n illo s  14a, 14b lo s  pasos 12a.

20 . En cada rama de armadura 1a, 1b está  formado igu al­

mente un o r if ic io  16a, 16b para e l  paso de una c la v ija  17a, —  

17b que, en posición de montaje, se introduce igualmente an —  

unas lumbreras 18a, 18b de la s  p iezas intermedias 5a, 5b. En -  

posición  de ensambladura, la  c la v ija  17a, 17b bloquea axialmen 

25 . te  l a  rama de armadura 1a, 1b con re la c ió n  a l a  p ieza  interme­

dia 5a, 5b permitiendo a la  vez una c ie r ta  rotación r e la t iv a  -  

entre la  p ieza intermedia y la  rama de armadura correspondien­

te  alrededor de su eje  de montaje.

Cada manguito 2a, 2b presenta en su base una extre- 

30. midad hendida que forma dientes 19a, 19b separados por hendida
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ra 20a, 20b que permiten la  introducían e lá a tic a  a presión de 

lo s  manguitos 2a, 2b en lo s  tubos 3a, 3b y su enclavamiento -  

a l  f in a l  de carrera por los dientes en forma de ganoho 19a, -  

19b como puede verse principalmente en la s  figu ras 1 y 2 . Ade 

5. más, un espolón de posicionamiento 21a, 21b permite e l posi—  

cionamiento preciso en rotación de cada manguito 2a, 2b en su 

tubo receptor 3a, 3b gracias a una muesca receptora 22a, 22b 

p rev ista  en cada tubo 3a, 3b.

Dos muelles h e lico id a les  23a, 23b están montados -  

10. bajo la s  piezas intermedias 13a, 13b viniendo a apoyarse so­

bre la  cara in fe r io r  de lo s  tubos 13a, 13b y sobre un topo 24 

(figuras 1 y 2) p revisto  en cada manguito 2a, 2b.

En su parte superior, la  armadura 1 presenta una -  

p laca de refuerzo 25 . De una manera conocida e l  volumen de —  

15* apoyo 26 del reposa-cabezas ws moldeado por encima de la  ar­

madura 1 y la  p laca 25, por ejemplo es espuma s in té t ic a . Este 

volumen de apoyo es disim étrico presentando una cara más bom 

beada 27 y una cara menos en sa lie n te  28 , de modo que in v ir—  

tiendo 180S la  posición  de montaje se pueda presentar hacia -  

20. delante la  cara 28 como se ha ilu strad o  en trazos continuos -  

o por e l  contrario la  cara 27 como se ha ilu strad o  en 27 ' por 

trazos fin os (fig u ra  1) obteniéndose de este modo además de -  

la  regulación en a ltu ra  del reposa-cabezas ilu strad o  por la s  

posiciones 2 6 ', 2 6 " ,  una regulación en profundidad según se 

25. introduzca e l  reposa-cabezas en uno u otro sentido.

La in sta la ció n  y e l funcionamiento del reposa-cabe 

zas se desprenden de la s  explicaciones que preceden.

Se introduce primeramente en lo s  tubos 3a, 3b lo s  

manguitos 2a, 2b hasta e l  enclavamiento de lo s  dientes e lá s-  

30. t ic o s  19a, 19b bajo e l  borde in fe r io r  de lo s  tubos 3a, 3b —
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(fig u ras 1 y 2 ) . E l posicionamiento en rotación correcta es -  

asegurado por la  cooperación de lo s espolones 21a, 21b que se 

introducen en la s  muescas 22a, 22b.

Se bloquea seguidamente por la s  c la v ija s  17a, 17b 

la s  ramas 1a, 1b sobre la s  piezas intermedias 5a, 5b. la s  —  

c la v ija s  que penetran en lo s  o r if ic io s  16a, 16b de la s  ramas 

y la s  lumbreras 18a, 18b de la s  p iezas intermedias aseguran -  

e l  enclavamiento a x ia l de la s  ramas de la  armadura con r e ía —  

ción d la s  piezas intermedias permitiendo a la  vez una c ie r ta  

rotación  de la s  p.ezas inteterm edias alrededor del e je  de mon­

t a je .

Los muelles 8a, 8b se introducen entonces en su s i  

t io  con su extremidad 9a, 9b en lo s  o r if ic io s  10a, 10b de la s  

ramas 1a, 1b, y  su o tra  extremidad 11a, 11b introducida en un 

15 . paso 12a, 12b de la s  p iezas intermedias 5a, 5b que aseguran -  

l a  recuperación en to rsió n  de dichas p iezas intermedias a lre ­

dedor de su eje  de montaje en una posición  de calado en una -  

extremidad de la s  lumbreras 18a, 18b. E sta  posición de calado 

es t a l  que lo s  espolones 6 de la s  p iezas intermedias se encuan 

20. tren  fren te a lo s  dientes 7 de crem allera formados en e l in te  

t i c r  de lo s  manguitos 2a, 2b.

Se posiciona lo s  muelles 23a, 23b en lo s  manguitos 

2a, 2b . Se introduce entonces e l reposa-cabezas propiamente -  

dicho eon la s  p iezas intermedias 5a¡, 5b bloqueadas axialmente 

25. sobre la s  ramas 1a, 1b haciendo g ir a r  a la s  piezas interme­

dias en oposición a la  acción de lo s  muelles 8a, 8b con e l —  

f in  de despejar la s  muescas 6 de lo s  dientes 7 de crem allera. 

En l a  posición  en a ltu ra  deseada d el reposa-cabezas se suel­

t a  la s  p iezas interm edias 5a, 5b que se maniobra en rotación 

30 . por lo s  a n illo s  14a, 14b. Los m uelles 8a, 8b hacen g ira r  a —
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la s  p iezas intermedias de manera que lo s  dientes 6 se 

con lo s  dientes 7 de crem allera correspondientes bloqueando -  

e l reposa-cabezas en l a  posición en a ltu ra  escogida.

Evidentemente, la  invención no se lim ita  en manera 

$. alguna a l  modo de re a liza c ió n  ilu strad o  y d escrito  que no ha 

sido dado más que a t í t u lo  de ejemplo, comprendiendo l a  inven 

ción todos lo s equivalentes técnicos de lo s medios d escritos 

a s i como sus combinaciones s i  la s  mismas son realizad as según 

su e sp ír itu  y llevad as a la  p ráctica  dentro del marco de la s

10. reivindicaciones que siguen. En p a rtic u la r , e l  enclavamiento 

v e r t ic a l  del reposa-cabezas puede no ser p revista  más que so­

bre una rama t a l  como 1a por ejemplo, y en este caso la  ram^ain 

enclavamiento 1b se d e s liza  libremente dentro de un manguito 

de recepción (no representado) introducido en e l  tubo 3b y  — . 

1$. que reemplaza a la s  p iezas conjugadas 2b, 5b.

N O T A

La Patente de Invención que se s o l ic i t a  por veinte 

años , para España de acuerdo con la  Vigente L egislación  debe 

rá  recaer sobre: "REPOSA-CABEZAS PARA ASIENTO, PRINCIPALMENTE 

20 . DE VEHICULO AUTOMOVIL", con prioridad de l a  s o lic itu d  de pa­

tente en Francia n% 76 19 260 de fecha 24 de Junio de 1976 se
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R E I V I N D I C A C I O N E S

13 . -  Reposa-cabezas para asien to, principalmente -  

de vehículo automóvil, del tipo  que comprende dos ramas de ar 

madura que vienen a introducirse con in terposición  de un man- 

5 . güito de montaje en dos tubos so lid a rio s  de la  extructura del 

respaldo del asien to, caracterizado porque entre cada mangui­

to y la  rama de armadura que se introduce en e l mismo se ha -  

interpuesto una p ieza  intermedia p ro v ista  de dientes o espolo 

nes susceptib les de introducirse en enclavamiento a x ia l con—  

10. t r a  unos dientes formados de manera complementaria en e l man­

gu ito , siendo su scep tib le dicha p ieza  intermedia de ocupar en 

rotación  a l  menos dos posiciones, una en la  que dichos dientes 

complementarios de la  p ieza  intermedia y del manguito son blo 

queados mutuamente y otra  en la  que dichos dientes de la  p ie - 

15. za intermedia son liberados angularmente de lo s  dientes del -  

manguito, y se ha previsto  un muelle de recuperación para man 

tener normalmente a dichos dientes complementarios en acopla­

miento mutuo.

28 . -  Reposa-cabezas para asien to , principalmente de 

20. vehículo automóvil, según la  re iv in d icación  18 , caracterizado 

porque unos medios de enclavamiento, por ejemplo por c la v ija  -  

y lumbrera, aseguran e l  enclavamiento a x ia l de cada rama de ar 

madura con re la c ió n  a dicha p ieza  intermedia a la  vez que per­

miten un debatimiento angular r e la tiv o  de dicha rama con r e la -  

25. ción  a dicha p ieza  interm edia.

38 . -  Reposa-cabezas para asien to , principalmente de 

vehículo automóvil, según la  re iv in d icación  19, o l a  re iv in —  

dicación  28 , caracterizado porque e l  muelle de recuperación es 

d el tip o  de to rsió n  del que una extremidad se introduce en un 

30. o r i f ic io  de una rama de l a  armadura y l a  otra  extremidad en un
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paso formado en dicha p ieza intermedia que tiende a hacer g i-

eje de montaje en e l  manguito.

4-3. -  Reposa-cabezas para asien to , principalmente de 

5 ,  vehículo automóvil, según una de la s  reivin d icacion es preceden 

tes', caracterizado porque un muelle h e lic o id a l está  montado en 

compresión bajo dichas piezas intermedias viniendo a disponer­

se a tope contra una parte de dichos manguitos o de lo s  tubos 

en lo s  que se introducen compensando a l  menos en parte e l  pe—  

10, so del reposa-cabezas.

$9. -  Reposa-cabezas para asien to , principalmente de 

vehículo automóvil, según una de la s  reivin d icacion es preceden ­

te s , caracterizado porque e l manguito se introduce elásticamen 

te  y se bloquea en posición a x ia l y angular en dichos tubos de 

15, la  estructura del respaldo de asien to.

68.- Reposa-cabezas para asien to , principalmente de 

vehículo automóvil, según una de la s  reivin d icacion es preceden 

te s , caracterizado porque e l volumen de apoyo del reposa-cabe­

zas es disim étrico presentando una cara más bombeada y una ca- 

20. i*a menos en sa lie n te , pudiendo re a liz a rs e  e l  montaje de la s  —  

dos ramas en una posición o en la  posición  in v ertid a  1809.

73 . -  Reposa-cabezas para asien to , principalmente de 

vehículo automóvil, según una de la s  reivin d icacion es preceden 

te s , caracterizado porque una p laca viene a re fo rza r la  armada 

2$. ra  en su parte superior, estando empotradas dicha p laca y  di—  

cha armadura en una masa de un revestim iento apropiado t a l  co­

mo una espuma s in té t ic a .

88.- Reposa-cabezas para asien to, principalmente de 

vehículo automóvil, según una de la s  reivin d icacion es preceden 

30. te s , caracterizado porque una de la s  ramas de armadura compren

ra r  a dicha p ieza intermedia sobre s í  misma alrededor de su -



arrib a , y la  otra rama de armadura se d e s liz a  libremente en un 

manguito de recepción que se introduce en e l  tubo corresponda- 

diente de l a  estructura del respaldo del asiento.

9§ .-  REPOSA-CABEZAS PARA ASIENTO, PRINCIPALMENTE DE 

VEHICULO AUTOMOVIL.

Según queda sustancialmente d escrito  en l a  presente 

memoria que consta de nueve hojas, e sc r ita s  a máquina por una 

so la  cara y acompasada de dibujos.

Madrid,

CHRYSLER FRANCE

18 MAYO 197?

P 'P *  FRANCISCO GARCIA CABRERIZO 
HP.

Firmado: M. do! Santo A M (
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