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PATENTE DE INVENCION )

por VEINTE afios

solicitada en Espafla a favor de Eduardo Hector TAUROQZZI, de
nacionalidad argentina, domiciliado en Junin 1715, Buenos

Aires, Argentina, por "Perfeccionamientos en los mecanismos
para motores, compresores y similares", con prioridad de la

solicitud argentina 263.553 de fecha 8 junio 1976, === = =

MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a unos perfeccio
namientos en los mecanismos para motores, compresores y si-

MilareSe = = o w = = - - - L s T S

Principales piezas componentes:

La parte fija del motor o compresor esti compues-
ta por un blogque que presenta una cavidad toroidal que ope-
ra como cilindro. En la parte superior se instala la tapa

de eilindro, que define al anillo toroidal en dos sectores.

Dentro de este cilindro toroidal se instala el ém

bolo, que se encuentra oscilando por intermedio de un perno
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alojado dentro de un agujero del bloque, que es coincidente

con el eje ideal del anillo toroidale = = = = = = = « = « =~

Al émbolo se acopla la biela que transmite el mo-

vimiento alternativo siendo ésta solidaris de un cigllefial.~

Se observa que la variante fundamental es haber
modificado el movimiento alternativo rectilineo del sistema
aplicado tanto a motores de combustién interna o extemma y

a compresores, en un movimiento oscilatorio, angular o cir-

cular alternativo, = = = = = = =« - - m - —--———--

Son muchas las variantes que se pueden adoptar pa
ra la tapa de cilindro, pero la mis ventajosa es la que se

describe en el dibujo, con el Arbol de levas en la cabeza.-

Una ventaja fundamental es un motor o compresor
modular que permite instalar bloques gue se agrupan, logran
do la construccién de unidades bicilindricas y de cuatro,
seis, ocho, diez, etc., cilindros. La pieza o bloque repeti

do es la intermedia, para lograr motores de mis de dos ci-

e W e e S em s W A e e e A e e

lindrose. = = = = = = = = -

El nuevo motor evoluciona favorablemente para re-

solver algunos de los problemas planteados a los clésicos:

_ Dimensién, relacién peso/potencia, funcionamiento a doble

efecto, ausencia de friccién del émbolo y menor cantidad de

piezas son las caracteristicas mis destacadas del nuevo di-
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seflo supercompactos — -~ =~ = = = = = - - . - _- - . .- -

MECANISMO PARA MOTOR ALTERNATIVO O COMFRESOR:-

Principales ventajas previstas como evolucién del motor de

cilindro rectilineo.

Costo de fabricacién, costo de desarrollo, rendi-
miento y relacibén peso/potencia son los pardmetros que se

han tomado en cuenta para la comparacifn, — = = = wm = = - =

"a) ELl nuevo motor o compresor tiene como componentes una

gran cantidad de plezas similares al motor o compresor con-

vencional que no presentan especial problema a investigar.-

b) Costo de fabricacién: como puede observarse en las figu~—

ras la mayorfa de las piezas pueden Ser mecanizadas en tor-

Dada la caracteristica de miquina supercompacta
la cantidad de mecanizado, por unidad de cilindrada obteni-

da, es inferior al del sistema rectilineo, = = = = = = ~ -

Relacién peso/potencias

Un grupo motor de dimensiones reducidas con carac
teristicas de espacio adaptadas a funciones particulares,
no realizables con motores comunes y de cilindrada sensible

Mente SUPEYiors = = = = = = = = = = = = - - ——— - - - -
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Ausencia de friccién:

. nico (ausencia de friceién), etc, = = ~ =

Con la ausencia de friceidn del émbolo contra el

eilindro (mejor rendimiento mecdnico) se obtienen consumos

espec{ficos més bajos, = = = = = = = = = = = - - -

En el caso de los motores se pierde por término
medio un cuarenta por ciento del poder calorifico de combus
tible por los gases de escape y un treinta por ciento es ab
sorbido por el agua del sistema de refrigeracifén, el cual se
disipa a la atmésfera por el sistema de refrigeracién por

intermedio del radiador. === = = « = = = - -

Estas pérdidas, aproximadamente un 70% en total,

son inevitableS: = = = = = = = - - - - - - — -

Mejorar el rendimiento de un motor después de tan
tos afios de investigacibn, con los adelantos tecnolbgicos
de materiales, es realmente muy complejo y el beneficio ob-

tenido serfa inapreciable y la vida dtil acortada considera

blementee = = = = = = = = = = - - - .- - — - —_-—-—--

Con el nuevo diseflo de motor o compresor se aumen
ta el rendimiento térmico, la velocidad de giro, al no te-

ner friceibén el émbolo, es mayor, mejor el rendimiento mecd

e e W mm een we e

Los motores grandes tienen una pérdide friccional
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muy elevada debido, como es 16gico, a su tamafic, = - - - -

Las pérdidas son aproximadamente del 20% de la po
tencia indicada, o sea de bastante menor importancia que
las pérdidas de la energfa calorifica del combustible que

dan lugar al rendimiento térmico,s = = = = = = = = = = = = =

Los rozamientos son transformados en calor. El
rendimiento mecénico es la relacién que existe entre la po-

tencia indicada y la potencia efectivas = = = = = w = =« = =

Reaccidn del pistén:

La reaccién del pistén (en el convencional), que
tan ligada esti al desgaste del cilindro, es la consecuen~
cia directa de la reaccién lateral de aquél sobre las pare-
des del cilindro, durante las carreras o tiempos de combus-

tién, compresién y, en menor valor, en la carrera de admi-

la bielas = = = ~ @ = @ = = = - - - - - - R

Si se observa el valor de la presién de los gases
en ﬁpda la superficie del pistén, se comprende que, al apoQ
yarse aquél sobre la pared del cilindro para vencer la re-
sistencia oponente, se produce una reaccidén que normalmente

pueda calcularse, en motores pequefios de 1000 cmg, de alre-



dedor de 500 a 700 kg, sobre la superficie, = = = = = = = =

También en el tiempo de compresidn existe una reac
cién que, sunque es mucho menor, no por ello deja de tener
consecuenciags; éstas se manifiestan en forma de desgaste en

5e los cilindros, bajando la compresién y simulténeamente .el

rendimiento t8rMicO0, = = = = = = = = = - . = -

El nuevo motor o compresor podrd funcionar a ple-

na potencia, no causando por ello un desgaste en los cilin-

10, Un grupo motocompresor podrd funcionar con una
elevad{sima economfa de combustible, siendo de un tamafio re

AUCILAOe ™ ™ o = m e v o ot e m e o e o e e e e - - - -

Segln el tratado de Taylor, casi el 75% de la pre
8ibn media efectiva friccional se debe al pistén. Un motor
154 de 100 HP pierde aproximadamente .20 HP debido a la resisten

cia mecdnica, = =~ = = = = =« - - __-—_- e ——- - - - - -

DESCRIPCION DE LA FIGURA 1.

Vista de frente, ~ = = = = = = = = o - - - - - -

En la misma se observa la disposicién que presen-

20. " tan todas las piezas principalesS, = = = = = = = = = = = - =

Con el niumero 9 se indica el cigllefial, 8 biela,
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10 cuerpo del émbolo, 12 aros, 5 alojamiento del eje del ém

bolo de doble trabajoe = = = = = = = = =~ — - ----—-—

Némero 7 blogue térico, 20 perno del émbolo y big

la, 10 y 11 vdlvulas de admisién y escape respectivamente.-
DESCRIPCION DE LA FIGURA 2
Vista de frente del motore -~ = = = = = = = = = -

En la parte superior se observan las tapas de ci-
lindro semejantes a las tradicionales con 4rbol de levas.a

1a CobhEZa, = ™ o = m om = o - . - s e e e o o= e

Con el numero 14 se indica el 4rbol de‘levas, 13
v4lvulas, i5 alojamiento de agua, 16 manguito miltiple de
admisién, 4 conducto de agua Qe refrigeracién del bloque, 10
émbolo, 8 biela, 7 superficie de cilindro, 5 buje donde os-

cila el eje del émbolo, 9 cigllefiale = = = = = = = = = = = ~

DESCRIPCION DE T.A FIGURA 3

Vista superior de wn bloque equivalente de un mo-

tor convencional de 4 cilindrog, = = = = = - e =

El nimero 1 sefiala la pieza intermedia necesaria
para formar motores de mds de un cilindro toroidal; con el
nimero 6 se indica la forma de la junta de unién de ambos

cilindros toroidales, 7 superficie del cilindro toroidal, 4
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la disposicién del sello o junta alrededor del cilindro. -

DESCRIPCION DE LA FIGURA 4

Vista de frente de wn cilindro donde se indica
con el nimero 17 la bancada del eje del émbolo y con el ni-
mero 18 la cavidad necesaria para que el émbolo pueda des-

Plazarse. = = = « = = o~ - _-- - - o - — -

Con el émbolo 5, el eje del émbolo; 21 es la ban-
cada de cigllefial; 7 la superficie del cilindro toroidal. -

DESCRIPCION DE LA FIGURA 5

La figura 5 representa un mecanismo con dos cilin

dros toroidales alineados en un mismo plano, = « = = - -~ ~

El muiién de ciglefial aloja a dos bielas, semejan-
te a la disposicién de los motores convencionales, que ad-

quieren la disposicién en V, « = m « = m = = = = ~

Es ideal esta disposicidén del mecanismo pars com-
presores industriales, para uso en herramientas neumdticas
o miquinas de fundir a inyeccién, gomerfas, estaciones de

- G G e me we eE e

servicio, arenadoras, etc, = = = = = =

Es un compresor de alta presién de uso industrial,

de 4 cilindros, 2 en alta y 2 en baja, de distinto didmetro

cada cilindro t0roidale = = = = m = m - o o o o = . - -
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Segin la disposicién de los cilindros toroidales
y la forma en que se instalan las bielas o émbolos, se lo-
gra un funcionamiento alternado de los émbolos o similar de

BST0Se = = = = = = = - e e - - e e e e e e b e e

También se pueden instalar més de dos cilindros

toroidales alrededor del cilindro, = = = = = = = = = = « =

A los efectos consiguientes se declaran de nove-
dad y propiedad para Espafia, sus territorios y plazas de so

beranfa, las reivindicaciones que siguen, = = = = = = - - -
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los mecanismos para mo-
tores, compresores y similares, caracterizados porque el me
canismo tiene uno o mds bloques que presentan una cavidad
toroidal que opera como cilindro, estando dentro de cada ci
lindro un émbolo de doble efecto, siendo solidario de una
biela, y ésta, a su vez, de un cigllefial instalado en la par
te inferior del cilindro toroidal, siendo los pistones que
componen una parte mévil del motor o compresor solidarios
de un eje que se instala en los agujeros existenteé en cada
semibloque, estando situado este agujero en el eje ideal
del anillo toroidal, donde existe una cavidad, dentro de la
parte central del cilindro, mayor que el brazo de unién del

MD010, = = = = = e e e -

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque un blogue de ambas caras téricas es

la pieza que ensambla motores o compresores de mds de un ém

" 3,- Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque uno o
mis bloques tienen una cavidad donde se introduce el eje del

- am s wew e emm VN e m Mt g e e fed s N gma e e

8mbolo, = =~ =~ m= =

4.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las

reivindicaciones anteriores, caracterizados porque en la



5.

10.

15.

20.

- 11 -

parte superior, de méximo didmetro, del cilindro toroidal,
se instalan las vdlvulas, accionadas por un 4rbol de levas,

0 las vdlvulas de lenglletae = = = =~ = =« = = = = = = = = = -

5«= Perfeccionamientos segin cualguiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque ambas ca
ras de trabajo del émbolo se instalan en el cuerpo princi-

paldeléMbolo. ————— - ey e G S s e e ey e S s o G e e e

6.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el meca~

nismo tiene una bancada atornillada a la cara superior del

CLllindroO,. = = = w wm m on oo ™ o o o ww w- w m e o = e -

T+~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque la unién

de los -cilindros se efectda por medio de un vdstago pasan-

8.~ Perfeccionamientos segin cualguiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque la refri
geracién es por medio de aletas exteriores o canales inter-

nosg por donde circula el agua. — = = = = = = = - - - -

9.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque la lubri

cacibn es a presibén o por salpicadOs = — — = ~ = = = = = =

10.~ Perfeccionamientos segifin cualquiera de las
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reivindicaciones anteriores, caracterizados porque en el
compresor o motor, cuando se construyen con un solo cilin-

dro, el bloque %6rico forma una sola pieza en el cérter. -

11+~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque los blo~-

ques para el compresor bicilindrico pueden ser simétricos.-

12.~ Perfeccionamientos segin cualquiers'de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque uno © am
bos bloques tienen una cavidad donde se instala una junta,

alambre de cobre, aluminio u ofros materiales. = = = = =

13.~ Perfeccionamientos segln cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porgue el ciglle
#ial, centros, mufifn y eje principal de éste, y el eje del
émbolo deben formar, en el momento en que el émbolo se en-
cuentra en la mitad del recorrido, wn dngulo recto y el per
no de biela, con el centro del eje del émbolo de doble efec

to y el mufibn del cigllefial, otro 4dngulo recto., = = = = = =

14.~ Perfeccionamientos segin cualguiera de las.
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque en un mu
fién de cigllefial se instalan wna, dos o mds bielas, disponién

dose alrededor del eje, cigllefial los respectivos cilindros

. 150r0idaleS, = = = e e e e e e e e o o o - - - -

15.= Perfeccionamientos segin cualquiera de las
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reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el com-
presor estid accionado por un mobtor eléctrico o combustién
interna o de otra naturaleza alineados al eje motor y com—

PrEEOT: = = = = = = = = = o = = . = ———————

16.= Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el com-
presor se acciona por inftermedio de correas en V, planas o

ENErana jee = = = = = = = = - - - - - - - -t e o . -

17.=~ Perfeccionamientos segin cualquiers de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el com-

presor de dos cilindros toroidales tiene distintos didme-

18.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el com-

presor tiene iguales didmetros, — = = = = = = = = = = - = =~

19.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el ciglle

fial estd montado sobre rodamientos o bujes antifriccidén. -

20.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS PARA
MOTORES, COMPRESORES Y SIMILARES": = — = = = = = = = = = —

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
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presente memoria que consta de catorce hojas, foliadas y me
canografiadas por una sola de sus caras, y de cinco liminas

de dibujos que la ilustran.

MADRID { § MNAYO 1977
P A M CURELL SURCL _
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