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2
la presente invención se refiere a un método para unir a una
armazón de neumático, en construcción sobre un tambor de con
fócción, los aros metálicos que constituyen el refuerzo de
los talones de la misma, más precisamente la invención se re

*

fiere a un método para centrar y predisponer los citados 
aros en posieiÓn exactamente prefijada respecto a un tambor 
de confección de tipo expansible, y para unirlos a las telas 
de armazón, arrolladas en anillo sobre dicho tambor.
Es conocido que existen dos tipos de tambores de confección, 
los cuales requieren cada uno un tipo distinto de dispositi­
vo para la unión de los aros a la armazón en construcción; 
tales dispositivos, a continuación de la descripción, serán 
genéricamente definidos, como de uso, "dispositivos de colo­
cación de aros".
El primer tipo de tambor es aquel cilindrico rígido contrác­
til, que sirve exclusivamente para construir la armazón, 
eventualmente sin banda de rodamiento, en forma de manguito 
cilindrico; es conocido que este último será luego conforma­
do en forma tórica, después del alejamiento del citado tam­
bor.
En este caso los aros vienen aplicados sobre las telas de 
armazón, en correspondencia de la zona de los hombros del 
tambor, hombros que pueden ser también muy altos, o sea del 
tipo denominado de "hueco", de modo de permitir la construc­
ción del talón de la armazón ya en la forma definitiva que 
tendrá en el neumático terminado, de modo que solo la parte 
de la armazón dispuesta en forma cilindrica sobre la super­
ficie externa correspondiente del tambor, comprendida entre 
dichos hombros, sufrirá la conformación en forma tórica.
Para aplicar los aros se usan entonces dispositivos de colo­
cación que sostienen dichos aros a lo largo de su superficie 
radialmente interna, para garantizar el contraje respecto al
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eje del tambor, y a lo largo de la superficie axialmente ex­
terna, siempre respecto al tambor, para poderlos presionar 
exactamente axialmente contra los citados hombros.
Es obvio que con tal dispositivo no tiene ninguna importan- 

5 cia el hecho que los aros estén provistos en su superficie 
radialmente externa, como normalmente es, de la tirita en go 
ma usualmente denominada rellenó.
El segundo tipo de tambor es aquel denominado expansible, por 
permitir la conformación en forma tórioa del manguito cilín- 

10 drico aquí citado, haya sido éste construido a parte sobre 
un tambor rígido, como el precedente, o directamente sobre 
el tambor expansible mismo.
En este segundo caso, con procedimiento normal bien conocido 
por los técnicos en la materia, los aros de refuerso de los 

15 talones deben calsarse sobre el tambor, mantenido de forma 
cilindrica, después que sobre el mismo ha sido arrollado el 
previsto número de telas de armazón.
Los aros, colocados longitudinalmente a lo largo del tambor, 
vienen mantenidos en una posición y a una recíproca distancia 

20 exactamente prefijada, que deja las dos extremidades de di­
chas telas de armazón sobresaliendo axialmente al exterior, 
respecto al conjunto de los citados aross después de lo cual 
el tambor viene expandido y con él las telas de" armazón que 
lo envuelven, las cuales a un cierto punto se encuentran pre 

25 alonadas y bloqueadas contra la superficie radialmente in­
terna de los aros.,.
La expansión del tambor prosigue entonces en la zona compren 
dida entre los aros, contemporáneamente recíprocamente apro­
ximados entre sí hasta obtener la prevista conformación en 

30 forma tórloa de la armazón.
Está claro ahora que los dispositivos de colocación de aros 
del tipo precedente no son ya aptos al fins sirven en efec-



4

to dispositivos que dejen libre la superficie radialmente 
interna de los aros y que permitan su desplazamiento axial 
a lo largo del tambor#
Se han realizado en consecuencia innumerables dispositivos 

5 de aferramiento de los aros a lo largo de su superficie ra­
dialmente externa: todos ellos permiten el oentra je del aro 
respecto al eje del tambor» pero no permiten el empleo de 
aros ya provistos de relleno»
Para superar esta dificultad recientemente se han realizado 

10 dispositivos con pinza» que presionan el aro» ya unido a su 
relleno» axialmente por ambas partes: y para obtener el con­
traje del aro respecto al eje del tambor» ahora no posible 
directamente con estos dispositivos» el aro viene previamen­
te calzado en una superficie anular oilíndrioa o troncocóni- 

15 ca» fija» dispuesta coaxialmente» al lado del tambor de la 
cual viene luego elevado por el dispositivo de colocación ci 
tado.
También estos dispositivos no están todavía exentos de defec 
tos»

20 En primer lugar está claro que cualquiera manipulación del 
aro, efectuada despuós de ser elevado por parte del disposi­
tivo de colocación puede dar lugar a un desoentraje del aro 
respecto al eje del dispositivo de colocación» coinoidente

; i •

naturalmente con el eje del tambor y de la superficie de cen 
25 traje»

El problema es importante porqué en este caso resulta impedi 
da la operación de avivadura de la adhesividad de las super­
ficies, en particular aquella interna, del aro antes de su 
calzadura alrededor de las telas de armazón, operación efec- 

30 tuada de normal manualmente»
Es conocido en efecto que todos los semielaborados necesa-

i
rios a la confección de una armazón vienen preparados anti-

N
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5
cipadamente respecto al momento de la confección: 7 este 
tiempo de espera» dicho también de estacionamiento, por una 
serie de fenómenos químicos interesando la goma no vulcani­
zada, hace perder a los semlelaborados su natural pegajosi­
dad; la cual se restablece en el momento de su utilización, 
mediante avivadura de la superficie del aemielaborado, ope­
ración efectuada manualmente con cepillo 7 bencina, 
Naturalmente la superficie asi revivada no va puesta en con­
tacto sino con la superficie a la que debe adherirse, 7 en 
el más breve tiempo posible, para evitar que una nueva pér­
dida de adhesividad cause ensuciamiento 7 deterioramiento 
de la superficie tratada.
Está claro por consiguiente que también el aro con su re­
lleno es revivado antes del empleo, operación de particular 
importancia porque el talón es parte extremadamente delica­
da del neumático en cuanto condiciona de modo decisivo la 
duración a fatiga del mismo durante el empleo.
Podemos anotar que tal operación es posible con los disposl 
tivos de colocación para tambores expanslbles que bloquean 
el aro a lo largo de su superficie radlalmente externa, de­
jando asi libre aquella radialmente interna que puede ser 
revivada antes de la calzadura de los aros en las telas del 
tambor, naturalmente sin que ello cause el desplazamiento 
de la posición oentrada coaxialmente» 
la operación no es a su vez posible con los precedentes 
dispositivos a pinza para la calzadura de lew aros 7a pro­
vistos de relleno, por cuanto el aro 7a revivado, natural­
mente sobre su superficie radialmente interna, no puedo ser 
calzado en la superficie anular de contraje, 7 7a elevado 
por el dispositivo de colocación no puede ser revivado so 
pena de pérdida del contraje.
En definitiva se deben calzar en la cubierta aros no revi-
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vados que dan entonces lugar a daños o falta de adhesión en­
tre aro y telas de armazón en el talón, con consiguiente 
grave decaimiento cualitativo del producto terminado*
Otros defectos de estos dispositivos son puestos en eviden- 

5 cia durante la confección de armazones de elevado número de 
telas o con el empleo, según la más reciente tecnología, de 
telas metálicas, acopladas con aros exagonales dispuestos en 
el talón con la hase inclinada respecto al eje del neumáti­
co, como en los neumáticos tuheless para transporte pesado.

10 Recordemos ante todo que los tambores de confección de ti­
po expansible, normalmente constituidos de dos discos radial 
mente expansibles, axialmente reciprocamente desplazables 
pero solidarios entre sí en la rotación, eventualmeñte uni­
dos entre sí por una cámara tubular hinchable, presentan en 

15 la superficie radialmente externa de dichos discos una cavi­
dad anular, usualmente definida "asiento talón", en corres­
pondencia de la cual viene ni más ni menos dispuesto el aro 
calzado sobre el tambor.
Tal cavidad, empujada contra el aro durante la expansión del 

20 tambor, lo engloba progresivamente, forzando a la tela de 
armazón interpuesta a envolver completamente el aro siguien­
do fielmente el perfil.
Está claro no obstante que los conjuntos de telas de armazón 
y aún más los tejidos metálicos presentan una elevada rigidez 

25 flexional por lo que, cuando vienen presionados por el disco 
del tambor contra el aro mal se adaptan a seguir el perfil 
de éste y del correspondiente asiento de talón, y así ejer­
cen sobre el aro fuerzas de notable magnitud en grado de 
desplazarlo de su posición prefijada en el tambor; la 

30 forma exagonal del aro, con base inclinada, favorece además 
tal desplazamiento en dirección axial hacia las extremida­
des del tambor, de modo que en definitiva se obtiene una va-
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riacián del previsto desarrollo del neumático, a lo largo de 
la armazán conformada, de talán a talán.
Está claro que las telas de armazán presionadas por el disco 
hueco contra el aro adquieren una forma aproximadamente si- 

5 nusoidal que presenta una concavidad dirigida hacia el exte­
rior bajo el aro y correspondientemente dos convexidades, a 
los lados de éstei convexidad que obligan al citado disposi­
tivo de polooacián con pinza a abandonar el aro propiamente 
al inicio de la fase más critica y antes de que éste resulte 

10 cálidamente retenido en el lugar por el asiento del talán, 
dejándolo por consiguiente libremente expuesto a la accián 
de dichas fuerzas y en consecuencia sujeto a las relativas 
anomalías de desplazamiento de la posicián prefijada,
Podemos por consiguiente concluir que los dispositivos de 

15 colocacián aotuales, para aros ya unidos al relativo relle­
no, no garantizan una rigorosa disposicián del aro en la po­
sicián axial exactamente prefijada.
Para terminar podemos todavía evidenciar otro aspecto nega­
tivo de los actuales dispositivos de colocaclán, referentes 

20 a los medios usados para bloquear la carrera axial del dis­
positivo a lo largo del tambor cuando el aro ha alcanzado 
la posicián prefijada.
Es oonooido que la longitud del tambor de confeccián, y más 
precisamente la distancia entre los citados discos, se hace 

25 variar para permitir la confeccián de armazán de distinta 
medida dentro una cierta gama de posibilidad. Por otra par­
te el plano medio del armazán no puede ser desplazado axial 
mente a lo largo de la confeccionadora, estando vinculado 
tambián a los dispositivos auxiliares de servido de la má- 

30 quina (torretas de alimentacián, bancada de rodiUaje,eto,)j 
se logra de eso que al variar de la longitud del tambar 
sean las extremidades de éste las que se desplazan axialmen
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te y por consiguiente la posición de los aros respecto a 
una referencia fija externa al tambor#
Esto implica que cada vez que viene variada la longitud del 
tambor de confección deben ser regulados los medios (inte- 

5 rruptores de fin de carrera, etc), de por si conocidos, que 
detienen el dispositivo de colocación de los aros a una pre­
determinada posición axial, con consiguientes posibilidades 
de error, y como fuere desgaste de los mismos, pérdidas de 
tiempo y gravosidad de los costea#

10 El fin de la presente invención es un método para la coloca­
ción de aros que supera todos los inconvenientes citados por 
el uso de un dispositivo que permite el contraje de los aros 
respecto al eje del tambor, el mantenimiento de dicho contra­
je durante todas las operaciones preliminares a realizarse 

15 en el aro antes de su disposición en el tambor de confección, 
así como la disposición del aro de modo extremadamente sim­
ple y conveniente, sin necesidad de regulaciones accesorias 
al variar de la longitud del tambor, y el mantenimiento for­
zado de dicha disposición, no obstante el englobamiento de 

20 las telas de armazón, hasta cuando dicho aro resulta axial­
mente con seguridad bloqueado dentro el correspondiente 
asiento de talón#
Constituye el objeto de la presente invención un método para 
unir los aros de refuerzo de los talones a una armazón de neu- 

25 mético en construcción,segón el procedimiento que prevé arro­
llar las telas de armazón alrededor de un tambor de confección 
de tipo expansible, predispuesto en forma cilindrica,de cen­
trar dichos aros en un plano normal al eje de dicho tambor de 
confección, en posición a él coaxiales, de bloquear dicho 

30 aro axialmente por ambas partes sn dicha posición centrada, 
mediante un dispositivo de cerraje a pinzas, axialmente des- 
plazable, de calzar los aros en dicho cilindro, mediante
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desplazamiento axial de dicho dispositivo, en una posición 
prefijada a lo largo del desarrollo longitudinal del tambor, 
fija respecto a la extremidad adyacente de dicho tambor la 
cual deja las dos extremidades de dichas telas de armazón 00- 

5 bresaliendo axialmente al exterior respecto al conjunto de di 
ohos aros, de expansionar dichas telas de armazón mediante la 
expansión de dicho tambor hasta presionarlas contra la super­
ficie radialmente interna de dichos aros, alejando luego di­
cho dispositivo de cerraje y prosiguiendo luego la expansión 

10 de dicho tambor con consiguiente rehlnchamiento de las telas 
de armazón a los lados del aro hasta sobrepujar radialmente 
este dltimo, caracterizado por el hecho «gue comprende por lo 
menos las siguientes fases:
- efectuar dicho oentraje de los aros mediante empujes radia* 

15 les dirigidos hacia el exterior ejeroidos en por lo menos
tres puntos distintos en la superficie radialmente interna de 
dicho aro,
- efectuar sobre dicho aro, seguidamente a dicho centraje pe­
ro antes de dicho bloqueo, otras operaciones preliminares a

20 la calzadura sobre dicho tambor,
- efectuar la disposición de los aros en dicha posición axial 
prefijada mediante una secuencia de operaciones invariable al 
variar del desarrollo longitudinal del tambor de confección,
- efectuar el alejamiento de dicho dispositivo de cerraje so- 

25 lamente cuando dicha tela de armasón ha radialmente sobrepu­
jado dicho aro por ambas partes*
Entre las citadas operaciones preliminares el método compren­
de ventajosamente por lo menos unas entre las operaciones de:
- verificar el yacimiento de dicho aro en dicho plano normal 

30 al eje del tambes de confección,
- reavivar la adhesividad de dicho aro por lo menos en la ma­
yor parte de su superficie radialmente interna*
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Tales operaciones vienen muy convenientemente efectuadas me­
diante rotáción de dicho aro, forzadamente mantenido centra­
do, alrededor del propio eje.
Finalmente la indicada secuencia de operaciones, para la co- 

5 locación de los aros comprende la fase de acoplar recíproca­
mente superficies correspondiéndose respectivamente solida­
rias con la extremidad del tambor de confección y con el co­
rrespondiente dispositivo, axialmente desplazable, de bloca- 
je del aro.

10 En tal método se usa un dispositivo para la colocación de 
los aros, empleable en máquinas confeccionadoras de armazo­
nes de neumáticos del tipo provisto de tambor de oonfeoción 
expansible, en el cual vienen previamente arrolladas en ani­
llo las telas de armazón, constituido por dos unidades ope- 

15 rativas, iguales entre al, simétricamente dispuestas a los 
lados de dicho tambor, cada una de las unidades siendo apta 
al bloqueo de un aro, también provisto de relleno, centrado 
en posición coaxial con el tambor de confección en un plano 
normal al eje de dicho tambor, y a la disposición de dicho 

20 aro en posición axial prefijada a lo largo del desarro­
llo longitudinal del tambor, fija respecto a la extremidad 
adyacente de dicho tambor, tal de dejar la correspondiente 
extremidad de dichas telas ae armazdn sobresaliendo axial­
mente al exterior respecto al conjunto de los aros, en el 

25 cual dispositivo cada unidad operativa comprende por lo me­
nos uno de los siguientes dispositivos?
- un dispositivo de oentraje del aro en dicha posición cen­
trada, apto de aplicar empujes radiales, dirigidos hacia el 
exterior, en por lo menos tres puntos distintos en la super

30 ficie radialmente interna de dicho aro,
- un dispositivo de bloqueo del aro en dicha posición cen­
trada, apto de empalmar dicho aro, en por lo menos tres
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puntos distintos a lo largo de su desarrollo periférico, me­
diante un correspondiente número de pinzas, cada una presen­
tando uno de los dos brazos, definido falce, rodante en un 
plano axial del aro alrededor de un eje perpendicular a tal 

5 plano, el conjunto de modo de por si conocido, el otro bra- 
80, definido plancha, siendo radialmente movible en dicho 
plano axial*
- medios de gula aptos para desplazar dicho dispositivo de 
bloqueo del aro longitudinalmente a lo largo del tambor de

10 confección, y detenerlo siempre en la misma posición, respec 
to a la extremidad del tambor, al variar de la longitud de 
dioho tambor*
Según una realización particularmente conveniente de tal dis 
positivo usado en el método cada unidad comprende ambos di- 

15 chos dispositivos de contraje y de bloqueo del aro, asi como 
los oitadoa medios de gula del dispositivo de bloqueo, los 
cuales entre.otras cosas unen sólidamente entre si los dos 
dispositivos y permiten su rotación alrededor del eje del 
tambor de confección*

20 Más particularmente el dispositivo de contraje del aro com­
prende tres elementos separadores, dispuestos intervalados 
entre si, en una oportuna estructura de sostén, clrcunferen- 
cialmente y coaxialmente respecto a un eje de dicha estruotu 
ra coinóidente con el eje de dioho tambor de confección, ca- 

25 dá elemento separador comprendiendo!
- una leva yacente en un plano axial de dicha estructura, em 
pernada en un soporte solidario con ésta, dicho perno pre­
sentando el eje perpendicular a dicho plano axial, dicha le­
va presentando una extremidad radialmente dirigida hacia dl-

30 clio eje de la estructura,
- un escarpín, solidario con dicha extremidad de la leva, 
orientado paralelamente a dicho eje de la estructura, que



12

presenta la superficie radialmente externa formada según un 
perfil que se acopla con aquel de la superficie radialmente 
interna del aro, los escarpines de dichos separadores resul­
tando dispuestos espaciados en 120fi entre sí en una circunfe 

5 rencia coaxial con dicho eje, de radio mayor que aquel del 
tambor de confección, yacente en un plano normal al eje de 
dicho tambor*
- medios aptos de rodar elásticamente dicha leva alrededor 
de dicho perno*

10 Sales medios aptos de rodar elásticamente la citada leva aire 
dedor a dicho perno comprenden un cilindro neumático, vincu­
lado a la citada estructura de sostán, el vástago de cuyo 
pistón yace sobre;la extremidad de la leva opuesta, respeoto 
al perno, a aquella que lleva dicho escarpín, y un muelle 

15 que trabaja a tensión que une entre sí dicho vástago y dicho 
cilindro,
A su vea el dispositivo de blooaje del aro comprende seis 
pinzas dispuestas intervaladas entre sí en una oportuna es­
tructura anular coaxial con dicho tambor de confección, cada 

20 pinza comprendiendo*
- un primer brazo, definido plancha, montado en un soporte 
solidario con dicha estructura, que presenta una superficie 
plana de apoyo para dicho aro, coincidente con un plano nor­
mal al eje de dicha estructura,

25 - un segundo brazo, definido falce, vinculado por una de sus 
extremidades a dicho soporte mediante un perno perpendicular 
al plano axial que pasa por dicho soporte, cuya otra extremi 
dad se afirma, mediante rotación alrededor a dicho perno, 
contra dicha plancha, el arco de rotación de dicho falce al- 

30 rededor a dicho perno estando dispuesto en posición radial­
mente externa respecto a dicho sopearte, los falces de dichas 
pinzas afirmándose contra las respectivas planchas en puntos

\
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dispuestos sobre su-única circunferencia coaxial con dioha 
estructura y de radio mayor que el radio del tambor»
- medios para gobernar la rotación de dicho falce*
En el cual

5 - dioha plancha es radialmente movible en los dos sentidos
sobre dicho soporte* dicho movimiento radial en dirección 
centrífuga siendo contrastado con medios elásticos*
Además en la extremidad radialments interna de dicha plancha 
está montado un elemento rodante par lo meaos alrededor de 

10 un eje perpendicular a dicho plano axial* <gue sobresale ra- 
dialmente del interior por dicha extremidad de la plancha» 
mientras la extremidad libre del citado falce está provista 
de un revestimiento en tallón*
Finalmente los citados medios de guia comprenden:

15 - una arandela coaxialmente desplasable respecto a dicho tara 
bor de confección, provista de una superficie anular tronco- 
cónica» apta de afirmarse contra una correspondiente superfi 
d e  tronoooónica formada en la extremidad del tambor de con­
fección en poaldón coaxial con el mismo»

20 - serle de barras curvadas distribuidas uniformemente a 
lo largo de la periferia de la arandela y solidarlas con la 
misma» dobladas según un ángulo sustancialmente recto de mo­
do de presentar un trozo con dirección radial en un plano 
normal al eje de dicho tambor* con la extremidad solidarla 

25 con djcha arandela y seguidamente un trozo con dirección Ion 
gitudinal paralelamente al eje de dicho tambor, dichas barras 
estando curvadas respecto a la arandela por la misma parte 
del tambor y constituyendo las generatrices de una superfi­
cie cilindrica» coaxial oon el tambor»: de diámetro mayor que 

30 el diámetro de áste*
- un anillo coaxial oon el tambor y yacente en un plano nor­
mal al eje de áste» que une sólidamente entre sí las extre-



H\ ''

midades de loa trozos longitudinales de dichas barras, en el 
cual está vinculado dicho dispositivo de bloqueo del aro* 
la citada arandela es también libremente rodante alrededor 
del eje del citado tambor de confección; además están previa- 

5 tos medios, de por si bien conocidos por los técnicos, para 
regular la posición axial de por lo menos una de las citadas 
superficies troncocónicas respecto al reapectivo elemento me­
cánico que la soporta.
Resulta claro en este punto que dicho anillo coaxial y las ba- 

10 rras curvadas constituyen ni más ni menos la ya mencionada es 
tructura dé sostén del dispositivo de centraje y al mismo 
tiempo la estructura anular del dispositivo de bloqueo del 
aro: tales dispositivos están además montados en dicha estruc 
tura de modo que el plano normal al eje del tambor, tangente

15 al aro calzado en el dispositivo de contraje, exterioxmente•> .■
respecto al tambor de confección, es también aquel que coin­
cide con la superficie plana de las planchas de las citadas 
pinzas del dispositivo de bloqueo*
la presente invención será ahora mejor comprendida con ayuda 

20 de la descripción que sigue y de las figuras adjuntas, que 
tienen exclusivamente el tínico fin de ejemplo, sin carácter 
alguno limitativo, e ilustran una versión completa y particu­
larmente versátil y conveniente del dispositivo con el que se 
efectúa el método de la invención*

25 En las figuras!
- la figura 1 muestra una vista frontal del dispositivo se­
gún una sección normal recta del tambor de confección,
- la figura 2 dividida en dos secciones A y B, muestra una 
vista lateral parcial del dispositivo respectivamente abierto

30 y cerrado en el tambor de confección, estando mostrados sola­
mente un elemento separador y una pinza de bloqueo del aro, 
para los respectivos dispositivos,



15

- Xa figura 3 muestra en detalle un elemento separador del 
dispositivo de contraje del aro,
. la figura 4 muestra en detalle una pinza del dispositivo 
de bloqueo del aro,

5 - las figuras 5* 6, 7 muestran tres momentos sucesivos de la
operación de colocación del aro y precisamente* en el orden, 
la disposición en el tambor, la expansión radial del tambor 
mismo y el alejamiento del dispositivo de bloqueo del aro* 
a operación terminada#

10 Con referencia a las figuras 1 y 2 el dispositivo de colo­
cación de loa aros comprende dos unidades operativas, idén­
ticas entre sí, simétricamente dispuestas a los lados del 
tambor de confección 2.
Cada unidad operativa comprende una estructura de sosten S, 

15 coaxial con el tambor de confección, longitudinalmente des­
plazare respecto a óste, en la cual están montados tanto el 
dispositivo de centraje como el dispositivo de bloqueo del 
aro* estructura que constituye ni más ni menos el conjunto 
de los medios de gula del dispositivo de bloqueo, ya ante- 

20 riormente mencionados*
Pasando al exámen en detalle de tal estructura de sostán, 
ella comprende una arandela 1, dispuesta coaxialmente al tam 
bor, axialmente deslizable respecto a la extremidad de éste. 
En tal arandela, por la parte vuelta hacia la extremidad del 

25 tambor, está montado coaxialmente un anillo 2, con superfi­
cie externa troncocónioa, que, cuando el dispositivo és lle­
vado contra la extremidad del tambor (figura 2B) se afirma 
contra una correspondiente superficie troncocónioa 3 forma­
to ni más ni menos en la extremidad del citado tambor.

30 A lo largo de la periferia del anillo 2 están uniformemente 
distribuidas una pluralidad de barras curvadas 4. I* curva­
tura de estas barras es en ángulo reoto y las mismas están



dispuestas de modo de presentar la extremidad solidaria con 
el anillo 2 que yace en un plano normal al eje del tambor y 
la extremidad opuesta orientada paralelamente al citado eje, 
hacia el tambor mismos en otras palabras las citadas barras 

5 forman una jaula que puede deslizarse telescópicamente res* 
pecto y alrededor de la extremidad del tambor de confección • 
las extremidades libres de las citadas barras curvas 4 están 
unidas sólidamente entre si por un anillo 5* que yace en un 
plano normal él eje del tambor#

10 A consecuencia del citado movimiento de la jaula el anillo 
se desplaza axialmente respecto al tambor de una posición ex 
tema (figura 2A) a una posición interna al mismo (figura 
2B) y viceversa#
En tal anillo están fijados los dispositivos de centraje y 

15 de bloqueo del aro, que ahora serán detalladamente ilustra­
dos#
El dispositivo de centraje está constituido por treB elemen­
tos separadores D, fijados en el anillo 5 intercalados entre 
si en 120®•

20 Cada elemento separador (figura 3) está constituido por un 
soporte 6, solidario con el anillo 5, yacente en un plano 
axial de dicho anillo, en el cual está empernada una leva 7 
rodante alrededor dé un perno 8 normal a tal soporte# 
la leva 7 tiene convenientemente forma de escuadra, empema- 

25 da por el vórtice, y en la extremidad radialmente interna 
lleva un escarpín 9 que presenta la superficie radialmente 
externa formada segán un perfil correspondiente a aquel; del 
are 0 que debe ser calzado, o como fuere tal de permitir una 
fuerte afirmación del aro* en el caso particular aquí ilus- 

30 trado el aro es aquel exagonal adoptado en los neumáticos 
tubeless de armazón metálica, para el transporte pesado#
El citado aro está representado ya provisto del relativo re-

16
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lleno R, según cuanto ae ha dicho ya al principio de la pre-/
sente exposición» /
El escarpín 9 es luego lijado en la correspondiente extre­
midad de la palanca 7 con medios, ya conocidos, que perml- 

5 ten regular tanto la posición angular como aquella axial, y 
eventualmente tamhión radial, del escarpín respecto a la le­
va, y esto para permitir la utilización del dispositivo con 
diversos tipos y medidas de aro, dentro una cierta gama»
La extremidad opuesta de la leva 7 está empernada al vásta­

lo go 10 del pistón de un cilindro neumático 11, a su ves em­
pernado en la estructura de sostén 3, y más exactamente en 
una de las barras curvadas 4* En tal vástago, en la parte 
como sea saliente del cilindro está luego fijado un apéndi­
ce 12, mientras otro apéndice 13 está solidarlo con el cuer-

19 po del cilindro, en correspondencia del citado apéndice 12: 
entre los dos apéndices viene luego tensado el muelle 14» 
Está claro el funcionamiento del dispositivo» El muelle man­
tiene el escarpín en la posición de trabajo ilustrado en la 
figura 3, y así ejerce en el mismo una fuerza que el escar-

20 pín transmite luego al aro en dirección radial hacia el ex­
terior en su superficie radialmente interna»
Estando los escarpines, como se ha dicho, en número de tres, 
a 1202 uno del otro, coaxialmente dispuestos respecto al 
tambor,, el aro calzado en dicho escarpín resulta automática- 

25 mente centrado al tambor y en un plano normal al eje de és­
te»
Entonces, como será luego explicado, es llegado el momento 
de abandonar el euro, mediante el conducto 15 se alimenta el 
cilindro, extrayendo el vástago 10, el oual, venciendo la 

30 resistencia del muelle 14* fuerza la leva 7, con el relati­
vo escarpín, a rodar alrededor del perno 8, disponiéndose en 
la posición, que llamaremos de mínimo embarazo, a trazos en
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dicha £igurar soltando asi el aroy que al mismo tiempo será 
agarrado por el dispositivo de blocaje* 
la resistencia del muelle puede ser vencida tambián manual­
mente, cosa que sucede regularmente en el momento de la cal- 

5 zadura dél aro en el dispositivos está claro en efecto que 
si los escarpines 9 estuvieran rígidamente bloqueados en la 
posicián de trabajo ilustrada en la figura, dada la presen­
cia del pico de retención presente en la extremidad del es­
carpín, resultaría imposible la calzadura del aro, indefor- 

10 mable dadas sus dimensiones, en el citado dispositivo*
Pe este modo a su vez el operador, ejerciendo una convenien­
te presión en el escarpín y luego en la leva, puede despla­
zarlo de su posición, consiguiendo así oalzar fácilmente el 
aro*

15 Pasando ahora a examinar el dispositivo de bloqueo éste cons­
ta de seis pinzas P fijadas en el anillo 5 intervaladas en­
tre si y con los separadores P*
Naturalmente el número de pinzas,'como tambián aquel de se­
paradores, no están vinculadas requiriándose solamente que 

20 sean en número suficiente, tambián en relación a su distri­
bución circunferencial, para garantizar el contraje del aro 
y el mantenimiento de éste en dicha posición centrada*
Cada pinza P está constituida de dos brazos denominados por 
su forma definida respectivamente plancha 16 y falce 17, co- 

25 mo se puede ver con claridad en la figura 4*
La plancha 16 está montada en un soporte 18 análogo al ya 
mencionado soporte 6, o sea tamhián este yacente en un pla­
no axial del anillo 5, y solidario con éste: en él mismo so­
porte está empernada en tina de sus extremidades tambián el 

30 falce 17, giratorio alrededor del perno 19 normal a tal so­
porte#
El falce está tambián empernado en un punto distinto (per-
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no 20) al vástago 21 del platón de un cilindro neumático 
22, a su vez empernado en una de las barras 4 del soporte 
S, del todo análogamente a cuanto se ha ilustrado para el 
cilindro 11*

5 Es inmediatamente claro, y del resto esta parte del disposi­
tivo no es nueva, que la alimentación del cilindro 21 impo­
ne la rotación del falce alrededor del perno 19, contra 
la plancha.16, en el sentido indicado en la figura 4, con 
líneas a trazos. La plancha 16 está unida al soporte 18 me- 

10 diante un perno 23, orientado radialmente respecto al ani­
llo 5, envuelto por un muelle 24, alojado en un oportuno 
hueco del citado soporte, saliendo por la superficie radial­
mente externa de áste y en esta extremidad bloqueado con 
una tuerca 25 u otro conveniente medio apto de impedir el 

15 desajuste del perno del citado hueco.
Está claro ahora que, venciendo la resistencia del muelle 
24 os posible un desplazamiento de la plancha 16 en direc­
ción radial hacia el exterior.
En la extremidad radialmente intema de la citada plancha 

20 está montado un cilindrito 26, libremente rodante alrededor 
de un perno 27, normal al plano axial del anillo 5 que con­
tiene dicho soporte 18 y dicho perno 23*
Para terminar, la extremidad libre del falce 17 está re­
vestida con un capuchón 28 de material insensible a la pe—

25 gosidad de la goma no vulcanizada.
Hemos ya hablado del problema de la avivadnra de los a«mi- 
elaborados antes de su empleo* se comprende entonces como 
la extremidad del falce que viene presa contra el relle­
no del aro para efectuar el bloqueo del mismo, si no fuese 

30 convenientemente protegida* se adheréría al relleno mismo 
por lo que en el momento de su desprendimiento podría ge­
nerar un desplazamiento del aro respecto al tambor o fran-
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camante no desprenderse del todo* obligando asi al operador 
a interrumpir el ciclo de trabajo y a intervenir manualmente 
con todos las consiguientes desventajas* en la práctioa pues 
para el citado capuchón se ha demostrado muy conveniente el 

5 empleo del teflón,
Conociéndose ahora el dispositivo en las dos partes que lo 
constituyen es posible explicar el funcionamiento examinando 
un ciclo de trabajo completos el cual tiene inicio con la 
calzadura de un aro, provisto de su relleno en el dispoaitl— 

10 vo de centraje de cada unidad*
La operación no está expresamente representada en las figu­
ras siendo de. obvia intuición* se ha dicho ya que tal calza­
dura se hace posible gracias al montaje elástico de los es­
carpines de los separadores en la estructura de soporte, y 

15 está claro que tal calzadura se hace con el dispositivo de 
contraje situado exteriormante respecto al tambor de confec­
ción (figura 2A»)«
En este punto se efectúan dos operaciones fundamentales es 
deoir el control del yacimiento del aro en un plano, que es 

20 luego el plano normal al eje del tambor y la avlvación de la 
adhesividad de las superficies del citado aro y relleno*
La primera de estas operaciones se efectúa haciendo rodar la 
estructura de soporte S# y con ésta el aro, y contemporánea­
mente nivelando este último eventualmente oon el auxilio de 

25 referencias fijas* Por otra parte no es el oaso da extender­
se en este aspecto que se aparta además del fin de la presen 
te invención, bastará aquí hacer notar que tal control no es 
posible con los dispositivos del estado de la técnica que 
presentan dispositivos de contraje, como las ya dichas super 

30 . ficies coaxiales cilindricas o troncocónicas fijas tanto a 
la rotación cobo al desplazamiento axial*
La operaoión descrita es Importante no porqué el dispositivo
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de centrare pueda dar lugar a disposiciones erradas sino por­
que el aro mismo a consecuencia de mala confección o de da­
ños sucesivos podría resultar deformado, es decir no perfec­
tamente circular o coplanar y por consiguiente absolutamen­
te deshechable.
La segunda operación efectuada en el aro y en su relleno es 
aquella de avivadura conseguida manualmente con cepillo y 
bencina, de la importancia y de la modalidad de tal opera­
ción se ha tratado antes, aquí conviene evidenciar como tal 
operación puede ahora ser tranquilamente realizada con ener­
gía sin que esto aporte la pérdida del centrare del aro y 
como es posible también en la superficie radlalmente inter­
na de dicho aro*
En este punto el aro está pronto para ser oolocado en el 
tambor, por lo que va transferido sobre el dispositivo de 
bloqueo*
De la figura 2, sección A, resulta en efecto daro que no es 
posible efectuar tal colocaoión o mejor tal transferencia 
del aro con el dispositivo ya telescópicamente ajustado en 
el tambor, en efecto no existiría el espacio necesario para 
llevar los escarpines de contraje a la ya ilustrada posi­
ción de mínimo embarazo en cuanto estos durante la rotación 
interferirían con-la superficie del tambor*
Por otra parte tal transferencia no aporta un efectivo des­
plazamiento del aro en cuanto e3te tíltimo, calzado en los 
escarpines del dispositivo de centraje, resulta contemporá­
neamente apoyado a las planchas 16 de las pinzas1del dispo­
sitivo de bloqueo*
Se alimenta entonces el cilindro 22 cerrando el falce 17 so­
bre el relleno R oeroa del aro que resulta asi sólidamente 
enfrenado en el dispositivo de bloqueo, en la posición cen­
trada respecto al tambor, que le ha sido impuesta por el
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dispositivo de contraje,•
Este último viene ahora conducido a la posición de mínimo 
embarazo mediante el accionamiento del cilindro 11 después 
de lo cual es posible efectuar la disposición de los aros en 
el tambor de confección, ya previamente envuelto con las te­
las de armazón, operación que viene efectuada llevando la es­
tructura de sostén S axialmente contra la extremidad del tam­
bor X hasta que el anillo troncocónico 2 va a tope contra la 
correspondiente superficie troncocónica 3 (sección 2B)«
Para regular la posición del aro en el tambor respecto a la 
extremidad de éste una u la otra de las superficies 2 y 3, o 
ambas* pueden1 estar convenientemente provistas de medios co­
nocidos, no ilustrados, para variar la posición axial de di­
chas superficies respecto a sus estructuras portantes*
Resulta ahora evidente otra característica del dispositivo 
empleado en el método de la invención* Se ha dicho ya como 
el desarrollo axial del tambor puede ser variado dentro de 
un cierto campo de valores; es no obstante evidente que la 
posición del aro respecto a la extremidad del tambor no va­
riará absolutamente al variar de tal desarrollo siendo im­
puesta por el acoplamiento entre las dos superficies corres­
pondientes 2 y 3, variará a su vez, pero sin necesidad de 
ninguna regulación suplementaria, la carrera axial de la es­
tructura de soporte S*
Está claro en suma que el resultado es una disposición de ar­
quitectura muy simplificada con un funcionamiento más con­
fiado preciso y constante*
Estando ahora los aros exactamente colocados en el tambor 
(figuras 2B y 5) tiene inicio la expansión radial del tambor 
mismo y más particularmente de los denominados asientos de 
talón*
A un cierto punto la tela de armazón que envuelve el citado
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tambor, qomo es conocido, llega en contacto con el aro y con­
temporáneamente .con el cilindrito 26 de la pinza V; con la 
prosecución de tal expansión el aro, que obviamente no puede 
dilatarse, penetra en el asiento talón, expresamente provis­
to de una cavidad oportuna mientras la tela de armazón lo en­
vuelve saliendo a lo largo de sus ¿láñeos hasta sobrepujarlo, 
Tal expansión de la extremidad de la tela de armazón, exte- 
riormente al aro, no resulta obstaculizada por la plancha 16 
de la pinza 3? que, como se ha ilustrado, puede deslizarse ra­
dialmente dentro del soporte 18, acompañando así la superfi­
cie del tambor en expansión y contemporáneamente manteniendo 
el aro bloqueado, en la posición centrada deseada, y por con­
siguiente insensible a los empujes ejercidos sobre él por laí
tela de armazón y que tenderían a desplazarlo de la citada 
posición (figura 6),
La pinza P permanece en esta posición hasta cuando el aro re­
sulta radialmente sobrepujado por la tela de armazón por am­
bas partea y sólidamente enfrenado en el asiento talón y por 
consiguiente ya no desplazable,
A este punto la pinza viene abierta rodando el falce en sen­
tido contrario y el dispositivo viene alejado, obviamente con 
movimiento axial respecto al tambor, en la dirección de P 
(figura 7), se apreciará ahora como la presencia del cilin- 
drito 26 evita que el dispositivo dañe la tela de armazón y 
la cámara de goma del tambor se estropee sobrepreaionada por 
el muelle 24 que tiende a llevar la plancha 16 a su posición 
originaria.
Las dos unidades; operativas vienen pues desajustadas por las 
extremidades del tambor y los separadores de los dispositivos 
de contraje conducidos a la posición de las figuras 2A y 3# 
prontos para recibir un nuevo aro.
Se comprende que la presente descripción tiene Unicamente el



"\
carácter de un ejemplo no limitativo por lo que sin que se 
altere la esencialidad del mítodo podrán aportarse al mis­
mo variaciones y todas aquellas modificaciones fácilmente 
deducibles de la técnica inventiva con base a tal esenciali- 

5 dad*

24
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KEIVINDIGACIQHES
•j,- Método para unir loa aros de refuerzo de los talones a 
una armazón de neumático en construcción» según el procedí* 
miento que prevé envolver las telas de armazón alrededor a 
un tambor de confección de tipo expansible predispuesto en 
forma cilindrica» de centrar dichos aros en un plano normal 
al eje de dicho tambor de confección» en posición a éste 
coaxial» de bloquear dicho aro axialmente por ambas partes 
en dicha posición centrada» mediante un dispositivo de ce­
rraje con pinzas» axialmente desplazable, de calzar los aros 
en dicho ollindro, mediante desplazamiento axial de dicho 
dispositivo, en una posición prefijada a lo largo del desa­
rrollo longitudinal del tambor, fija respecto a la extremi­
dad adyaoente de dicho tambor la cual deja las dos extremi­
dades de dichas telas de armazón sobresaliendo axialmente al 
exterior respecto al conjunto de dichos aros, de expansionar 
dichas telas de armazón mediante la expansión de dicho tam­
bor hasta presionarlas contra la superficie radialmente in­
terna de dichos aros, alejando luego dicho dispositivo de 
cerraje y prosiguiendo luego la expansión de dicho tambor 
con consiguiente rehinohamiento de las telas de armazón a 
los lados del aro hasta sobrepujar radialmente este último, 
caracterizado por el hecho de comprender las siguientes fa- 
sest
- efectuar dicho contraje de los aros mediante empujes ra­
diales dirigidos hacia el exterior ejercidos en por lo menos 
tres puntos distintos en la superficie radialmente interna 
de dicho aro,
- efectuar sobre dicho aro, seguidamente a dicho centraje 
pero antes de dicho bloqueo, otras operaciones preliminares 
a la calzadura sobre dicho tambor,
- efectuar la disposición de los aros on dicha posición



axial prefijada mediante una secuencia de operaciones inva­
riable al variar al desarrollo longitudinal del tambor de 
confección*
- efectuar el alejamiento de dicho dispositivo de cerraje so 

5 lamente cuando dicha tela de armazón ha radialmente sobrepu­
jado dicho aro por ambas partes.
2, - Método para unir los aros de refuerzo de los talones a

armazón de neumático en construcción* tal como el espe­
cificado en 1, caracterizado por el hecho que dichas opera- 

10 ciones preliminares comprenden por lo menos una de las ope­
raciones siguientes;
- verificar el yacimiento de dicho aro en dicho plano nor­
mal al eje del tambor de confección*
- avivar la adhesividad de dicho aro por lo menos en la ma- 

15 yor parte de su superficie radialmente interna.
3. - Método para unir los aros de refuerzo de los talones a

armazón de neumático en construcción, tal como el espe­
cificado en 2* caracterizado por el hecho que dichas opera­
ciones de verificación y avivadura se efectúan mediante ro- 

20 tación de dicho aro* forzadamente mantenido centrado* alre­
dedor del propio eje,
4, - Método para unir los aros de refuerzo de los talones a 
una armazón de neumático en construcción* tal como el espe­
cificado en una cualquiera de las reivindicaciones preceden-

25 tes* caracterizado por el hecho que dicha secuencia de ope­
raciones para la colocación de los aros comprende la fase de 
iirH-r» recíprocamente superficies correspondientes solidarias 
con la extremidad del tambor de confección y con el corres­
pondiente dispositivo, axialmente deaplazable, de bloqueo 

30 del aro.
5. - «Método para unir los aros de refuerzo de los talones 
a armazón de neumático en construcción* •



27
\

Consta la presente memoria descriptiva de veintisiete hojas 
foliadas, escritas por una sola cara#
Barcelona, 11 de Mayo de 1977#
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