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Este invento se refiere a Utiles para aplicar ata-
duras o correas de atar haces o mazos del tipo de las que
tienen una par%e de banda o tira flexible que se extiende
desde un marco, armazdén o bastidor perforado destinado a
dejaf pasér el extremo libre de la banda, Dichas ataduras
ge utilizan extensamente para atar cables eléctricos forman
doghaces o mazos, El invento se refiere también a un método
de aplicar dichas ataduras y estd particularmente, pero no
exclusivamente, relacionade con el uso de una atadura o co-
rrea del'tiﬁo que cohstituye el objeto de la solicitud de
modelo de utilidad presentada simultdneamente, nmimero 223526.

Son conocidos ya Utiles para aplicar ataduras o .
correas de sujecidn, pero generalmente requieren el envasa-
do de ataduras en un cartucho ¢ almacén desechable que cén~
tiene las ataduras en una disposicidn arqueada que se ex-
tiende radialmente. Dichos ttiles requieren también medios
para trasladar ataduras individuales desde dicha dispééi—
cidén al camino de guia de un empujador o émbolo del util,
En una disposicidén de este tipo, las ataduras son movidas
por pasos alrededor del cartucho y después trasladadas la-
teralmente al camino de guia, En otra Qisposicién, el cartu
cho estd dispuesto lejos del dtil y las ataduras o correas
individuales son accionadas a lo largo de un tubo flexible
por presidn neumdtica.

Es un objeto proporcionar un Gtil y un método de
funcionamiento que evitan la necesidad ae un cartucho dese-
chable y que permiten alimentar directamente las ataduras
al camino de un miembro de accionamiento o impulsidn de ata
duras,

Seglin el presente invento, un método de aplicar




10

15

20

25

30

i Hojn nem 3 ) 2057 -

i
{

%na atadura de haz que tiene una banda flexible que se ex-—
#iende desde un merco o armazdén perforado para ¢l paso de
' a banda enlazada sobre ei misme comprende disponer una plu-
raiidad de ataduras en una pila con partes de banda en rela-
%ién de solape y de péralelismo en general y que se extiende
%aoia adelante desde sus partes de marco dispuestas en una

fila en un lado de la pila, posicionar la pila junto a la

_ trayectoria o camino de gia de un carro movible en vaivén,

con el maerco de una atadura extrema en el camino de gula y
ha parte de banda extendiéndose hacia adelante, accionar el
cerro hacia adelante para aplicarse e impulsar hacia adelant

a la atedura extrems, longitudinalmente, para enlazar la ban

.da o correa alrededor de un haz y hacerla pasar de nuevo a

través del marco, egarrar el extremo delantero invertido de
La banda en el carro, invertir el movimiento del carro para
ppretar el bucle o lagzo, cortar el extremo libre de la banda
Jjunto al marco, retirar el carro detrds del marco de la ata-
gura situada eh la pila y mover la pila hacia el camino de
bnia,

Apropiadsmente, las ataduras estdn dispuestas en
hna pila inclinada, estando las partes de marco disppestas
en relacidn de solape escalonsdo para definir una fila ineli
na@a con respecto a las partes de banda y al camino de guia
del carro. ‘ .
Preferiﬁlemente, el carro es liberado, en su movi-
;iento inverso, del extremo libre de la banda agarrada en la
bplicacidn de una tensidén predeterminada de atadura y antes
je cortar la parte de banda.

Apropiadamente, la atadura estd disefiada de tal

pmanera que el esfuerzo de traccidn del carro sobre la atadu-

W
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gra supera al esfuerzo de rotura de la atadura en un lugar py
%ximo a la punta de la banda, a una tensidn correspondiente g
una tensidn apropiada de formacién de haz, de manera que
gla punta se desprende sutomdticamente de la parte de banda
restante. Esto no sélo permite un control ventajoso sobre 14
mdxima tensidn de formeeidn de haz, sino qué permite fambidy
1a simpiificacidn del mecanismo del ubil.

El invento incluye un util para aplicar a un haz

de desde un marco perforado para el paso de la banda enlaza-
da sobre si misma, comprendiendo el U%til una cédmara para

una pluralidad de ataduras dispuestas en unz pila con sus

tendiéndose hacia adelante desde sus marcos dispuestos en
una fila, abriéndose la cdmara al camino de guia de un ca-

rro movible en vaivén y que estd destinado a guiar las ata-

dura delantera extendiéndose longitudinalmente hacia adelan-
te de, y estando su marco dispuesto en, el camino de guia,
una guia de buecle 0 lazo liberable dispuesta para abrazar
el haz y guiar la banda alrededor del mismo e invertirla a
través del marco, un agarrador en el carro para agarrar la
banda, un dispositivo de tijera o cizalladura movible trans-
versalmente con fespecto al camino de guia junto a la guia
de bucle y medios para mover en vaivén el carro entre un
lado trasero.de la cédmara y la gufa de bucle.
Preferiblemente, la cdmera define una guie de ata-
dura que converge hacia adelante con el camino de gufa rec-
tilineo y destinada a guiar una pluralidad de.aﬁaduras dig=~

puestas en una pila inclinada con sus partes de banda en re-

O~

una atadura de haz que tiene una banda flexible que se extign
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glacién de solape y sobreszliendo hecia adelante desde los
fmarcos de atadura, generalmente paralelas al camino de guia
lrectilineo, estando los mercos de atadura escalonados de
imanera solapada para definir una filae de marcos inclinados
gcon respecto a las partes de banda, intersecando el camino
:de gula de atadura al camino de gula rectilineo en una aberd
— del marco del util péra el paso de los marcos de ata-
dura al camino de guia.

Apropiadamente, la guia de atadwra de la cémara
de almacén se aplica a las partes de marco de las ataduras
de la pila y define un camino de guia inelinado hacie ede-
lante y hacia abajo, hacia la abertura del marco. La cdmara
de almacén estd provista de medios de carga o empuje en la
avertura del bastidor del Util y dispuestos pera aplicarse
a los marcos de atadura sucesivamente, a medida que se apro-
ximan a la abertura, en lados de los marcos de atedura ale-
jedos de la trayectoria o cemino de guis rectilineo del ca-
rro paras empujarlos a través de la abertura al camino de
guia., Apropiadamente, log medios de empuje estdn formados
con una superficie de aplicacidn al marco de atedura, incli-
nada hacia adelante, hacia el camino de gufa rectilineo,
mas fuertemente que la gula de atadura.

Un muelle de hoja estd apropiadamente soportado

y se extiende hacia adelante en una parte trasera de la
abertura para aplicarse gl lado trasero del marco de atadu-~
ra mis delantero para oponerse & su movimiento inverso en
la retraccidén del carro. '

El carro tiene apropiadamenie formadas en su ex-

tremo delantero un par de puntas de alimentacidn sobresaliep
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- extremo delantero‘invertido de una parte de banda de atadu- |

‘retirada del camino de guia rectilineo y es operado por una

: Hogu mne 6 2057. .
ites hacia asdelante, destinadas avaplicarse & un merco de

@tadura en lados opuestos del camino de gule y separadas pa~
%a'permitir el paso del extremo delaniero invertido de una

banda de atadura entre elles..

E Unas ranuras de gufa estdn apropiedemente formadaes

i
?n lados opuestos del camino de gufa rectilineo, conducien—
ho hacia adelante desde la abertura del bastidor del util

} estdn dispuestas para aplicarse a partes latergles de un
merco de atadura, estando las ranuras de guia inclinadas
hacia adelante hacia el camino de guia y destinadas a posi-
cionar exactemente el marco de atadura en el camino de guia.

Los medios de agarre liberables para agarrar el

e estdn apropiadamente dispuestos en una cavidad del extre-
1no delanteroldel carro y comprenden un miembro nontado a
pivotamiento que tiene formada una parte de agarre en un
lado movible por accidn pivotante hacia y desde un techo de
la cavidad. La punta de la parte de banda invertida de la
btadura estd recibida entre el techo de la cavidad y la par-
te de agarre del miembro montedo a pivotamiento.

El dispositivo de tijera o cizalladura montado en
pl extremo delantero del bastidor del util es deslizable
transversalmente con respecto gl camino de guia rectilineo

b incluye apropiadamente una extensidén dispuesta en operacio
de cizalladura para aplicarse a una parte pivotante de la
ruia de bucle para abrir esta y permitir la retirada del haz
batado. El dispositivo de tijera estd aprOpiadémente cargedo

hacia una posicidn normel en la que la hoja de tijera estd

palanca montade a pivotemiento, la cual se aplica por un
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~|figura 1 con un lado retirado para exponer el mecanismo de

-|{cala y con el mecanismo del Util en sucesivas etapas de fun-

4 taria de una parte delantera del dtil, a mayor escala y que

jgura 4;

7 : 2057
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lextremo al dispositivo de tijera y estd dispuesta pera aplis

icarse por el otro al cerro, cuando estd en su posicidn reti-

»réda, de tal manera que al retirerse el carro la palanca pi-
) 4

|vota para accioner el dispositivo de tijera.
i La extensidn del dispositivo de tijera puede com-
‘prender un par de brazos, uno a cada lado del camino de guia
jrectilineo, y separados para permitir el paso de un marco dg
atadure entre ellos. .

El invento se describird ahora a modo de ejemplo
con referencia & los dibujos parcialmente esquemdticos que
ge acompalian, en log cuales:

La FTigura 1 es un alzado lateral de un util segin
el invento; ‘

La figura 1A es una seccidn fragmehtaria ‘tomada
por la linea A~A de la figura 1, vista en la direccidn de lgs
flechas de una parte lateral del bastidor del Ubil;

‘La figura 2 es un alzado lateral del util de la

1til en un estado de funcionamiento inicial;
Las figuras 3 a 6 son alzados laterales fragmenta-

rios similares a parte del de la figura 2, pero & mayor es-

cionamientos
La figura 7 es una vista fragmentaria en despiece
ordenado de una parte delantera del Util exponiendo el me-

canismo de tijera;

lH

La figura 8 es un alzado lateral en seccién frage)

corresponde a la etapa de funcionamienio mostrada en la fi-
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Lag figuras 9 y 10 son vistas similares a la de
i 1a figura 8, pero en etapas de funcionamiento correspondien
(tés 8 lag de lag figuras 5 y 6, respectivamente;

ILa figura 11 es un alzado lateral parcialmente
'seccionadé de unz atadura o correa para cables, apropiada
%para utilizar en el Util de las figuras 1 a 11;

. La figure 12 es una vista fragmentaria en perspect
tiva de una parte de msrco de la atadura de la figura 1l; ¥y

La figura 13 es una vista en seccidén parciaslmente
fragmentaria de una pila de las ataduras de cable de las
figuras 11 y 12.

El 4til de las figuras 1 a 7 comprende un bagti-
dor o armazdén 1 que tiene un mango 2 de egarre de pistola
dirigido hacia abajo, que lleva un dispositivo de empujador
3 accionado por el dedo, que incorpora una vdlvula neumdtich
4 Gdegstinada a conitrolar selectivamente el suministro de flul
do neumdtico a cualquier extremo de un dispositivo de pistdh
y c¢ilindro de doble accidn 5 montado dentro del bastidor 1.
El bvestidor 1 estd moldeado en dos mitades 6, cada una de
las cuales comprende un lado del util y adeguradas entre si
liberablemente por medio de sujetadores. En el extrsmo tra-
sero derecho del util, éeg&n se ve en los dibujos, el bas-
 tidor 1 sobresale por encime del dispositivo 5 de c¢ilindro
y pistén para definir una cdmara de almacén 9 para ataduras
que se extiende hacia delante hasta la parte delanters del
util. Tos lados 6 del Util tienen formadaes ranuras de guia
en la base de la cdmara 9, las cuales tienen, en el extremo
trasero del Util, una entrada sgrandada 10 y se extienden

hecia adelante de manera vrogresivamente inclinada crecien-
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‘delante del cilindro del dispogitivo 5.

EL §til estd provisto, en su extremo delantero, d

iun par de garras 12, 13 de haz, una garra inferior 12 inte-

ggral con el bastidor 1 del uUtil y une garra superior 13 cong

gtada a pivotamiento en 14 al bagtidor 1 para efectuar movi-
imientos de apertura y cierre en relacidn con la garra 12,
éLa garra 13 estd cargada al estado cerrado, en sentido le~
végiro, por medios délcarga o empuje 19 que actian a través
de palancas 17 y un dispositivo de tijera transversal que
se describird més abajo.

Un pivote 16, definido por salientes en lag mitad¢
del bastidor, segun se aprecia en la figura 7, se prolonga
hacia dentro en el bastidor 1 entre los lados opuestos 6,
en un lugar situado por delante del dippositivo 5 de pisidn
¥ cilindro y ligeramente por debaj de la linea de accién
del mismo. Un par de palancas idénticas.l7 a modo de placas

estén montadas a pivotamiento en el pivote 16, extendiéndo~

una a cada lado del bastidor 1 y que tienen en extremos tra-t
geros espigas o pasadores 18 dirigidos hacia fuers a través
de ranuras arqueadas del bastidor y que se aplican & muelleg
de carga externos 19, como se aprsecia en la figure 1, des-
tinados a cargar o empujar las palancas 17 en sentido levd-
giro alrededor del pivote 16. Log muelles 19 estén dispuestd
en rebajos apropiadamente cerrados por placas de cubieria,
no mostradas, y, por delante de los muelles 19, dentro de
los mismos rebajos, estén dispuestos medios de carga adicio-
nales 20 en los lados opuestos del Util. Cada uno de los me-]
dios 20 comprende un blogue 21 deslizable en una ranura, vsar

ticalmente como se aprecia en los dibujos, transversalmente

L4

se hacia atrds, hacia el dispositivo de cilindro 5, separadds

8

8
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1y cargado hacia abajo por un muelle de compresidn 22, Una

_pivotante levigiro como se aprecia en la figura 3, estando

.{que se prolonga desde una parte trasera del carro y dispues-

al techo de la éavidad. El muelle 33 estd apropiadamente ra-

i Hlejn e 1'0 2()5'? i en

a la linea de eccidn del dispositivo de pistdén y cilindro 5|

parte de bloque superior 23 sobresale a través de una aberty-~
ira del lado del util para coincidir con un exiremo delanterd

de la gufs de ranura correspondiente 8, segin se aprecia en

]

§1as figuras 3 a 7, y presenta una superficie de gufa in¥eriqr
%24 inclinada hacia adelante y hacia abajo, hacia la guia de
ranura, inclinada més fuertemente qﬁe la guia de ranura 8.
El émbolo 25 del dispositivo 5 de pistén y cilin-
dro estd acoplado dentro del bastidor del §til a un earro
26 deslizable de manera rectilinea longitudinalmente con red—
pecto al bastidor y entre las palancas separadaes 17. EL ca-
rro 26 tiene formada en su exiremo delantero una cavidad 29
en forma de canal o de U invertida, dentro de la cual estd
nontado a pivotamiento un miembro de agarre 30 en un pasadoly
de pivotamiento transversal 31. El miembro 30 tiene un dienn

te 32 movible hacis el techo de la cavidad 29 por movimientd

dispuesto el diente 32, cuando estd en su posicidn mds alta,
por detrds del pivote 3l. Un lado inferior del miembro 30

se aplica al extremo delantero de un muelle en voladizo 33

$0 para cargaer al miembro de agarre en sentido levdgiro al=-

rededor del pivote 31 hacia el estado de agarre con relacion

nurado para preseéntar un suelo zbierto para la cavidad 29.

El carro 26 tiene formadas, en el extremo delanterio
de la cafidad 29 y junto al techo de la cavidad, un par de
salientes o puntas de alimentacién 41, una a cada lado de le

cavidad, y, como se aprecia en la figura 6, dispuestas deba-
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jcarro, cuando egtd en la posicidn més atrasada de la figu-

lalimentacidn 41 en su estado de le figura 6, hasta el extre
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! jo de una abertura 42 del bastidor 1 que comunica con los
!

Eextremos delanteros de lag guiss de ranura 8. Un muelle de
{hoja en voladizo 43, asegurado por su extremo trasero, se pro
ilonga hacia adelante por encima del extremo delantero del

! ' .

%ra 6, y en parte del camino a través de la abertura 43. Las
gpartés de bloque 23 que se proyectan hacia dentro y sus suplr
'ficies de gufa inferiores 24 coinciden con las gufes de ra-
nura 8 por encima de la abertura 42, por delante del muelle
43. El carro 26 fiene formada en el lado superior de su ex-
tremo trasero una superficie de leva 45 inclinada hacia arril-
ba y hacia delante, pera desviar la cehbeza de la atadura
hacls arriba, fuera de su camino en el movimiento haciz atris.
Las ranuras de gula 46 egtdn formadas en lados opuestos 6

del bastidor 1 y se extienden hacia adelante desde la aber-

tura 42 en un lugar eituado por encima de las puntas de

mo delantero del Util, para intersecar la trayectoria de un
mieﬁbro de tijera y de tope 47'0perab1e transversalmente.
Las ranuras 46 tienen partes medias inclinadas hacia delan~
te y hacia abajo, que conducen a partes‘delanteras alineadas
con la trayectorie de las puntas de alimentacidn 41. Las
ranuras 46 tienen lados inferiores que terminan a corta dis+
tancia del miembro 47 de tijera y tope en al menos la lon~
gitud de un marco o bastidor de atadure para facilitar la
separacidn del util en el caso de alimentacidn defectuosa.
Los lados del bastidor 1 en las ranuras 46 estdn separados
por una ramura 0 hendidura gue se prolonga hacia adelante
desde la abertura 43 en la que se abre la cémara de almacén

9 hasta el camino de guia del carro 26 para el paso de par—
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irog de las palancas 17 se aplican a hendiduras de lados opugg

. que sobresalen desde el carro 26, en el movimiento del ca-

12 2057,

i . Hoja nan.
tes de banda de ataduras desde el almacén al interior del
camino.

El miembro 47 de tijera y tope estéd soporiado a
deslizamiento en una gufa vertical dentro del bastidor 1 -

para efectuar movimientos limitados hacia‘arriba y hacia

;abajo. Como se muestrs en lg figura T, los extremos delantex
!tos del miembro 47, para hacer subir y'bajap el miembro por
movimiento de las palancas 17 alrededor del pivote 16. lLas
partes superiores del miembro 47 estdn conectadas a pivota~-
miento al miembro de garra superior 13, por delanﬁe de su
pivote, para abrir le garra 13 en el movimiento hacia arri-
ba y cerrarla en el movimiento hacia abajo del miembro 47.
Los muelles 19 de empuje de palenca sirven para cergar el
miembro dé tijera 47 hacis abajo y‘la garre superior 13 ha-
cia el estado cerrado. Las palancas 17 tienen en sus extremg
traseros superficies superiores 35 inclinadas hacia delante

y hacia abajo, dispuestas para ser atacadas por espigas 36

rro hacia su poéicién mds atrasada (figura 6), para accionay
las palancas 17 contra los muelles de cdrga 19 en sentido
dextrdgiro con el fin elevar el miembro 47 y abrir la gerra
gsuperior 13, Las palancas 17 tienen formadas, por delante de
las superficies 35, superficies rectilineas 37 que se extien
den hacia delanﬁe del pivote 16 y que sirven para aplicarse
a las egpigas 36 en el movimiento de avance del carro 26.
Les espigas 36 llevan.aprOPiadamenie rodillos pare aplicar-—
se a las palancas 17. ‘

El miembro de tijera y tope, como se aprecia mds

detalladamente en las figuras 7 a 10, comprende un bastidor
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' puesto un blogque 50 de material pldstico eldstico, desli-

zable con relacidn al bastidor del miembro de tijera, pero

Haja e 13 2(,\5’2-

que tiene une abertura 48 generalmente alineads con los
extremos delanteros de lag ranuras de gula 46 y la trayec~
toria de les puntas de alimentacidén 41 del carro 26. Una
hoja de tijera 49 estd montada en el bastidor en el lado

inferior de la abertura 48 y en el lado superior estd dis-

asegurado & una placa de montura 5l dispuesta en el lado
delantero del miembro 47 y que tiense orejetas laterales
que se sitlan en ranuras de los lados 6 del bastidor del
Util para asegurar el blogue SL impidiendo su rovimiento.
La place de montura 51 tiene formada una abertura frente
a la hoja de ‘tljera para el paso de cabezas de atadura y
que define un yunque o sufridera de tljera. Un nmiembro de
fiador 52 estd montado a deslizamiento en el blogue 50 para
movimiento hacia arriba y hacia abéjo dentro del miembro
47, y tilene un par de patas colgantes, una a cadé lado .
del blogue 50 que tienen formados chaflanes inferiores in-
clinados hacia adelante y hacia abajo,‘dispuestos a cada
lado de la aberture 48. El fiador 52 esté cargado hecia

gbajo contrs el bloqué 51 por un muelle 15.

T

En el lado delantero del miembro 47 que se prolon;
ga hacia abajo desde la abertura 48 estd dispuesta una plac*
de enganche o retencién 53 desglizable verticalmenﬁé con reQ
lacidn 8l miembro 47 y soportada por su extremo inferior sod
bre un.muelle.en voladizo 54 que soporta normslmente el ex-
tremo superior 55 de la placa de retencibn ligeramente por

encima de la hoja de tijera cuando el miembro 47 estd en su
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lado trasero seglin un dngulo somero y el miembro de fiador

tioja ntm. 14

posicidn inferior (figura 8). El movimiento ascendente de
1 placa de enganche 53 estd deslizablemente limitado por
un saliente que se aplica a un tope del bastidor del dtil.

El extremo superior 55 estd achaflanado hacia arriba en su

52 y el Bloque 50 estdn achaflanados en sus lados traserss
en la abertura 48 para presentar una garganta convergente
hheia delante en la abertura 48, en alineacién con la tra-
vectoria de las puntas de alimentacidén 41. La garganta pro-
porciona un paso para ataduras a la gufa de bucle definida
por las garras 12 y 13.

' LIas garras 12 y 13 del dtil tienen formadas en sus
lados internos ranuras de gufa 12', 13' destinadas a formar,
cuando las garras 12 y 13 estdn cerradas como en las figuras
3 a5, un bucle de forma ranurada qué se extiende desde la.
garganta o abertﬁra 48 con el camino de guia dé las puntas
de alimentacidn del carro 26 extendiéndose en general tan-
gencialmente con respecto al lado superior del bucle,

Las figuras 11 a 13 ilustran unma atadura de cable
para utilizar con el dtil descrito anteriormente y que for-
ma el objeto de la solicitud de modelo Qe,utilidad presenta
da simultdneamente. con &sta, n? 228526,

La atadura 60 esti constituida por una pieza mol-
déada enteriza de material aislante flexible que tiene wna
parte de banda 61 que tiene formado en un extremo un marco
0 armgzén 62 que forma un paso 63 para el otro extremo libre
de la banda 1 cuando se dobla o se enlaza la banda sobre sf
misma. E1l marco tiene un suelo 64 o base que, por un lado,
es coplanar con la banda y el marco sobresale desde el otro

lado, e1>inferior, de la banda 61, como se aprecia en las
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!figuras 11 y 13. El marco 62 es una e¢structura en forma de

i

!opuesto a la banda 61 tiene formeda una lengiete 65 que fors

caja ablerta, segin se ve en la figura 12, y en el lado

:ma generalmente una prolongacidn de la banda 61 y del suelo
164, EL marco 62 tiene formada en su cara adyacente a la rais
ide le banda 1 una abertura 66 dispuesta entre el suelo 64 y
éuna cabeza 67 del marco y que define una entrada al paso 634
El marco 62 %tiene formadas paredeé iaterales opuestas 68 que
ge extienden mds alld de la cabeza 67, hacia la lengleta 65,
y también en el lado opuesto de la cabeza 67. Un retén eléde-
tivo 69 estd formaedo entre las paredes 68, en el lado de la
cabeza 67 alejado de la banda 61, unido integralmente a la
cabeza 67 por una parte de erticulacidn eldstica 70 y que
sobresaele dentro del paso para definir un fiador para en~
ganchar dientes 71 de cremellera formados en la banda 61 en

el lado opuesto a aquél desde el cual sobresele el werco o

_El suelo 64 se extiende hacia fuera de las paredes

laterales 68, segin se aprecia en la figura 12, para definiy

de la lenglieta, terminan a haces con loé extremos de las
paredes 68 del marcé. Lg lenglieta 65 tiene formado un extre~
mo echaflado y nervios transversales 75 en lados opuestos

destinados a encajar por salto eldstico en el paso 63 de

un marco de atadura complementario de la manera mostrsda en
la figura 14. Les paredes laterales 68 del lado de la cabezg)
ale jado de la lenglieta 65 tienen formadas en sus caras enfrep
tadas renuras 78 para recibir los nerviog 75 de una lengieta
complementaria 65.

Los dientes de trinquete Tl terminen a pooca distap
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cia del extremo libre de la banda 61, cuyo extremo tiene
‘legpegor reducido.
Pere utiliszar el Util de las figuras 1 & 10, se

empagquetan apropladamente una pluralided de etaduras en una

ipila como se ve en la. figura 13, encejando eldsticamente lag
Elengﬁetas 75 de las staduras inferiores en las sberturas de
gmarco de las ataduras gupefpuestas y exténdiéndose las par-
tes de banda consecutivas en forme solépada y parelela. Lag
partes de armazdn 0 marco 62 de ataduras adyacentes sohre-
salen hacia abajo en forma solapada muy poco egpacisda para
definir una pila en pendiente que es flexible para corres-
ponder con la trayectorie definida por leg ranuras de guis

£ de la cdrara de almacén del dtil. ., .

Lz pila de ataduras 6C de la figura 13 es cargada
al interior del almacén desde el extremo superior derecho
como se ve en la figura 1, esbando las partes de banda 61 y
los marcos 62 dirigidos hacia abajo como en la figura 13.
Como se ve en la Tigura 2, los nervios de guia 74
estéﬁ.dispuestOS en las guias de ranura 8. Las partes de bap
da 61 son de una longitud tal que se extienden desde la aber
tura 45 haste una pequefia distancia de la parte trasera del
miembro de tijera y tope 47, como se indica en la figura 2.
La atadura situada en posicidn mds baja en lz pila tiene su
marco 62 en coincidencia con la abertura 42 por delante del
muelle 43 y en la trayectoria de los extremos delanteros de
las puntas de alimentacidn 41.

Tas superficies de guia inferiores 23 de los blo-

ferior 60 pafa empujar la cabeza hacia abajo & través de la

bbertura 42 y por el extremo del muelle 40. En esta condiciol
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el lado inferior de la cabeza 62 de la atadura sucegiva su-
'perpuesta 60 se gplice al lado superior del muelle 40.

| Para hacer funcionar el dtil partiendo del estado
1

de la figura 2, se posicionan las garras de haz abiertas al-

Fededor de un haz o mazo de cables 80 y se oprime el empuja~
‘dor de dedo 3 pera abrir el suministro de fluido neundtico
éa presidn a través de la vilvula 4 a la parte trasera del
dispositivo de cilindro y pistén 5 para accionar el émbolo
26 hacies adelante hasta la posicidn de la figurs 3. Las pun-
tas de alimentacidn 41 impulsan la atadura delantera 60 haci
adelante para extraer su lenglieta 65 de la abertura del mar-
co de la atadure precedente. Los nervios 74 de la atadura
delantera se aplican a la ranura de guia 46 que sirve para
bajar la cabeza 65 de la atadura, cuando se nueve hacia ade-
lante, hasta que la lenglieta 65 queda posicionada entre las
puntes de alimentacidn 41, A medida que la lenglieta 65 es

extraida del marco de la atadura precedente, el marco de la

latadura precedente es impulsado hacia adelante del muelle

43 e impulgedo dentro de la abertura 42 por la accidn de
carga de las superficies 24 de los bquugs.21 después que
el carro 26 se ha movido hacia adelante.

Las espigas 36 se mueven haciza adelante con el ca-
rro 26, desaplicépdose de las supefficies de palance 35 y
permitiendo que las palancas se'muevan en sentido levogiro
alrededor del pivote 16 bajo la carge de los muelles 19 pa-
ra bajar el dispositivo 47 y cerrar la garra superior 13 del
haz alrededor del haz 80. El extremo delantero de la banda
61 de atadura es impulsado entre lados opuestos del miembro
de tijera y tope 47, poxr enéima de la hoja de tijera bajada

L9, g través de la abertura 48 y contra le garra superior 13
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t

{del haz, & su ranura de guia 13', que se desvia hacia abajo.

! . E moiimiento continuado de avance del émbelo 21

!hécia la posicidén de la figura 4 impulsa al extremo delénte-
gro de la banda 61 de atadura alrededor del camino de bucle
édefinido por leg garras. 12, 13 de haz para aplicarse a la
fcara inferior de la banda en un lugar prdximo a la cabeza
;62. Simultdneamente, lg cabeza entra entre los lados del

52 y desviar la placa de enganche 53 ponfra su muelle cuan-
do la cabeza pasz a través de la abertura 48. Tan pronto co=-
mo la cabeza 62 se separa de la abertura 48, el muelle 54
eleva la placa de enganche o retencidn para aplicarse detrés
del fiador 69 de la cabeza 62, y las partes 1aferéles del
miembro de fiador 52 son empujadas hacia abajo detrds de los
nervios T4 bajo la carge del muelle 15, a cada lado de la
Lenglieta 65 de atadura para detener la cabegza 62 evitando

su movimiento de retroceso.

-El extremo delantero de la banda 61 de atadura
entra en la abertura 66 de la cabeza y pasae a través del
paso 63, la abertura 48 por encima de la hoja de tijera 49
A entre las puntes Qe alimentacidn hasta un lugar situado
debajo del techo 40 de la cavidad en el extremo delantero defl
cerro 26, donde es agafrado por el diente 32 del miembro de
agarre 30 bajo la carga del muelle 33,

El cerro 26 estéd ahora en su posicién completamen-
te adelantada y se libera el empujador 3 de dedo para abrir
el suministro de fluido neumdtico a presidn a través de la
vélvula 4 hasta el extremo delantero del dispositivo 5 de
plstén y cilindro para comenzer la extraccién del émbolo 21

y el carro 26 es accionado hacia atrds hasta la posicidén de
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la figura 5. El exitremo delantero de la banda 61 de atadura
es agarrada en el extremo delantero del carro 26 y la cabe-
za 62 de atsdura es sujetada por el retén 55 y el fiador 52
de manera que la atad@ra eg apretada alrededor del haz de

cables 80 hasta que la tensidn de le atadura rebasa un valor

H

banda de atadura. Cuando se rebasa este valor, se desprende
la punta de la atadura como se aprecia en las figures 5y 9
y se agegura la banda 61 en la cabeza 62 por la accién del
fiador 69 contra log dientes 71 de la banda 0 correa 6l. La
punta de la placa de retencidn 53, que se aplica detrds del
fiador 69, sirve para oponerse a la basculacidn del marco
de atadura alrededor del fiador 52 bajo la tensidén de bucle
y tembién para oponerse & la flexidn del fiadof hacia fuera
de la cabeza y con ello reducir el aflojamiento del bucle o
lazo de atadura cuando se desprende la punta.

La extraccidn adicional del émbolo 21 efectua el
acoplamiento de la espiga 36 del carro 26 con la superficie
de palence 35 pera mover les palencas en sentido déxtrégiro
alrededor del pivoterlé para elevar el bloque de tijera 56
con el fin de corter el extremo delantero de la banda 61 de
atadura y le lenglieta 65 junto a la cabeza 62, como se apreq
cia en la figura 10. La elevacién del miembro de tijera y |
tope 37 efectia simultdneamente la apertura de las garras
12, 13 de formacidn de haz para liberar el haz atado 80.

La hoja de tijera entra en el rebajo del lado de-
lan%ero del yungue y el lado trasero del yunque sirve para
'desviar las partes cizalladas de la lengiieta 65 y la parfe
de banda hacia abajo a través de una hendidura abierta del

bastidor del util.

El cerro se extrze, desviando la cabeza de atadu~
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!ra delantera 62 hacie arriba desde la trayectoria mediante
Ela superficie de leva 35, para posicionar las puntas de ali-
!mantaoién 41 debajo del extremo delantero del muelle 43, y
éla siguiente cabeza de atadura delanfera 62 es empujada ha-
icia abajo por el dmbolo 44 al interior de la abertura 42 1.
fra ponerse en colncidencia con las puntas de alimentacidn
;41. El Util estd ahora restablecido & su posicidén inicial
de la figura 2‘y se pﬁede repetir la secuencia de funciona-
miento para efectuar una operacidn de atadura édicional en
un lugar diferente. En el siguiente ciclo de funcionamiento,
cuando el Util alcanza la etapa de la figura 4, la punta
de le banda de atadura entra en la cavidad situada entre el
miembro de agarre 30 y el techo de la cavidad sirve para
expulsar la punta de la banda de atadura cortada en el ci-
clo anterior, que cae a través de la abertura del,muelle'

30 y la hendidura del bastidor del udtil.

REIVINDICACIONES

{

Los puntos de invencién propia y nueva, que se
presentan pars que gean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios son los que se re~
cogen en las reivindicaciones siguientes:

l2.~ Un método de aplicar una atadura de haz que
tiene una banda o tira flexible que se prolonga desde un
marco © armazén perforado para el paso de la banda enlaza-
da sobre si misma, caracterizado por disponer una plurali-

dad de atzduras en una pila, con lag partes de banda gene-
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tralmente en relacidén de golape y paralelismo y extendiéndo-

i

H
ise hacia adelante desde sus partes de marco dispuestas en

‘una fila en un lado de la pila, posicionar la pila junto al

cemino de guia de un carro desplazable en vaivén, con el

marco de una atedura extrema en el camino de guia y la par-

Ete de banda extendiéndose hacia adelante, accionar el carro
‘hacia adelante para aplicarse e impulpar a la atadura situa-
da en posiciénbmés extrema hacia adelante, longitudinalmente
pera enlazar la banda alrededor de un haz ﬁ hacerla retro-
ceder a través del marco, agarrer el extremo delantero invex
tido de la banda en el carro, invertir el movimiento del
carro para apretar el lazd ¢ bucle, cortar el extremo libre
de la banda junto &l marco, extraer el carro‘detrés del mar-
¢o de la atadura de la pila y mover la pila hacia el camino
de guia.

28,— Un método segin la reivindicacidén 18, carac—
terizado porgque las ataduras estan dispuestas en una pila
inclinada, estando las partes de marco o armazdén dispuestias
en relacidn de solape escalonado para definir una fila incli
nada con respecto a las partes de banda y al camino de guia
del carro. .

38,~ Un método segin las reivindicaciones 12 o 28,
caracterizado porque el carro es liberado, en su movimiento
inversgo, del extrémo libre de la bande agarrada en la apli~

cacidén de una tensidn de atadura predeterminada y antes de

‘kizallar la parte de banda adyacente al marco de atadura.

" 48,~ Un método segin la reivindicacidn 38, carac-
terizado porque el esfuerzo de treceidn del carro sobre la

ptadura supera la resistencia de rotura de la atadura en un

j ugar préximo a la punta de la banda, & une tensidn que corrgs
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ponde a una tensidn apropiada de formecidn de haz, de manerg

ticamente pars liberar el carro de la banda de atadura.

- 58,~ Un til pare aplicar a un haz una atadura de

<

N :
haz que tiene una banda flexible que se prolonga desde un

ra una pluralidad de ataduvras dispueétas en una pila con
sus bandas generalmente en relacidén de solape y paralelismo,
extendiéndose hacia zdelante desde sus marcos dispuestos
en una fila, abriéndose la cdmara &l camino de gula de un cg
rro movible en vaivén y estando destinada a guiar las ata=-
duras directamente al cemino de guia con la banda de la ata-
dura delantera dlspuesta longitﬁdinalmente hacis delante de,
y Su marco dispuesto en, el camino de guia, una guia de
buele o lazo liberable destinada a rodear el haz y gular la
banda alrededor del haz e invertirla a través del marco,

un agarrador en el carro para agarrar la banda, un disposi-
tivo de tijere o cigzelladura movible transversalmente con
respecto al carino de guia junto a la guia de bucle, y medio
para mover en vaivén el carro entre un lado trasero de la cg
mars, y la gufa de bucle.

© 6%.- Un ¢Hil segin la reivindicacidn 58, caracte-
rizado porque la cémara define una guia de atadura que conve
ce hacia delante §0n el camino de guia rectilineo y destina-
da & guiar unz pluralidad de ataduras dispuestas en una pi-
la inclinada, con sus partes de banda en relacidén de solape
y sobresaliendo hacia delante desde los marcos de atadura,
bn general parslelamente al camino de guia rectilineo, estan

1o los marces de atadura escalonados de manera solapada para

[

i)
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|
jdefinir una file de mercos inclinada con respecto a lag par-

ftes de banda, intersecando el camino de guia de atadura al

camino de guia rectilineo en una abertura del bastidor del

ntil pars el paso de los marcos de atadura gl camino de guis),

iextendiéndose una hendidure del bastidor hacie adelante des-
:de la abertura para el paso de las partes de banda de las
?taduras en el camino de guia rectilineo.

T84~ Un Util segin las reivindicaciones 52 o 68,
caracterizado porque estéd montado un dispositivo de enganche

o retencidn en un extremo delantero del Util en una enirada

a la guia de bucle adyacente al dispositivo de tijera o cirzg
lladura y estd dispuesto para aplicarse al marco de una ata-
dura alimentada a la guia de bucle para oponerse a Su movi-

miento hacia atrés.

88.- Un Util segin la reivindicacidn 78, caracteri
zado porque el dispositivo de retencidn incluye medios para

aplicarse & un fiador de enganche eldstico de la atadura pa-

98.- Un 1til segin la reivindicacidén 62, caracteri
zedo porque la guia de atadura de la céamara esfé destinada
=} apliearsé a parte de marco de las atadﬁras en lados opueg~
tos de la pila y comprende un per de hendiduras en lados
ppuestos del Uil que definen un cemino de gufa inclinado hg
cia adelante y hacia abajo, hacia la abertura del marco.
102.~ Un util segin cualquiera de las reivindica-
ciones 52 a 98, caracterizado porque la cdmara estéd provis-—
ta de medios de carga 0 empuje en la abertura del bastidor

Hel Util y dispuestos para aplicarse a los marcos de atadu-

ra sucesivamente a medida que se aproximan a la aberiura de
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i terizado porque los medios d¢ carga o empuje tienen formade

tde guia.

‘da hacia adelante, hacia el camino de gufa rectilineo, mds

‘fuertemente que la gufa de atadura.

Hojes svezeze 24 205.7 .-
del carro, para empujarlog 2 través de la abertura al camin?
1le.~ Un Util segin la reivindicacidn 108, carac-

una superficie de aplicacidn al marco de &tadurs, inclina-

122,~ Un util segin cualquiera de las reivindica-
ciones 52 a 118, caracterizado porque un muelle de hoja en
voladizo estd gsoporitado por detrds de la abertura del bestit
dor del Util y se extiende hacia adelante en una parte tra-
sera de la abertura para aplicarse al lado trasero del mar~
co de atadura situado en posicidn mds avanzads para oponerse
e su movimiento inverso en la retraccidn del carro.
-138.~ Un Util segin cualquiera de las reivindicacio
nes 58 a 128, caracterizado porque el carro tiene formadas
en su extremo delantero un par de puntas de alimentacidn
sobresalientes hacia adelante, destinadag a aplicarse a un
marco de atadura en lados opuestos y separadas para permitiy
el paso del extremo delantero invertido de una banda de ata-
dura entre ellas. ’

148.~ Un util segin cualquiera de las reivindica-
ciones 52 a 138, caracterizado porque estdn formades unas
ranuras de guia en lados opuesios del camino de guia recti-
Llineo que condueeh hacia adelante desde la abertura del -bag-
tidor del util y estén dispuestas para aplicerse a partes
laterales de un maréo de atadura, estzndo las ranuras de
guia inclinsdag hecia adelante al interior del carino de guip

y destinadas a posicionsr el marco de atadura en el camino

de guia.
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158, Un til segln la reivindicacibn 148, carace
terizado porque los lados inferiores de las ranuras de guia

terminan a poca distancia del dispositivo de tijera.

10

168,~ Un Gtil segin cuslquiera de las reivindicaci
nes 58 a 158, caracterizado porque el agarrador estd dis-
puesto en una cavidad en el extremo delantero del carro y

comprende un miembro montado a pivotamiento formado con una

parte de agarre en un lado movible por accién de pivobtamien
to hacia y desde un techo de la cavidad.

178.- Un 4til segln cualquiera de las reivindica-

ciones 52 a 163, caracterizado porque el dispositivo de tijp-

ra o cizalladura montado en el extremo delantero del basti-
dor del 0til es deslizable transversalmente con respecto

al camino de guia rectilineo e incluye una extensibn dis-
puesta, en funcionamiento de cizalladura, para aplicarse

a una parte pivotante de la gufa de bucle para abrir la
guia de bucle y permitir la retirada de un haz atado.

182,- Un 4til segin la reivindicacién 172, carac-
terizado porque el dispositivo @e tijera est& cargado a una
posicidn normal en la que la hoja de tijera estd retirada
del camino de guia rectilineo y es accionada por una palan-

ca montada a pivotamiento que se aplica por un extremo al
dispositivo de tijera y que est& dispuesta para aplicarse
por el otro extremo al carro, cuando esté& en su posicibn
retirada, de tal manera que en la retirada del carro la
palanca pivota para accionar el dispositivo de tijera.
' 192,~ Un método y un Gtil para aplicar una atadu-
ra de haz que tiene una banda o tira flexible.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que anteces

de, representado en los dibujos que se acompaflan y para los
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Eines que se han especificado.
Esta Memoria consta de veintiseis hojas escritas

a mAquina por una sola cara.

Madrid, 04 48R 1978
P.A.
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