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La presente invención se refiere a perfeccio 
namientos en bombas hidro-neumáticas, destinados a conseguir me 
diante un manejo simple una elevada capacidad de suministro de 
caudal hidráulico, el cual es recuperable al final del ciclo de 
trabajo, todo ello con un mínimo consumo de aire.

La bomba de la invención permite mediante un 
manejo sencillo actuar sobre diversos mecanismos que necesiten
aceite a presión, por ejemplo cilindros hidráulicos para cualquié

ifinalidad. . ¡
!

De acuerdo con los perfeccionamientos de la ¡
!

invención, la bomba comprende dos compartimentos independientes j 
de los cuales uno de ellos está destinado a servir como depósito! 
de aceite. Este depósito va dotado de su boca y tapón de llenadc, 
el cual sirve al mismo tiempo para conectar el retroceso del acei 
te de la instalación. En el otro compartimento se aloja un pistón
que subdivide tal compartimento en dos cámara, una posterior y j

!
otra anterior. En la cámara posterior desemboca una entrada de j

)aire a presión, suministrado por la correspondiente fuente de alí
T

mentación, por ejemplo a una oresión de 6 6 7 kilos por cm2. Es }¡
ta entrada de aire a presión está regulada por un pulsador o válj 
vula que puede actuarse fácilmente con la mano o con el pie. }

En la cámara anterior, de las dos en que que!
i

da dividido el compartimento citado va situado un émbolo el cualj
!

apoya por su extremo posterior libre en el pistón antes citado, ¡ 
sirviendo dicho pistón como elemento para accionar al émbolo. El! 
émbolo se aloja en una cavidad axial practicada en la pared fron¡ 
tal que cierra la cámara anterior, cavidad en la que desemboca un 
conducto procedente de la cámara que sirve como depósito de acei 
te. Al mismo tiempo, de esta cavidad parte un segundo conducto er 
el que va montada una válvula anti-retorno y sirve como salida dé
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El Émbolo citado es el encargado de impulsar 

o suministrar el aceite a presión, siendo la sección de este 
Émbolo bastante inferior a la del pistón sobre la que actúa el 
aire a presión.

Tanto el pistón como el Émbolo están impul 
sados hacia atrás mediante los correspondientes resortes, de mo 
do que cuando deja de suministrarse aire a presión, el pistón reí 
trocede e igualmente el Émbolo. j

Las dos cámaras del segundo compartimento t 
van dotadas de orificios de salida intercomunicados entre si y ¡ 
con el exterior a través de una válvula que cierra por el propio¡ 
pistón en su posición posterior. Además en la cavidad del émbolo¡
va alojada una bola que regula la entrega de aceite de acuerdo !

!
con la posición de dicho émbolo. j

Las características expuestas, así como la ¡
constitución general y funcionamiento de la bomba de la invención,

i
se comprenderá mas fácilmente descripción hecha con referencia aj 
los dibujos adjuntos, en los cuales se muestra una posible formaj
de ejecución dada a título de ejemplo no limitativo, siendo: I

¡
La figura 1 una sección diametral de una bom¡ 

ba construida de acuerdo con los perfeccionamientos de la inven ; 
ción. I

La figura 2 muestra esquemáticamente una a p M  
cación de la bomba de la invención. !

Como puede verse en la figura 1, la bomba com 
prende dos compartimentos referenciados con los números 1 y 2, de 
los cuales el compartimento 2 sirve como depósito de aceite dispo 
niendo en su interior de una caperuza o recubrimiento de goma flexi 
ble 3 que sigue las variaciones de volumen de aceite en el inte- i30
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rior del compartimento 2. Este compartimento dispone de una en­
trada 4, para suministro de aceite, en cuya boca va instalado el 
tapón de llenado 5 que sirve además para conectar el retroceso 
de aceite de la instalación.

En el compartimento 1 se aloja el pistón 6 
que define dos cámaras, una posterior, referenciada con el númerj: 
7, y otra anterior referenciada con el número 8. El pistón 6 va 
impulsado hacia atrás mediante el resorte 9 y dispone de la co- j 

rrespondiente junta periférica de estanquidad 10. j
En la cámara 7 desemboca una entrada de aire!i

a presión 11 que se conecta a la correspondiente fuente de ali- } 
mentación, estando dicha entrada regulada por un pulsador o vál-j
vula 12 accionable por ejemplo mediante el.pie. j

!En la cámara anterior 8 va situado un émbolo!
)

13 que apoya por su extremo posterior libre en el pistón 6 y quej 
aloja en una cavidad 14 prácticada en la pared anterior de cierre 
del compartimento 1. Por delante del émbolo 13 va situada una be] 
la 15 asi como un resorte 16 que impulsa hacia atrás al émbolo 1^ 
En la cavidad 14 desemboca el conducto 17 precedente del depósi­
to de aceite 2. También de esta cavidad parte un segundo conduc­
to 18 en el que va montada una válvula anti-retomo, cuyo conducj 
to presenta una desembocadura 19 dirigida hacia la instalación a! 
la que va dirigido el aceite a presión suministrado por la bomba

La cámara 8 dispone de un orificio 20 para ) 
la salida de aire que se comunica a través del conducto 21 con 
la boca de salida 22 de la cámara posterior 7, en la cual va mon'
tada una válvula 23 por delante de la cual está situado el orifi¡

!
ció de salida de aire 24 por el que sale el aire de la cámara 7,¡ 
quedando cerrado cuando el' pistón 6 se encuentra en su posición ¡ 
posterior.
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Con la construcción descrita, cuando el pis 
tón 6 y el émbolo 13 se encuentran en su posición posterior, el 
aceite procedente del depósito 2 llega a la cavidad 14. Al ac­
tuar sobre el pulsador o válvula 12, el aire a presión entra en 
la cámara 7 desplazándo al pistón 6 hacia adelante el cual empu 
ja al émbolo 13, de modo que cuando la bola 15 sobrepasa el ori 
ficio en que desemboca el conducto 17, dicho émbolo 13 empieza a 
comprimir el aceite impulsándolo a través del conducto 18 vencier 
do la fuerza de la válvula ante-retorno, suministrando aire a j
presión a través de la salida 19. En el movimiento de avance del:

¡
pistón 6 el aire contenido en la cámara 8 ha ido saliendo a tra ¡ 
vés del orificio 20. Cuando deja de entrar aire a presión, los ¡
resortes 16 y 9 desplazan hacia atrás al émbolo 13 y pistón 6, ¡)
saliendo el aire de la cámara 7 a través del orificio 24 hasta i 

que dicho pistón 6 llega a su posición posterior límite, quedan-] 
do el conjunto dispuesto para un nuevo accionamiento. j

La figura 2 muestra una instalación a la cual
¡llega, a través del conducto 25 el aceite suministrado a presión! 

por la bomba de la figura 1, presión que se multiplica aún más ¡ 
por el cilindro 26, cuyo émbolo puede actuar sobre la palanca 27[i
que sirve, por ejemplo, para la fijación de una pieza 28 sobre ¡

t
una mesa o lugar de trabajo. }

Como puede comprenderse, el cilindro descrito
!

en la figura 1 puede aplicarse a cualquier otra instalación o me-r 
canismo, debido a su facilidad de manipulación, sencillez de fun' 
cionamiento y rendimiento del conjunto. ;

Descrita suficientemente la naturaleza del 
invento, así como la manera de realizarlo en la práctica, debe ¡

i

hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son
!

susceptibles de modificaciones de detalle en cuando no alteren sut 
principio fundamental.



REIVINDICACIONES
1.- Perfeccionamientos en bombas hidro-neumá

ticas, caracterizados porque se forman dos compartimentos inde­
pendientes, uno de los cuales sirve como depósito de aceite, cor 
su boca y tapón de llenado, mientras que en el otro se aloja un 
pistón que subdivide al compartimento en dos cámaras, una poste­
rior, en la que desemboca una entrada de aire a presión, regula­
da por un pulsador o válvula, y una anterior en la que va sitúa i
do un émbolo que es accionado en su avance por el pistón citado,]!
cuyo émbolo se aloja en una cavidad axial prácticada en la pared

i

frontal que cierra la cámara anterior, hasta cuya cavidad queda ! 
un conducto procedente de la cámara que sirve como depósito de !i
aceite y parte un segundo conducto en el que va montada una v á l . 
vula ante-retorno y sirve como salida de aceite a presión, están} 
do el pistón y émbolo citado impulsados hacia atrás mediante los;
correspondientes resortes, disponiendo además las dos cámaras ¡

!
del segundo compartimento de orificios de salida intercomunicados
entre sí con el exterior a través de una válvula que cierra por ¡

!
el propio oistón en su posición posterior, alojándose además en }t
la cavidad del émbolo una bola que regula la entrada de aceite !
de acuerdo con la posición de dicho émbolo.

2.- Perfeccionamientos en bombas hidro-neumá 
ticas, todo ello tal y como queda sustancialmente descrito en la
presente Memoria e ilustrado en el dibujo adjunto. i
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Esta Memoria consta de 6 hojas escritas a ná} 
quina por una sola cara.

Madrid, 2 3 ABR. %978 
D. RODOLFO RIANO IMANA.
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