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ANTECEDENTES DEL INVENTO

El presente invento se refiere g mecanismos di-
ferenciales y, mds particularmente, a mecanismos diferenci;
les del tipo en el cual la cubierta que encierra a los pi=-
fiones y engranajes difereﬁeiales gira por medio de la fle-
cha de trensmisidén de un vehiculo motorizado.

Con anterioridad se ha sugerido gque la cubierta
de dicho mecanismo diferencial se fabrigue con medias cu-
biertas opuestas, de forma y configuracidn idénticas. Sin
embargo, las mitades de cubierta se mantienen en su posi-
cidn ensamblada por uncs pernos que se extienden a través
de unos agujercs perforados en los rebordes de las mitades
de la cubierta, y que pueden necesitar unas tuercas en sus
extremos. Dicha estructura aparece en la patente No.
3.365,984 expedida el 30 de enero de 1968 a Musgrave.

Todas las cubiertas giratoriss del diférencial
deben inecluir unos cojinetes adecwados para las cubiertas
¥, en el interior de éstas, también para los engranajes y
pifiones diferencisles. Si la cubierta del diferencial va
a girexn debe tener teambién un dispositivo para sujetar a
la cubierta el engranaje anular o “corona dentada", & la
cual se splica la fuerza mediante la flecha de transmisidn
del vehiculo.

' Por lo tanto, el objetivo principal del presen-

te invento consiste en proporcionar un mecenismo diferen—

las mitades de la cubierta se construyen de modo de permi-
tir su montaje en una estructura hueca, utilizando unos co
jinetes en los cuales se monta la cubierta para girar, asi

como de un engranaje anular de corona dentbada; estas parte
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son necesarias para operar y cumplir con una segunda fun-
cidén que consiste en mantener las mitades de cubierta en
relacidén ensamblada.

Otro objetivo del presente invento estribe en
suministrar un mecanismo diferencisl que comprende una cu-
bierta que consta de dos mitades, las cuzles se construyen
de manera de permitir que monten los engrsnajes y pifiones
diferencigles, que reciban los extremos de los semiejes
del vehiculo, y que se mantengen en felacidn ensamblada
con sélo incorporar unos cojinetes para los mufiones de la

cubierta y un engranaje anulsr o corona dentada.

BREVE DESCRIPCION DE 10S DIBUJOS

La figura 1 es una vista de costado de un meca-

nismo diferencisal gue incorpora el invento, con algunas
partes desmembradas; ls vista no muestra los cojinetes de
montaje de la cubierta o envoltura del eje.

l La figura 2 es una vista seccional vertical, to
mada a lo largo de la linea 2-2 de la figura 1 y que mues-
tra los engranajes y pifiones diferenciales, el pasador de
montaje del pifidn, los cojinetes del mufidn y el engranaje
enular y la flecha de transmisidn, asi como los extremosg
interiores de los semiejes del vehiculo; algunas parfes
aparecen en seccidn y otras se hsn desmembrado.

La Tigura 3 es una vista seccional horizontal,
toméda a lo largo de la linea 3~3 de la figura 1 y que
muestra una de las mitades de cubierta-a gue se refiere
el inveﬁto, en proyeccidn vertical, y unas partes asocia-
das en seccidn y

Le figura 4 es una vista seccional vertical de
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la mitad de la cubierta, tomada a lo largo de la linea

4-4 3e la figura 3, con las partes asocizdas removidas.

DESCRIPGION DE LA MODALIDAD PREFERIDA

Un mecanismo diferencial que incorpors el inven

to comprende dos mitades de cubierta, 10 y 11. Las mita-
des 10 y 11 son idénticas entre si & se ensamblan por me-
dio de unas superficies dismetrales ¥y plaﬁas de contacto.
Por lo tanto, en la descripcidén mds avanzeda de las mite~
des de cubierta 10 y 11, las vartes componentes de éstas
se describirdn indistintamente.

Cads mitad de cubierta, 10 u 11, tiene un cuver-
po principal 12 gue incluye una porcidn central 13 que ge-
neralmente se indica por la abrazadera 13. El exterior de
la porcidén central 13 es semicildndrico y se muestra en
seccidn en la figura 4. La porcidn centrzl 13 tiene una
abertura polar 14, y delimita un espacio inferior abierto
15 que presenta una zona polar circular 16 concéntrica conl

la abertura 1l4. ILas aberturas polares 14 se extienden ra-

~dialmente con respecto a la linea central axial de la mi-

tad de cubierta, y a las lineas centrales de un par de se-

miejes 17 que se muestran parcislmente en las figuras 2 y

.3.

Asimismo, cada mitad de cubierta tiene wn var
de ranuras semicirculares 18 y 19 (véase tembién la figu-
ra 4), las cuales son concéniricas con las mitades de cu-
bierta, y un par de mitades de mufién semianulares, tubula-
res y extendidas en sentido opuesto, 20 y- 21, Un reborde

semisnular mayor 22 se sitda en un lado de la porcidn cen

~tral 13, y tiene una cara interior 23 que descensa en un
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plamo radial. Una cenaladurs extendida circunferencialmen
te 24 intersecta la abertura polar 14, y se extiende alre-
dedor de la superficie cilindrica de la ?orcidn central 13
del cuerpo 12, (Cada una de las dos mitades de cubierta 10
¥ 11 tiene una superficie diametral plana 25, estas super-
ficies topan una con otra cuando las mitades de cubierta
se ensamblan para formar una cubierta cerrada gque se abre
axislmente, de un extremo a otro, estando las aberturas P2
lares 14 alineadas a 1o largo de wn solo difmetro.
' Los elementos activos de un mecznismo diferen-~
cial construido de acuerdo con el invento incluyen dos pi-
fiones diferenciales 26, los cuzles giran elrededor de un
pasador de montaje 27 que se extiende a través de la cu-
bierta y que sobresale en las dos aberturas polares 14. EL
pasador 27 tiene una longitud de tal magnitud que se ex-
tiende lo bastante lejos hacia el exterior de las mitades
de cubierta 10 y 11, de modo que un anillo de enganche 28
pueda extenderse alrededor de las dos mitades de cubierta
e introducirse en la canaladura 24, acopliéndose en una ra-
nurg transversal 29 labrada en cada extremo del pasador de
montaje 27. Como se muestra, el pasadof de montaje 27 tied
ne una canaladura helicoidal 30 practicada en su superficig
¥ que sirve para la lubricacidn. ,

Los dos pifiones diferenciales 26 tiene unas su~
perficies exteriores que complementan las gzonas polares 16,
¥ un par de casquillos esféricos 31 se disponen entre las
superficies de las zonas polares 16 y las superficies exte-~
riores de los pifiones diferenciales 26. De menera semejzn-
te, un par de casquillos anulares 32 se colocan entre los

lados exteriores de un par de engranajes diferenciales 33
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y un par de superficies radiales 34 del interior de las
mitades de cubierta 10 y 1l. '

Después de insertar los casquillos 31 y 32, los
pifiones diferenciales 26, los engranajes diferencizles 33
y el pasador de montaje del pifidn 27, pero antes de ensam
blar el anillo de engenche 28, un engranaje anular grande,
0 "corone dentada" 35, se desliza sobre los cuverpos de las
mitades de cubierta 10 y 11, y contra les caras radiales
interiores 23 de los rebhordes 22.

Después de que el engranaje anular 35 se ha dig|
puesto de menera circunyacente con respecto 2 las dos mita)
des de cubierta 10 y 11 y contra los rebordes 22, se suje-
ta en su lugar mediante una diversidad de tornillos para
metalés 36. El anillo de enganche 28 se inserta entonces
en su lugar y las dos nmitades de cubierta 10 y 11 se "uni-
ficép", con el fin de manejarlas y de ensamblarlas finale-
mente en el vehiculo en el cual va a usarse el mecanismo
diferencial.

Tas mitedes de mufién 20 y 21 forman entonces
unos mufiones de soporte completos para la cubierta del di-
ferencial que comprende las dos mitades de cubierta 10 ¥y
11. TLas superficies extericres de los mufiones, ya comple-
tos, pueden tornearse en seguida al didmetro correcto, pa-
ra recibir a un par de cojinetes de muiidn 37 los cuezles,

a su vez, se montan y se sostienen en un par de envolturas
de eje, que se indican de modo fragmentario con los nume-
rog de referencia 38. Ios extremos interiores de los semi
ejes opuestos 17 se introducen en los centros abiertos de
los engranajes diferencizsles 33, a los cuales se conectan

impulséndolos, por ejemplo, mediante la coouveracidn con




10

15

20

25

30

blada; y un engranaje znular circunyacente sl exterior ci-

Hoja nimne. 7 . 09057

uwna diversidud de estrias 39, o de un dispositivo semejan-
te. Elrvehiculo tiene también una flecha principal de
transmisién 40 y un pifidn impulsor 41, el cual se acopla
con el engranaje snular 35.después del ensamblado comple-
to del vehiculo.,

En suma, el presente invento se refiere a un me
canismo diferencial para una transmisidn de vehiculo, que
incluye: wna cubierta giratoria huecca que consta de dos mi
tades idénticas, cada una de las mitades de la cubierta
tiene un cuerpo que consta de una porcidn central que deli
mita un espacio para los pifiones y engranajes diferencig-
les, y que se genera zlrededor de una linea central de los
semie jes opuestamente extendidos del vehiculo, y que tiene
un exterior semicilindrico; una mitad de mufidn tubular que
se extiende coaxislmente en cada extremo de la porcidn cen
tral; une abertura radial en el polo de la porcidn central
¥ un reborde semianuler gue monta a un engresnaje anular y
que estd situado en el exterior de la mitad de la cubier-
ta, en un punto adyacente a su porcidn semicilindrica. E1
mecanismo diferencial incluye también un pasador para mon-
tar el pifidn diferencial y que se extiende a través de la
linee centfal de los semi-ejes, con sus extremos sobresa-
liendo dentro de las gberturas polares cuando la cubierta
estd ensambleds; un par de pifiones diferenciales sobre el
pasedor de montaje; wn par de engransjes diferenciales si-
tuados en el interior de la cubierta ensemblade, coaxial-
mente con lss mitades de mufidn y que se engranan con los
pifiones; unos cojinetes de mufién circunyacentes con respec-

to a las mitades de mufidn, cuando la cubierta estd ensam-
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lindrico de la cubierta ensamblada y que se conecta fun-
cionzlmente con el reborde de ﬁontaje. Las dos mitades de
la cubierta se mantienen en relacidn ensamblada por medic
de los cojinetes de mufidn y del engranaje anular. Un ani
1lo de enganche se aqopla en una canaladure circunyacente
a las mitades de la cubierta, y se acopla con los extremos
del pasador de montaje del pifidn para evitar la rotacidn
de éste. El anillo de enganche puede usarse también para
nmantener juntas las mitades de la cubieria durante su mani
pulacidn y embarque, despuds de que los pifiones y engrena-
jes diferenciazles se han instalado, pero antes de montar
los cojinetes de mufién y el engranaje anular.

' De acuerdo con lo estipulado en los reglamentos
de patentes, el principio y forma de operacidn del invento
se ha explicado e ilustrado en su modalidad preferida. Sin
embargo, debe entenderse que el invento puede llevarse 2.
la préctica de un modo distinto del que se ha ilustrado Yy
descrito especificemente, sin desviarse de su espfritu ni

de su slcance.

RETVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
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te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afos, son los que se
recogen en las reivindicaciones sigulientes:

‘ 1l2,~ Un mecanismo diferencial perfeccionado pa~-
ra una transmisidén de vehfculo; dicho mecanismo comprende,
en combinacidn: a) una cubierts giratoris hueca gue consta
de dos mitades idénticas, ceda una de las cuzles tiene un
cuerpo que estd formado por: 1) uma porcidn central que
delimita a un espacio para wn par de pifiones diferenciales
y para un par de engranajes diferenciales, que se genera
alrededor de la linea central de los semiejes opuestemente
extendidos del vehfculo, y que tiene un exterior semicilin
drico; 2) una mitad de mufidn tubular, que se extiende cop
xislmente con, y en, cada extremo de la porcidn central;
3) una abertura radial en el polo de la posicidén central

¥ 4) un reborde semianulaer para montar un engranaje anular
y situado sobre el exterior de la mitad de la cubierts, en
vn punto adyacente a su porcidn semicilfindrica; b) un pasa
dor para el montaje de un pifidn diferencial, que se extien
de a través de la linea central de los semi-ejes, con sus
extremos sobresgliendo dentro de las aberturas polsres ra-
digles de las mitades de la cubierta, cuendo ésta estd en-
samblada; ¢) un par de pifiones diferenciales sobre el pasa
dor de méntaje; d) un par de engranajes diferenciales, engrp
nados con el pasador; en el interior de la cublerta ensam-
blada, coaxialmente con las mitades de mufidn; e) un par de
cojines de mufién, cada uno de los cuales es circunyacente
con respecto a un muiidn formado por dichas mitades de mu-
fidn, cuando la cubierta estd ensamblada; f) wn engranaje

anular, circunyacente al exterior cilindrico de la cubier-
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ta ensamblada formada por los exteriores semicilindricos,

y que se conecta foncionaimente con el reborde de montaje;
por lo cual, las dos mitades de la cubierta se mantienen
én relacidn ens;mblada mediante los cojinetes de muiién y
el engranaje anular. -

2&,~ Un ﬁecanismo diferencial como el que se
descriﬁe en la reivindicacibn 12, y que incluye a un dis-
positivo para impedir la rotacién del pasador de montaje
del pifibn.

32,- Un mecanismo diferencial como el que se °
describe en la reivindicacidén 22, en el cual el dispositi-
vo que evita la rotacibén es un anillo de enganche circun-
yacente a las mitades de la cubierta, y que se acopla con
los extremos del pasador de montaje del pifibn. 7
42,- UN MECANISMO DIFERENCIAL PERFECCIONADO PA~
RA UNA TRANSMISION DE VEHICUILO. -

‘ Tal y como se ha descfito en'la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y pa-
ra iqs fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diez hojas escritas a mé-

quina por una sola cara.




DANA CORFORATICH

[ TP

il

; @ 32 3'[4

\\>\\///

AN

W’ ”//\\,\\

4

29 76
b 12 \ 38

/,./’ " ’
&S ""\‘\ \ \\\\ 2
K ’///“{\\ 30/ Mjlf (s
= =
=3, la_u —

////\@ 3

\\\

\ ‘ﬂ \\\//m )
2037 N

w:// NN

F16. 2




DANA CORPORATICN

38




I/1T

10
38 32 38
33
//
! S
20 SN N\ _// X 21
I
30 7
18— —1934———1
| [ “‘ i9 ) _ .
3 |18 =—=——+H gz \
397
37 ¥ N 21
20 = A
S >z
~ 37
Rl 7 I 31 16 \\
4 33
22 / T3
/A
/// FiGg. 2
23/ // 35

Fernando de¢

Elzabur ey
Por Poder. //ni—
]

g



P65 7 P
DANA CORPORATICN II/11

—

22 23

N TR

24 /
375 \ \\\ H \\\\ N 37
20 “Z \ 3326, | 13933 \

//

= 2l
17\ DN S 17
- T = : il 1) — !
— | 18 P{| (E[_9-3=4=IE i
// =348 == )
l\\\\\\\ NS/ ",‘"“‘i\ \J——"—“
§\ N R/ \ \\g
R 32 32
Gz N A\ A

NG

J

s, 12

25

%//

—~ 25

~— 34

riGg. 4 !
/%—————/’
Fernando e mIrIGuuiv

Por Poder. J

|




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



