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La presente invención, según se expresa en e l  

enunciado de e s ta  memoria d escrip tiva , se re fie re  a un . 

motor ro tativo  de in erc ia , e l  cual ha sido concebido y -  

realizado en orden a obtener un motor cuyo movimiento se 

basa en-la acción de la  gravedad de unas masas que están  

colocadas en forma excéntrica con respecto a l  eje de giro 

y d ispuestas en una p luralidad  de cilin dros que giran  an­

clados en todo su recorrido , excepto en unas zonas supe­

r i o r  e in fe r io r  en l a s  cuales se engranan con unos secto^ 

r e s  de engranes f i j o s  y so lid a r io s  a la  cara in te r io r  de 

l a  carcasa superior e in fe r io r  respectivamente. Mediante 

e sta  acción de engranes, cada cilindro  va girando 180S, 

e s d ecir, media vuelta cambiando por este  motivo la  p o si­

ción de l a s  masas en lo s  c ilin d ro s con respecto a su eje 

de g iro  o de sim etría .

Por consiguiente, e l  motor ro tativo  de in ercia  

objeto de la  invención se constituye a p a r t ir  de una car 

casa envolvente cuya parte .in ferior es f i j a  y la  superior 

desmontable, estando acopladas ambas partes (superior e 

in fe r io r)  por medio de unos to rn illo s  o elementos sim ila­

re s  convencionales. Sobre dos de la s  paredes la te ra le s  -  

-y opuestas de la  mencionada carcasa van dispuestos, me­

diante rodamientos, lo s  extremos del e je  motriz propio del 

motor, presentando dicho e je  un enchavetado para la  s o l i-  

darización y acoplamiento de un caequillo  dotado de dos 

d iscos o ruedas igu ales soldadas sohre l a s  zonas extremas 

de la  p e r ife r ia  del aludido casq u illo .

Entre l a  cara interna de la s  ruedas y tramos co­

rrespondientes a la  generatrices del c a sq u illo , se han -  

p rev isto  unas a le ta s  "en fórma-de escuadraf mientras que -
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entre l a s  caras enfrentadas de lo s  dos d iscos o ruedas 

se han acoplado, mediante rodamientos, una serie  de c i­

lin dros macizos dotados de vaciados longitudinales excén­

tr ic o s ,  quedando dichos c ilin d ros dispuestos según una 

lín ea  imaginaria c ircu lar  concéntrica con la  p e r ife r ia  

de lo s  aludidos d iscos o ruedas, con la  particu laridad  de 

que cada cilindro  cuenta exteriormente con una corona den 

tada p rev ista  en la  longitud media del mismo, de t a l  forma 

que lo s  dientes de dicha corona engranan con dos crema­

l le r a s  f i j a s  a la  parte superior e in fe r io r  respectivamen 

te ,  de la  carcasa. Las mencionadas crem alleras están de­

terminadas por sendos sectores con una lig e ra  curvatura 

en correspondencia con e l  arco correspondiente a la  peri­

fe r ia  de la s  ruedas o d isco s, habiéndose p rev isto , además 

que cada cilindro  vaya dotado dé un d isp ositivo  de bloqueo 

que se .l ib e ra  en un momento anterior a l  del in ic io  del en­

grane de su correspondiente corona dentada con la  cremalle 

ra  respectiva .
s

E l referido  d isp ositivo  de bloqueo correspondían 

te  a cada cilindro  e stá  constituido por dos elementos f i ­

jados, cada uno de e l lo s  en la  cara externa de uno y otro 

de lo s d iscos o ruedas, de t a l  forma que e sto s elementos 

comprenden un vastago tran sv ersa l que pasa a través de un 

o r if ic io  practicado en la  correspondiente base del c i l in ­

dro, estando sometido dicho vastago a un empuje constante 

merced a un resorte  alojado en un cuerpo envolvente por e l  

que se desplaza e l  propio vastago, en tanto que por su ex­

tremo opuesto e stá  articu lada una palanca que hace tope -  

contra una leva p rev ista  en la  carcasa, cuya leva, en e l  

giro de lo s  d iscos o-ruedas,-desplaza a la*-palanca para rea
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l i z a r  e l  desbloqueo del cilindro  correspondiente que va 

*a engranar con la  cremallera superior o in fe r io r .

Por otra p arte , se ha previsto  que sobre la  su­

p erfic ie  l a t e r a l  de lo s  c ilin d ro s y a ambos lados de su 

corona dentada vayan unos tetones que rea lizan  una l ig e ­

ra  fr ic c ió n  contra un sa lien te  dispuesto a lo largo  del 

la t e r a l  de la  crem allera, de t a l  forma que la  mencionada 

fr ic c ió n  re a liz a  e l  comienzo de giro  del cilindro  corres 

pondienve, para efectuar e l  engranaje con la  propia cre­

m allera.

Para complementar la  descripción que seguida­

mente se va a r e a l iz a r  y con objeto de ayudar a la  mejor 

comprensión de l a s  c a ra c te r ís t ic a s  del invento, se acompa* 

ña a la  presente memoria descrip tiva de un juego de p la­

nos cuyas fig u ra s  representan lo  sigu ien te :

Figura 1 ^ .-  Muestra una v ista , en alzado la te r a l  

del conjunto que constituye e l  motor, con un corte en sec­

ción v e r t ic a l  por e l  plano de sim etría del mismo.

Figura 23 .- Muestra otra v is ta  en alzado con -  

una sección asimismo v e r t ic a l  por e l  plano de sim etría del 

conjunto.

, \ "Figura 3 - . - "Muestra un d etalle  ampliado del an­

c la je  o f i ja c ió n  de uno de lo s  d iscos o ruedas a la  cara 

la t e r a l  interna de la  carcasa.

Figura 4 - .-  Muestra una v is t a  sim ilar a la  ante­

r io r ,  con una porción seccionada donde se aprecia e l  dispo 

s it iv o  de oloqueo de lo s  c ilin d ro s, pudiéndose observar 

e l  vastago tran sv ersa l, a s í  como la  palanca que hace tope 

contra una leva p rev ista -en .la  propia carcasa.

Figura 53.^M uestyá una Avista de-la  mencionada



1 i leva con su correspondiente rampa por donde se d e sliz a  la

s

palanca del sistema de enclavamiento.

A la  v is t a  de l a s  mencionadas fig u ra s , puede ob­

servarse e l  conjunto del motor que se constituye a p a r t ir  

de una carcasa envolvente formada por dos p a rte s , una par-

10

- te  in fe r io r  1 f i ja d a  a l  suelo y una parte superior y des­

montable 2 su je ta  a la  carcasa o parte in fe r io r  1 median­

te to r n il lo s . En e l  in te rio r  del conjunto de la  menciona­

da carcasa formada por la s  partes 1 y 2, va dispuesto e l  

e je  3, ouyos extremos se encuentran montados sobre roda-

1S

mientos p rev isto s en dos paredes la te ra le s  y opuestas de 

la-propia carcasa, siendo dicho e je  3 e l  e je  motriz del 

propio motor', estando dicho e je  3 enchavetado a un casqui 

l io  4 cuyos extremos presentan soldados sendas ruedas o 

d iscos 5, contando con unas a le ta s  7 en forma de escuadra

d ispuestas entre la  cara interna de la s  ruedas 5 y tramos

correspondientes a la s  generatrices del caequ illo  4.

Entre la s  caras enfrentadas de lo s  re ferid o s dis-- 

eos o ruedas 5 se han acoplado, mediante rodamientos, una
20 serie  de c ilin d ro s macizos 8 dotados de unos vaciados Ion-

gitu d in ales y excéntricos 6, de t a l  forma que cada c i l in - .  

dro 8 presenta periféricam ente y según su e je  tran sversa l 

de sim etría una rueda de engrane 9, a s í  como cuatro te to -

25
nes 11, opuestos dos a dos y d ispuestos a ambos lados de 

la  mencionada rueda de engrane 9.

Por otra parte , sobre la s  caras internas corres­

pondientes a dos caras opuestas de la s  partes superior e

- in fe r io r  que forman la  carcasa, se han previsto  dos secto-

re s  de crem alleras 10, los. cuales presentan una lig e ra  cur-
30 vatura en correspondencia con é l  arcó ¿e sc r ito  por la  línea
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im aginaría p e r ifé r ic a  áe l a s  ruedas o d iscos 5* Asimismo, 

y a ambos lados de cada sector de cremallera 10 se han -  

p rev isto s unos tetones 12 que rea lizan  una lig e ra  fr icc ió n  

contra un sa lien te  11 previsto  a-lo  largo d e l- la te ra l  de 

l a  propia crem allera 10, determinándose a s í  e l  in ic io  del 

engrane de dicha cremallera 10 con la  corona dentada o de 

engrane 9 correspondiente a cada c il in d ro id e  modo que la  

fr ic c ió n  a s í  rea lizad a  da lugar a que comience e l  giro del 

c ilin d ro  macizo 8 correspondiente para efectuarse e l  en­

granaje con la  propia cremallera 10.

E l  conjunto cuenta asimismo con un d ispositivo  

de bloqueo 14, e l  cual se lib e ra  en un momento inmediata­

mente anterior a l  del in ic io  del engrane de su correspon­

diente corona dentada 9 con e l  sector de cremallera 10, 

de t a l  forma que dicho d isp ositivo  de bloqueo 14, corres­

pondiente a cada cilindro  8, e sté  constituido por dos e le ­

mentos f i ja d o s  cada uno de e l lo s  en la  cara externa de uno 

y otro de lo s  d iscos o ruedas 5, cuyos elementos compren­

den un vastago tran sv ersa l 17 que se introduce en un o ri­

f ic io  16 practicado en la  correspondiente base del cilindre 

8 , . de modo que dicho vastago 17 e s tá  sometido a l  empuje 

constante de un resorte  18 alojado en un cuerpo envolvente 

por e l  que se desplaza e l  propio vastago, e l  cual por su -  

otro extremó e s tá  articu lado a una palanca 19 que hace to ­

pe contra una leva 15 p rev ista  en l a  propia carcasa, ha­

biéndose previsto  que en e l  giro de lo s  d iscos o ruedas 5, 

la  leva 15 desplace a -la jáLanca 19 para re a liz a r  e l  desblo. 

queo del cilindro  8 correspondiente que va a engranar con 

la  crem allera 10 superior o. in fe r io r .

La mencionadá"leva 15-presenta en su comienzo una
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1 especie de rampa 13 por donde se d esliza  la  mencionada pa-

lanca 19) de modo que a l  tropezarse dicha palanca 19 con 

la  leva 15, aquella se desplaza saliendo e l  vastago 17 de

lo s  agujeros 16, con lo  que se consigue que lo s  c ilin d ros

5 8 , uno arriba y .otro  abajo, se desenclaven y giren  locos 

permitiendo en ese momento que lo s  c ilin d ro s 8 desenclava­

dos se engranen y giren media v u e lta . Entonces, según pue­

de apreciarse en la  figu ra  ie ,  lo s  vaciad os'6 de cada c i-
T ^  ^  Q ,  -  -t ^  ^ ,  . ,  .  ̂ - ̂ <aj- csj. oo

10 antes de engranarse.

Con e sta  constitución e l  motor e stá  moviéndose 

permanentemente necesitándose únicamente un freno para pa-

ra r lo , de tal.modo que este movimiento continuo se consigue

a l  crearse una in ercia  debida a la  gravedad que crean la s

is masas excéntricas de cada cilindro  8. Como anteriormente

se ha explicado, hasta la  zona próxima de donde se engrana

cada cilindro  8 con lo s  engranajes f i jo s  o crem alleras 10, 

ta le s  c ilin d ro s 8 están  bloqueados en una oposición, de - 

forma que a l  pasar por cada engrane o sector de cremallera
20 10 superior e in fe r io r  se desbloquean dando media vuelta 

cada cilindro 8, con.lo que la s  masas se desplazan a una 

posición opuesta a la  que anteriormente tenían.

Con e l  f in  de ev ita r  e l  deterioro de lo s  primeros

piñones de cada engrane, se han dispuesto lo s  tetones 12
25 y lo s  sa lie n te s  11 de rozamiento amortiguación dispuestos 

en la s  zonas próximas a lo s  primeros piñones de ataque, tan­

to en cada cilindro  como en la  carcasa, puesto que a l  g i-

- ra r  a una determinada velocidad o potencia su frirán  bastan­

te lo s  primeros piñones que son lo s  que recogen toda la  po-
30 tencia que d esarro lla  e l  motor. . -
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1 - En resumen la  Patente áe Invención que se .so lí-

c ita  deberá, recaer sobre la s  sigu ien tes

REIVINDICACIONES

s 1 - .-  MOTOR ROTATIVO DE INERCIA,, esencialmente .

caracterizado porque se constituye a p a r t ir  de una carca-

sa , con una parte in fe r io r  f i j a  y otra superior desmonta- ' 

ble acopladas entre s i  mediante to rn illo s ; de t a l  modo que 

sobre dos de la s  paredes la te ra le s  y opuestas de la  men- -

10 cionada carcasa van d ispuestos, mediante rodamientos, lo s

extremos del e je  motriz .'propio áe l motor, e l  cual e je  pre * 

senta un enchavetado para e l  acoplamiento de un casqu illo

dotado de sendos d iscos o ruedas iguales soldadas sobre -

la s  zonas extremas de la  p e r ife r ia  del referido  casq u illo ,
15 habiéndose previsto  unas áLetas en forma de escuadra d is-

puestas .entre la  cara interna de la s  ruedas y tramos co——

rrespondientes a la s  generatrices del casq u illo ; con la  - 

particu larid ad  de que entre l a s  caras enfrentadas de dicho: 

d iscos o ruedas se han acoplado, con rodamientos, una se-
20 r íe  de c ilin d ro s macizos dotados de vaciados longitudina­

le s  excéntricos, cuyos c ilin d ro s quedan dispuestos según -  

una lin ea imaginaria c ircu lar  concéntrica con la  p e r ife r ia  

de lo s  d iscos o ruedas, contando exteriormente cada c il in -

dro con una corona dentada prev ista  en la  longitud media
25 del mismo, de t a l  modo que en e l  giro del e je  y por consi—

guíente en e l  de la s  ruedas o d iscos donde van montados lo s 

c ilin d ro s, lo s  dientes de la  corona engranan con dos crema-

l le r a s  f i ja d a s  a la  parte superior e in fe r io r , respectiva­

mente, de la  carcasa,"cuyae;crem al3erag presentan una l ig e -
30 ra  curvatura en correspondencia con e l  arco correspondiente
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a la  p e r ife r ia  de la s  ruedas o d isco s, y caracterizado ade 

más, porque cada cilindro  va dotado de un d isp ositiv o  de 

bloqueo que se lib era  en un momento anterior a l  del in ic io  

del engrane de su correspondiente corona dentada con la  

cremallera respectiva .

23 .- MOTOR ROTATIVO HE INERCIA, según re iv in d i­

cación 1-, caracterizado porque e l  d ispositivo  de bloqueo 

de cada cilindro  e stá  constituido por dos elementos f i j a ­

dos, cada uno de e l lo s ,  en la  cara externa de uno y otro 

de lo s  d iscos o ruedas, cuyos elementos comprenden un vas­

tago-tran sversal que se introduce en un o r if ic io  practica-, 

do en la  correspondiente base d e l.c ilin d ro , de modo que -  

dicho vastago e stá  sometido a l  empuje constante de un re­

sorte alojado en un cuerpo envolvente por e l  que se despla 

za e l  propio vastago, e l  cual por su otro extremo está  ar­

ticulado a una palanca que hace tope contra una leva pre­

v is ta  en la  carcasa, habiéndose previsto  que en e l  giro -  

de lo s  d iscos o ruedas, la  leva desplace a la  palanca para 

re a liz a r  e l  desbloqueo del cilindro  correspondiente que va 

a engranar con la  cremallera superior o in fe r io r .

3§ .- MOTOR ROTATIVO DE INERCIA, según reivindica-' 

Ciones 13 y 2§, caracterizado porque sobre la  superficie  

la te r a l  de lo s  c ilin d ro s y a ambos lados de su corona den­

tada se han previsto  unos tetones que realizan  una lig e ra  

fricc ió n  contra un sa lien te  previsto  a lo largo del la tera ] 

de la  crem allera, por donde comienza e l  engrane con la  re ­

fe rid a  corona dentada de cada c ilin d ro , cuya fr icc ió n  rea­

l iz a  e l  comienzo de giro del cilindro  correspondiente, pa­

ra  efectuarse e l  engranaje con la  cremallera.

43 . -  Se reiv indica por ultime como objeto sobre
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e l  que ha áe reacer la  Patente áe Invención que se s o l ic i ­

ta  por: MOTOR ROTATIVO BE INERCIA.

Toáo conforme queda d escrito  y reivindicado en 

la  presente memoria descrip tiva que consta de diez pági­

nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 10 de mayo 1977 

BERNARDO UNGRIA
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