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‘colocadas en forma excentrica con respecto al eje de giro

‘res convenclonales< Sobre dos de las paredes laterasles -

de la periferia del aludido casquillo.

La presente invencion, segun se expresa en el
enunciado de esta memoria descriptiva, sé refiere a un
motor rotativo de inercia, el cual ha sido concebido y -
realizado en orden g obbener un motor cuyo movimienito se

basa en la accidn de la gravedad de unas masgas que estan

y dispuestas .en una pluralidad de cilindros que giran an-
clados en todo su recorrido, excepto en unas zonas supe-—
rior e inferior en las cuales se sngranan con unos secto
res de engranes fijos y soliderios a la cara interior de
la carcasa supsrior & inferior respectivamente. Mediante
esta accidn de engranes, cada cilindro va girando 1802,
sg decir, media vueltg cambiendo por éste motivo la posgi-
cidn de las masas en los cilindros con xespecito a su eje
de giro o de simetria. ' 7

Por consiguienﬁa, el mobor rotativo de inercia
objeto de 1la in&encién se constituye a partir de una cay
cass envqiyente cuya parte ;nferior es fija y la superior
desmontable, estando acopladas ambas partes (superior e

inferior) por medio de unos tornillos oelementos simila-

¥ opuestas de la méﬁbionada carcasa van dispuestos, me-
diante rodamientos, los extremos del éje.motriz propio del
motoxr, preéentando dicho eje un enchavetado para la goli-~
darizacion y aqoplamiento de un casquillo dotado de dos

discos o ruedas iguales goldadas sohre las zonas extremas

Entre la cara interna de las rwedas y tramos co-

rregpondientes a la generatrices del casquillo, se han -
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previsto unas aletas el Térma de escuzdrd; misntras que -
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entre las caras.enfrentadas de log dos discos o ruedas
ge han acopnlado, mediante rodamientos, una gerie de ci~
lindros macizos dotados de -vaciados longitudinales excen—|
tricos, quedando dichos cilindros dispuestos segin una
1inea imaginaria circular concéntrica con la periferia

de los aludidos discos o ruedas, con .la particularidad de
que cada ¢ilindro cuenta exteriormente con una corona den
tada prevista en la longitud media del'mismo, de tal forma
gue los dlenies &e Gicha corona engranan con dos crema—
lleras fijas a la parte superior e inferior respectivamen
te, de la carcasa. Lag mencionadas cremalleras estén de-
terminadas por sendos sectores cdn unag ligera curvatura
en correspondencia con elrarco correspondiente a-ia peri-
feria de les ruedas o discos, habiéndose previsto, ademds
que:cada.cilindro vaya dotado de wn dispositivo de blogueo
gque se. libera en un momento anterior al del iﬁicio del en-
grane de su correspondiente corona dentada con la cremalle

ra respectivae.

1

. \
El referido dispositivo de blogueo correspondisn

te a cada cilindro estd constitufdo por dos elementos fi-
jados, cada uno de éllos en la cara externa de uno y otro
de los discos o ruedas, Qe tal forma que estos elementos

cémprenden un véstago transversal que pasa a través de un
orificio pragticado en.;a correspondiente base del c¢ilin-
drc, estando sometido dicho véstago a.un empuje constante
merced a un resorte alojado en un cuerpo envolvente por el
que se desplaza el propio vastago, en tanto que por su sx-
tremc opuesto estd articulads wna belanca que hace tope -~
contra una leva prev15ua en la carcasa, cuya leva, en el

giro de los discos o ruedas, desplaza a ;qualanca para reg
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-friceidn realiza el comienzo de giro del cilindro correg

-pondiente, para etectusr el engranaje con la propia cre-—

lizar el desbloqueo del cilindro correspondients que va
‘2 engranar con la cremallera supexior o inferior.

Por otra parte, se ha previsto que sobre la su~
perficie lateral de los cilindros y a ambos lados de su
corona dentada vayan unos fetones que realisan una lige-
ra friececidén contra un saliente dispuesio a lo largo del

lateral de la cremallera, de tal forma que la mencionada

mallera.

Para complementar laAdescripcién que seguida~
mente se va a realizaf ¥y con objgtq'de ayudar a la mejor
comprensién de las caracteristicas del ipvenﬁo, se acompa-
fia a 1a'bresente memoria descriptiva de un juego de pla-~
nos cuyas figuras representan 1o siguiente:

Figura 18.- Muestra una vista en alzado lateral
del conaunto que constltuye el motor, con un corte en sec-
¢idn vertical Por el plano Fe s;metria del mismo.

Figura 28.- Muestra otra vista en alzado con -
wa seceidn asimismo vertical por el plano de gimetria del
conjunto. '

. i Iﬁgura 38.- Tue stra un detalle empliado del an-
claae o] flaaclon de uno de los discos o ruedas a la cara
lateral interna de la carcasa.

Figura 48.~ Mue stra una vista similar a la ante-
rior, coﬁ una poroién seccionada donde se aprecia el dispo-
gitivo de bloqueo de los cilindros, pudidndose observar
el véstago ‘transversal, asi como la palanca que hace tope

contra una leva prev1sta en Jla propla carcasa.

Figura 5§.~QMuestxa una‘yl ta de‘¢a ‘mencionada
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» te inferior 1 fijada al suslo y una parte superior y des-

" montable 2 sujeta a la carcasa o parte inferior 1 median-

leva con su correspondiente ramja por donde ge desliza la
‘palance del sistema de enclavamisnto.

A lé vista de las mencionadas figuras, puede ob-
servarse el conjunto del motor que se constituys a partir

de una carcasa envolvente formada por dos partes, una par-

te tornillos. En el interior del conjunto de la menciona-
da carcasa formada por las partes 1 y 2, va dispuesto el
eje 3, ouyos extremos ée encuentran montados sobre roda-
mientos previstos en dos paredes laterales y opuestas de
la propia carcasa, siendo dicho eje 3 91 8 je motriz del
propio motor; éétahd6 dicho eje 3 enchavetadp a un casqui
llo 4 cuyos extremos pregentan soldados sendas ruedas o
discos 5, contando con umas aletas % en forma dé escuadra
digpuestas entre la cara interna de las ruedas 5 y tramos

correspondienﬁeé a las generatrices del casquillo 4.

»Entre lag caras e?frentadas de los referidos dis
cos 0 yuedas 5 se han acoplédo, mediante rodamientos,; una
serie de cilindros macizos 8 dotados de uwnos vaciados lon—
gitudinales y excentricos 6, de tal forma que cada cilin~-.
dro 8 presenta perifeéricamente y segin su eje transversal
dé gimetria una rueda de engrane 9, as{ como cuatro teto-~
nes 11, opuestos dos a dos y dispuestbs a ambos lados de
la mencionada rueda de engrane 9.

" Por otra parte, sobre las caras internas corres-
pondientes a dos caras opuestas de les partes superior e
inferior que forman la carcasa, se han previsto dos secto=
res de cremalleras 10, los. cuales pregentan una ligera cur-

vatura en correspondencis con 61 arcd descrisoc por la 1ineg
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" previstos unos tetones 12 que realizan una ligera friccion

engrane 9 corresgpondiente a.céda cilindro,'de modo que la

10

. - . . I 4
imaginaria periférica de las ruedas o discos 5. Asimismo,

y a ambos lados de gada sector de cremallera 10 se han -

contra un saliente 1l previsto a-lo largo del-lateral de
la propia cremallera 10, determinéndose asi el inicio del

engrane de dicha cremallera 10 con lg corona dentada o de

friceidn asi realizada da lugar a que comience el giro del
cilindro macizo 8 correspondients para efectuafse el en-
granaje con la propla -cremallera 10. )

. E1 coﬁjunto cuenta asimismo con un dispositivo
de blogueo 14, el cual se libera sn un momento inmediata- |.
mente antérior gl del iniclo del engrans de su correspon-
diente corona dentada 9 con el sector de cremallera 10,
de tal forma que dicho dispositivo de blogueo 14, corres-
pondiente a cada Cilindro>8} estéd constituido por dos ele-
mentos fijados cada uno de ellos en la cara externa de uno
y otro de los discos'o ruedgs 5, cuyos elementos compren—
den un vastago transversal i7 gue se introduce en un 6ri—
ficio 16 practicado en la correspondiente base del cilindrg
8, de modo que dicho vdstago 17 estd sometido al empuje
cqnstante de un resorte 18 alojado en un cusrpo envolvente

por el que se desplaza el propio.véstago, el cugl por su -
otro extremo estd articulado a una palanca 19 que hace fo-
pe contra una leva 15 prevista en la propia carcasa, ha-
biéndose previsto que en el giro de los discos o ruedas 5,
la 1eva715 despiace a -la mlanca 19 para realizar el desblg |
gueo del cilindro 8 correspondiente que va a engranar con
la cremgllera 10 superiqr 0. inferior.

La mencionadd ‘Yeva 15- presenta @n su comienzo une




1 especie de rampa 13 por donde se Jesliza la mencionada pa-

lanca 19, de modo que al tropezarse dicha palanca 19 con
la leva 15, aquella se desplaza saliendo el véstago 17 de

ios agujeros 16, con lo que se consigue que los eilindros

5 8, uno arriba y;otro abajo, se desenclaven y giren locos
permitiendq en ese momento que los cilindros 8 desenclava~
! dos se'engranen'y giren media vuelta. Entonces, segin pue~
de apreéiarse en la figura 12, los vaciados’G de cada ci-
5% Gsgplazan al lado opussio al qus 8¢ encoubraban
i0 antes de engranarse. :

Con esta constitucidén el motor estd moviéndose
parmanéntemente necegitdndose unicamente un freno para pa-
rar;o, dg fal,modo que este ﬁovimieﬁio continuo se consigue

7 al crearse wna inercia debida a 'la gﬁavedad éue crean las
18 masas excéntricas de cada cilindfo 8. Como anteriormente
g6 ha explicado, hasta la zona proxims de donde se engrana
cada cilindro 8 con los engranajes fijos 0 cremaileras 10,
tales cilindroé 8 estan blogueados en una oposicidn, de -
forma que al pasar por cada éngrane o sector de cremallera
ZQ 10 superior e inferior se desbloquean dando media vuelta
cada cilindro 8, corn. lo que lags masas se desplazan a una
p05101on opuesta a la que anteriormente tenian.

Con el fin de evitar el deterioro de los primeros
| ' pifiones de cada engrane, se hen dispuesto los tetones 12
] 25 ¥y los salientes 11 de rozamiento amortiguacidn dispuestos
en laé zonas pféximas a losg primefos piﬁongs de ataque, tan-
to en cada cilindro como en la carcasa, puesto que al gi-

rar a una dete;minada velocidad o potencia sufriran bastan-

| - | te los prlmeros pmnones aue son los que recogen toda la po-

3 30 tencia que desarrolls el motor.;_ ‘f’:t: -

B
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extremos del eje motriz propio del motor, el cual eje prg-'

“habiendose Previsto unas ‘dietas en forma de escusdra dis-—

-mente, de la caroasa, cuyaq cremal“er presentan una lige-

BEn resumen 1la Patente de Invencidn que ‘se soli-

Olta debera recaer sobre las siguientes

REIVINDICACIONES

18.~ MOTOR ROTATIVO IE i&ERCIA, esencialmente
carécferizado porque se constituye a partir de una carca-
sa, con una parte inferior flga y otra superlor desmonta- |
ble acopladas entre si medlante tornillos; de tal modo que
sobre dos de lasg paredgs laterales y opuestas de la men- R

cionada carcasa van dispuestos, mediante rodamientos, los

senta un enchavetado para el aoo?lamiento de un casquillo
dotado de sendos discos o ruedas iguales éoldadas sobre -

las zonas extremas de la perifefia del referido casquillo,

Puestas entre la cara interna de l2s ruedas y framos GO~
rresnondlentes a las generatrlces del casqulllo, con la -
particularidad de que entre gas caras enfrentadas de dichod’
discos o ruedas se han acoplado, con rodamientos, una se-
rie de clllndros macizos dotados de vaciados 1ong1tud1na~
les excentrlcos, cuyos cilindros quedan dispuestos segun -
una linea imeginaria circular concéntrica con la periferia
de los discos o ruedas, contendo exteriormente cada cilin-
dro con una corona dentada prevista en la longitud media
del mismo, de tal modo que en el giro del eje y por consi-
guiente en'el de las ruedas o discos donde van montados los
cilindros, los dientes de la corona engranan'con dos crema-—

X B
lleras fijadas a la parte superior e inferior, respectiva-

-
,,_,-\._,4__

ra curvatura en corresponden01a con el arco cnrrespondiente].

R
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tago -transversal que se introduce en un orificio practica—

ferida corona dentada de cada cilindro, cuya friceidn rea-

g la periféria de las ruedas o discos, y caracterizado adsg|
mas, porque cada cilindro va dotado de un disposiftivo de
bloqueo gue se libera en un momento anterior al del inicio

del engrane de su correspondiente corona dentada con la
—

cremallera respectiva.

' 28.- MOTOR ROTATIVO IE INERCIA, segin reivindi-
cacion 18, carécterizado porque elrdispositivo de bloqueo
de cada cilindro esté constituido por dos elementos fija-
dos, cada wno de ellos, en la cara externa de umo y otro

de los discos o ruedas, cuyos elementos comprenden un vés—_

do en la correspondiente base del_cilindro, de modo que =
dicho véstagé eéfé‘sometido al empuje constante de un re-
gorte alojado en un cuerpo envolvente por el que se despla
za el propio vastago, el cual por su otro extremo estd ar-
ticulado a una palanca qﬁe hace tope contra una leva pre-
vista en la carcasa, habiendose previsto que en el giro -
de los discos o ruedas, la lgva desplace a la palanca para
realizer el desbloqueo del cilindro correspondiente que va
a engranar con la cremallera superipr 0 infgrior.r

' €,~ MOTOR ROTATIVC IE INEECIA, segin reivindica-
ciones 12 y 28, caracterizado porque sobre la superficie
lateral de los cilindros y a ambos lados de su corona den—
tada se han previsto unos tetones que.realizan una ligera
fricci6n>contra un galiente previsto a lo largo del lateral

de la cremsllera, por donde comienza el engrane con lg re-

liza el comienzo de giro del c¢ilindro correspondiente, pa-
ra efectuarse el engranaje con la cremallera.

42.~ Se reivindica por dltimc como-cbjeto sobre
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el que ha de reacer la Patente de Invencion que se solici~
ta por: MOTOR ROTATIVO DE INERCIA. |

Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente memofia descriptiva que consta de diez pégi-

nas necanografiadas y dibujos adjuntos.

. Madrid, 10 de mayo 1977

BERNARDO UNGRIA
P
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