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1.
Bata invención se relaciona con aparatos accionad ores - 

eléctricos para la propulsión eléctrica de vehículos dotados 

de grupos de baterías para suministrar la energía eléctrica 

destinada a la propulsión. En vehículos de este tipo, parti- 

9* cularmente en los que un vehículo originalmente inpulsado —  

por un motor de combustión intema ha sido convertido para - 

un accionamiento eléctrico, el grupo de baterías ocupa un e& 

pació muy grande dentro del vehículo, dejando un espacio co­

rrespondientemente pequeño para un motor eléctrico y la —  

10. transmisión a las ruedas motrices.

El objeto de la invención es proporcionar un aparato - 

aecienador eléctrico para un vehículo de tracción eléctrica 

en forma compacta# adecuado para su aplicación a un vehículo 

convertido en eléctrico y dotado de un grupo de baterías que 

15. ocupa un gran espacio del mismo.

De acuerdo con la invención, un aparato accionador —  

eléctrico para un vehículo de tracción eléctrica comprende - 

un motor eléctrico montado en un chasis del vehículo, cayo - 

motor tiene una salida a una transmisión que incluye una prĴ  

20. mera etapa en la que se incorpora un mecanismo diferencial - 

previsto de dos árboles de salida conectados a segundas eta­

pas respectivas de la transmisión, a las que están conecta­

das las respectivas ruedas del vehículo, montándose tales sg 

gundaa etapas como peso no suspendido del vehículo e incor—  

25. porando el mecanismo de transmisión unas juntas mediante las 

cuales puede producirse un movimiento relativo entre la pri­

mera y segundas etapas de aquél.

Seguidamente se describirá la invención, a modo de —  

ejemplo, con referencia a los adjuntos dibujos, en los eua—  

30. lea ;



2+
La figura 1 es una vista lateral de un vehículo cons­

truido de acuerdo con la invención*

La figura 2 es una vista en planta esquemática de —  

parte del vehíoulo, que incorpora un aparato accionados de - 

5* acuerdo con la Invención: y

La figura 3 es una vista en alzado lateral*

Los dibujos ilustran partes de un vehículo dotado de 

tracción eléctrica mediante un motor eléctrico 10* Este mo­

tor deriva energía eléctrica de un grupo de baterías, cuyo - 

10+ perímetro se indica en 11+ Dicho grupo de baterías está des- 

montablemente instalado debajo del vehículo, de modo que pug 

da ser fácilmente retirado para la recarga o sustitución de 

las baterías que le forman*

El vehículo para el que este sistema de accionamiento 

15* as particularmente adecuado es del tipo provisto de un com­

partimiento cerrado para mercancías, en cuyo extremo ante­

rior hay un compartimiento para el conductor.

EL vehículo tiene uuna carrocería cerrada que delimita 

un suelo para mercancías montado sobre un chasis, del que —  

30* as indican des miembros longitudinales en 12 y 13, respecti­

vamente.

La línea 14 del dibujo representa el eje común de las 

ruedas traseras 15 y 16 del vehículo. La rueda trasera 16 se 

muestra en parte en la figura 2, comprendiendo un neumático 
35* 17 sobre un llanta 18 asegurada a un tachar de freno 19 de -

manera convencional*

El motor eléctrico 10 se encuentra debajo del suelo - 

para mercancías y detrás del grupo de baterías 11+ Está si­

tuado en el espacio delimitado entre las ruedas traseras, —  

30* aunque su eje 10a está detrás del eje 14 de tales ruedas, ai



3*
, M a n  en el Memo plano horizontal# El motor eléctrico 10 se 

asegura por unos medios (no mostrados) sobre el chasis, cons 

tituyendo así un peso suspendido en el vehículo#

El extremo de salida del árbol 10b del motor áL&otri- 

5# oo penetra en una envoltura 20 de una primera etapa de la - 

transmisión entre el motor eléctrico y las ruedas traseras# 

La envoltura 10 encierra un mecanismo de cadena, correa o - 

tren de engranajes para la entrada de un mecanismo diferen­

cial contenido dentro de una porción cónica 21 de la envoltu 
10# ra 20# La cadena, correa o tren de engranajes se indica en - 

22 y constituye un Bistecs reductor#
El mecanismo diferencial situado dentro de la porción 

21 de la envoltura tiene dos árboles de salida contenidos - 

dentro de unos tubos 21 y 24 asegurados a la envoltura# Unas 
15# juntas articuladas dispuestas en 25 y 26 conectan estos tubos 

con la envoltura 20, respectivamente, para permitir un movi­
miento relativo alrededor del eje del diferencial y de los - 

ejes de sus árboles de salida al entrar en funcionamiento el 

sistema de suspensión del vehículo, tal como se describirá# 

20# Los extremos exteriores de los tubos 21 y 24 se ase­

guran a respectivas envolturas, una de las cuales se indica 

en 27. Esta envoltura 27 contiene una segunda etapa de la <* 

transmisión, que comprende un sistema de cadenas, correas o 

trenes de engranaje, indicado por el número 28, conectado a 
25# un árbol corto 29, que a su vez está aooionadoramente acopla 

do a la rueda trasera en l'Ó, a trayáa del tambor de freno 19 
de manera convencional#

La segunda etapa dé la transmisión se repite para la 

rueda en 15, al Otro lado del vehículo# La redaooión tiene 

10# lugar a través de esta segunda etapa para cada una de las -



4 *

ruedas*

Rodeando a loa árboles cortos 29* paya cada una da - 

las ruedas* hay una cubierta telescópica 30 que permite una 
rotaoión relativa entre sus dos porciones telescópicamente - 

$* aoopladas al entrar en funcionamiento la suspensión del veh& 

culo*

La envoltura 29 de la segunda etapa está suspendida - 

debajo de loe miembros 12 y 13 del bastidor del ohaais, res­
pectivamente, mediante un sistema elástico convencional (no 

10* ilustrado), que puede ser un sistema do resortes laminares - 

o helicoidales* Las envolturas 27 que contienan la segunda - 

etapa de la transmisión a cada lado del vehículo funcionan - 

así a modo de brazos radiales y, en esta ejemplo, las ruedas 

están por delante de las fijaciones de estos brazos al oha—  

13+ sis* Sin embargo, en una disposición variante, puede adoptag 

se una configuración de brazos radiales posteriores, en la - 

que las ruedas quedan detrás de los pivotes fijos de los bra 

sos radiales, representados por el ojo del mecanismo diferen 

cial en 21, dentro de la envoltura 20*
20* Dicho eje, que se indica por 31 en la figura 3, está

en el mismo plano horizontal que los ejes 10a del motor y 14 
de las ruedas.

En esta disposición, el motor eléctrico y la envoltura 

20 están montados como peso suspendido dentro del vehículo,- 
25* en tanto que las segundas etapas, dentro de las envolturas - 

27, constituyen sustancialmente un peso no suspendido en el 

vehículo*

N O T A

La latente do Invención que se solicita por veinte - 

30* aüoa, para EspaHa, de acuerdo con la vigente Legislación, de



berá recaer aobre! "APARATO ACCIONADOS ELECTRICO PARA 'UN - 

VEHICULO DE TRACCION ELECTRICA", con Prioridad de la Doman 

da de Patente en INGLATERRA na 19033 de fecha 8 de Hayo de 
1976, aegdn laa características esenciales de las alguien* 

5* teaa
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. - Aparato acoionador eléctrico para un vehíoulc de 

tracción eléctrica, que comprende un motor eléctrico montan 

do sobre un chasis del vehículo# cuyo motor tiene una oali-

5. da a una transmisión que incluye una primera etapa que in­

corpora un mecanismo diferencial, cuyo mecanismo diferen­

cial tiene dos árboles de salida ooneotados a segundas eta­

pas respectivas de la transmisión, a las que se conectan - 

ruedas respectivas d d  vehículo# estando montadas las según 

10. das etapas como peso no suspendido del vehículo a incorpo­

rando el mecanismo de transmisión unas juntas mediante las 

cuales tienen lugar los movimientos relativos entre la pri­

mera y segundas etapas de aquél.

2. - Aparato acoionador eléctrico para un vehículo de 

15# tracción eléctrica# segdn la reivindicación 1# en el que la
transmisión de la primera etapa Incluye un sistema reductor.

3#—  Aparato acoionador eléctrico para un vehículo de 

tracción eléctrica, segdn las reivindicaciones 1 ó 2, en el 
que las segundas etapas de la transmisión se alojan en unas 

20. envolturas montadas en al vehículo a modo de brazos radia­

les.

4 .-"APARATO ACOIONADOR ELECTRICO PARA UN VEHICULO DE 

TRACCION ELECTRICA".

Segdn queda sustancialmente desorito en la presen

25.

.  .  *  /  *  .  W

30.



te Memoria que consta de siete hojas escritas a máquina por

una sola oara y acompasada de dibujos.
,[ H iMíü '"̂ 7

Madrid j,

LUCAS INDUSTRIES LIMITED 

5# P.F#
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