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La presente invencién‘sg rolaciona con perfeccionamientos en
dispositivos de conmutacién de vdlvulas electtomagnéticas para carburado
res. Es conocido en carburadores de motores de combustién interna de autd
vehiculos, pre{er y equipar valvulas de descone;ién de rg%ent{ de tal ma-
nera que al estar desconectado el encendido se interrumpe la alimentacidn
de combustible a través del surtidor de ralent{ del carburador, y asi pud
de impedirse que bajo ciertas condiciones siga funcionando el motor de -

combustidn interna, lo cual se designa como autoencendido.

Es también conocido conectar én serie el arrollamiento de ex-
citacidn de vdlvilas de inyeccidn de cowbustible en instalaciones de in—
yeecidn para motores de combustidn interna, con el tramo de conexidn de
un elemento semiconductor, gobernandose este elemento semiconductor usnal
mente por una etapa excitadera enteconectada. '

Por otra parte hay tembién tipos de carburadores en los que
en lugar de bloqueo de la alimentacién de combustible de ralenti al des—

conectarse el encendido se blogue la mezcla de ralenti; una semejante val

vula de bloqueo de mezcla, dispone de una seccidn de bloqueo relativamend

te grande, de manera que en funcionamiento es necesaria una mas alta fue;

za de atraccién para que pueda abrirse contra la fuerza de aspiracion de
depresidén en funcionamiento por empuje, al pasar a ralenti normal.
La invencién puede aprovechar ventajosamente las valvulas de

blogueo existentes, para la interrupcién de la alimentacidn de combusti-

ble, por el surtidor de ralenti, & para el blogueo de la mezcla de ralen
t{, para desconectar la alimentacidn de combustible ¢ la alimentacion de
mezcla pare el régimen de ralenti, en funcionamiento por empuje al fun—
cionar el motor de combustidn interna con nimeros de revoluciones supe-

riores al nimerc de revoluciones de ralenti. Fn general debe crearse umn

dispositivo de desconexidn del empuje sencillo y empleable uniVersalmen~§

te, y debe desarrollarse convenientemente de manera que sea posible tmn{
}
bién un equipamiento posterior de carburaderes de practicamente cualquier
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tipo. ]

En relacién a ésto es de especial importancia el que ambos -
pardmetros de funcionamiento esenciales para la desconexion del empuje,
concretamente mariposa de estrangulacidén cerrada (el pedal del acelerador
no estd pisado) y nimero de revoluciones del motor de combustién interna
superior al nimero de revoluciones de.ralent{, pueden abarcarse con seyu
ridad.

El empleo de un interruptor de depresién para abarcar la posil
cién de la mariposa de estrangulacidn es especialmente ventajosa ya cire
mediante ello puede emplearse un componente nico para préacticamente vo-
dos los tipos de carburadores. Si por el contrario para el tornillo ds -
ajuste de ralenti usual en carburadores se emplea por ejemplo un contaclg
ds tornillo con punta de contacto aislada, Se necesita una gran multipli-

cidad de tipos a cénsecuencia de los diferentes tornillos de tope de ln ~

mariposa de estrangulacion, longitudes de los tornillos de tope, gruesos !
y pasos de rosca; por lo demds el empleo de un interruptor de depresién -
evita el peligro de que el cable de conexién del tornillo se rompa debido
a2 los permanentes movimientos al acelerar, a causa de fatiga del materialj
Bs también esencial el que en los modernos carburadores por motives de -
gas de escape, no debe regularse el tornillo de ajuste de ralent{, en m
reequipamiento necesario a causa de la instalacién de desconexidn del em~-
puje segin la invencidn, tendrian que sustituirse sin embargo forzosamen—
te el contacto de tornillo, de manera que se llega a una regulaciin del -
carburador. Por lo demds el empleo de un interruptor de depresién para

abercar la posicidn de la mariposa asegura tembién una perfecta funcion -

cuando a consecuencia de un automatismo de arranque no pueden ya abarcarse

|
'

correctamente las condiciones en el carburador con ayuda de un contacto ~
de tornillo, |
]

En general es vdlida la exigencia de que el bloqueo de la ali,

mentacidn de combusiible & la alimentacidn de mezcla sélo debe efectuarse,
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en el funcionamiento por empuje del vehiculo cuando se cumplen dos crité
rios, concretamente

a) el pedal del acelerador del motor de combustidn interna no esta pisa=-
do y por comsiguiente la mariposa de estrangulacién estd cerrada y

b) el némero de revoluciones del motor de combustién interna se halla ~
por encima de un determinado nimeroc de revoluciones Limite gque se e¢ligo
por motivos de ajuste f se halla por encima del nfmero de revoluciecnes -
de ralentd del motor de combustién interna.

La exigencia a) se cumple medisnte el empleo del interruptor
de depresidn y el nimero de revoluciones del moter de combustidn interna
ge abarca a través de la otapa previa sensible al nimero de revolucicnas,
que garantiza que en el auténtico funcionamiento en vacio no se interrum-
pa la alimentacién de combustible 6 la alimentacion de mezclae

Correspondientemente a una ventajosa estructuracidn de lg in-
vencidén, mediante la eclevacion del potencial de emisor del transistor que
constituye la etapa excitadora se eleva la seguridad de conmutacion y sel
garantiza que no surjan conmutaciones falsas adn con un fuerte paso de la
temperatura de la tensién de base emisor de este transistor.

Ya que la invencién es apropiada especialmente también pera
el bloqueo del empuje en tipos de carburader en los que se efectia un -
bloqueo de la mezcla de ralentf, con la desconexién del empuje segin la
invencidn fueden e@uiparse casi todos los tipos de carburador corrientesd
Para ésto, en el caso del bloqueo de la mezcla de ralentl se eleva la ten
sién necessria para comectar la vdlvula magnética, a través de la tensidm
de bateria que hay a disposicidn.

Correspondientemente a una ventajoss estructuraciﬁn, la etaps

de entrada es especialmente insensible a tensiones perturbadoras y puede
p I ;

combinarse con casi todos los encendidos por bobina corrientes; se empleé

fnicamente ademds un elemento de conexidn semiconductor active, efectudn:

!

dose con alta precisién el reconocimiento del umbral de conexidn para el
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gobiernoe de la valvula magnética. En esté caso la etapa de entrada com—
prende tres elementos acumuladores de energia que estdn dispuestos 7y de-
sarrollados en forma de condensadores de carga y deacufga, juntamente coq
un elemento semiconductor active, dé tal manera que del impulso de encen—
dido relativemente corto que suministra practicemente cualquier bobina de
encendido en autovehiculos, puede obtenerse una informacidén que gobzgrna

a otro circufto elaborador;j de manera que se diferencia entre funciosa—

miento por empuje y marcha en vacio del motor de combustion interna, en -
{
cuyos dos estados estd cerrada la mariposa de estrangulacidn. ;

Es ventajoso ademis el-que el nimero de revoluciones de reco-
pexién puede mantenerse amplismente independiente de la tensidn de alimen
tacién y de la temperatura del entorno.

Finalmente es especialmente ventajoso el que estd previsia -

una sobreelavacion de tensidn lograda exclusivamente por medios puramente

eléctronicos, al conectarse la vilvula magnética, de manera que se unen
una alta fiabilidad con un pequefio volimen de construccién y bajos costes!

En el dibujo estdn representados ejemplos de ejecucién de la
invencidn que se aclaran con detalle en la siguiente descripcion.

La figura 1 muesira un primer ejeﬁplo de ejecucidn de una dig
posicién de circufto detallada para la desconexidn del empuje, donde la
etapa previa sensible al nimero de revoluciones estd desarrollada relati-
vamente costosa y depende exclusvamente de la frecuencia de los impulsos

de encendido, y la védlvula magnética empleada es apropiada esencialmente

para el bloqueo del combustible de ralenti, la fighra 2 muestra una etapa

previa sensible al nimero de revoluciones, de construccidn sencilla,

|
|
la figura 3 muestra en forma de una parte del circuito el de-
sarrollo de la zona de la etapa final al gobernarse una vdlvula magnética:
que origina el blogueo de la mezcla de ralent{, siendo idéntica la zona de

la etapa excitadora y de la etapa previa'a la representacion de la figura

1, 5 j
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" ol servicio fundamental = en lo cual se entrard mis adelante - y habién-
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lg.fiéura 4 muestra el desarrollo de la valvula de desconexikn
para la alimentacién de la mezcla de ralenti,

la figura 5 muestra otra ejecucidn detallada del circuito de
dispositive segfin la invencidn para la desconexidn del empuje en carburad
dores y

la figora 6 muestra uns posible forma de ejecucién con una =
mejorada formacidn del umbral de conexiém.

A continuacidn se aclara detalladamente primero la construc—
cidmde la disposicién de la figura 1, entendiéndose que wn gran mmevo

de elementos que se mu-stran en ella no son absolutamente necesarios parg

doge elegido un determinado cometide en cada caso para mejor comprensida,
para las polaridades empleadas, elementos semiconductores y similares, -
que sin embargo, como es visible para el especialista, comprende en cada
caso también la forma de ejecucién contraria (é sea por ejemplo transis—
tor ~pnp para transistor -nm).
El circuito de la figura 1 comprende una zona de etapa previs
1 y una zona de etapa final posconectada, con la valvula magnética MV g
sobernar y la cual estd conectada en serie con el tramo colector-emisor
del transistor T4 entre las lineas de tensién de alimentacidn, concreta-
mente la linea negativa 10 por una parte y la l{nea positiva 11 por otra
parte, Para mejor comprensién se ha de decir que la valvula magnética KV
estd desarrollada de.manera‘que al faltar el gobierno, & sea al no obte-
per tensidn el arrollamiento de excitacidn, sé interrumple la alimentacion
de combustible & de mezcla en el ejemplo de ejecucidn para el sistema de

ralent! de un carburador, mientras que sl haber un gobierno y con ello es

tar atraida y conectada la valvula magnétice MV quede libre la alimenta—;
i

cion de combustible & de mezcla. i
Ahora en el ejemplo de ejecucion precedente de la invencién ?

]

el elemento de ajuste, ¢ sea aqui la vdlvula magnética MV, & correspon— ;
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dientemente s la representacidn de la figmra 3 la vdlvula magnética para
1a alimentacion de mezcla MV,, debe gobernarse de manera que a determing

dos parametros de servicio estd interrumpida la alimentacidn de combusti-

ble 4 de mezcla. Estos determirados pardmetros de servicio estdn elegidog
de manera que comﬁrenden el funcionamiento por empujé del vehiculo, es de
cir un estado de servicio en el que ol vehiculo estando cerrada la meripg
sa de egtrangulacién, 0 sea sin pisar el gas del acelerador, el motor se:
mueve coa un ndmero de revoluciones relativamente alto, -es decir que el |
vehiculo vé descendiendo. Mediante la interrupcidn de la alimentacién d;
combustible en un semejante estado de servicio se logran considerables = |
ahorros de combustible que, sin que empeoren los valores del gas de esca-
pe, pueden suponerse desde el 5 % hasta por ejemplo el 7 %
Sin entrar primeramente en la‘construccién de la etapa previg
1 de 1la figura 1 & de la etapa previa que se muestra en la figura 2, se
ha de decir que ésta abastece al {ransistor excitador T3 con un potencial

mds & menos positive conforme gl nimero de revoluciones. la etapa previal

estd disefiada de manera que al haber un nimero de revoluciones suficiente
mente bajo (en el campo de nimero de revoluciones de ralenti) el potenc;:L

alimentado al transistor excitador T3 es suficientemente positivo de mane

10

ra que éste se abre y se gobierna también a paso el transistor T4 posconel
tado, de manera que la valvula magnética MV ha atraido y ha liberado la -
alimentacion de combustible,

Por lo demds a la zona del transistor excitador T3 estd aso-

ciado el interruptor de depresién S1 § 852, siendo el interruptor de depre

sion S1 un interruptor con contacto de reposo, y el interruptor de depre—'

sidn S2, que puede emplearse alternativamente, un interruptor con contactb

i
de trabajo. :
f

La construccién del circuito de la zona de la etapa final 2 -
|
es en detalle como sigue. El transistor excitador estd aplicado con su e-!

misor, a través de uns resistencia R20, a la linea negativa 10 y dispone !
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tado en serie con éste, hacia la base del transistor excitador T3, se ocu

‘mente alto de manera que &ste cierra ¥y no bloquea el interruptor de valor

de dos resiztencias de colector R18 y R19 hacia la 1inea de masa, estandg
conectada al punto de enlace de estas dos resistencias la thase del tran-
gistor T4 que con su emisor esté aplicada directamente a la 1inea positi=
va 11 y con su colector a la valvula magnética MV a conmutar, cuya otra
1{nea de alimentacién estéd enlazada directamente con masa 6 con la linea

negativa 10. El gobierno de la valvula magnética MV se efectda sin 1a e~

sistencia de proteccidn adicional conectada en serie, ya que un especial |

disefio del circufto, que consta esencialmente de la resistencia R21 entre

la 1inea positiva 11 y el colector del tramsistor T4 y el diodo D5 conec+

pa de que el transistor de etapa final T4 al tocarse inadvertidamente la

masa del enchufe de vdlvula magnética 12 atraida, estd protegide coniwu

destrucéiin. En este caso el diodo D5 enlaza la base del transistor excis

H

. |
tador T3 directemente con la linea negativa, de manera que se bloguea és=

te v el transistor T4 posconectado. La resistencia R21 se ocupa de que el

potencial de catodo del -diodo D5 en funcionamiento normal sea suficicente-

de wmbral formado por los tramsistores T3 y T4.

Una primera variante del circuito con el interruptor de depre

5idn como contacto de trabajo S2 consiste en que el interruptor de depre

gidn S2 enlaza con sus contactos ES2 al colector del transistor T3, a tzs
” I g Y /H\ Id .

vés de la linea 14, con la linea negativa 10, cuando esta cerrado el in~-

terruptor de depresién S2. Este interruptor de depresidn S2 estd siempre

. : 4 s
cerrado cuando la mariposa de estrangulacion estd abierta, atn estando 30

lo ligeremente pisado el pedal. Sin embargo si la maripesa de esirangula-
cidn estd cerrada, los‘contuctos KS2 estdn abiertos y el interruptor de =
depresidn S2 no ejerce ninguna influencia sobre el comportamiento de cqgi
mutacion de la etapa final 2 gobernnd& entonces exclusivamente por la eté

;
pa previa 1. |

Sin embargo si como se ha dicho el pedsl del acelerador estd
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ligeramente abierto, los contactos KS2 estdn cerrados ya que a partir de
ahora existen en el tubo de aspiracién una depresién que sobrepasa un vart
lor de reaccidn elegido, que se haya por ejemplo en 50 m bar. El transis
tor de etapa final T4 se gobierna entonces s conductor independientementq
del nfmero de revoluciones del motor, el arrollamiento de la valvula mag+
nética MV estd excitado y el caudal de combustible de ralent{ se libers,
de manera que el motor obtiene inmediatamente el caudal de combustible dé
ralenti, por ejemplo al bisarse el acelerador después del funcionamiento
por empuje. Si se suelta el pedal del acelerador y existe un nimero de re
voluciones relativamente alto en el motor, se interrumps inmediatamente
la alimentacion de combustible de ralenti.

La etapa final 2 de la figura 1 contiene ademds algunos olo-

. s .8 . .
mentos de conexion adicionales, concretamente una resistencia R17 que cs-

t4 en serie con la resistencia de emisor R20 y eleva el potencial de emi—
sor del transistor T3 tanto que el traansistor T3 a partir de ahora neo pqé
de cambiar hasta que existe un miltiple de la tensidn de base emisor que
se haya aproximadamente en el campo de 0,7 voltios. Medicnte esto queda
gmplismente sin eficacia un fuerte paso de temperatura de esta tensidn de
base emisor del transistor escitador T8; resulta otra ventaja en relacidn
a la representacifn de la figura 2, si concretamente el horne de entrada
K11 de la etapa previa se conecta directamente al colector de un transig-
tor de encendido de una instalacién de encendido transistorizada completg
mente electrénica, que tenga una tensidn de conexidn de como minimo 1,5

voltios.

En paralelo al tramo colector-emisor del transistor de etapa

final T4 hay todavia un diodo Zenmer D8 que protege a este transistor con~|
1
tra picos de tensidn perturbadora sobreelevados; de modo usual estd coneg!
tado todavia wn diodo D9 en antiparalelo al arrollamiento de excitacion -

t
de la vdlvula magnética MV, con el fin de evitar picos de tensidn produ—

cidos al desconectarse la vélvula magadtica. 31 dfddo D10 en la linea po-
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sitiva 11 prptege al circufto contra destruceidn al cambiarse los polos
de las conexiones de bateria.

Ahora se entra en la funcién del interruptor de depresidon con
contactos de reposo KS1 en unién con 1la aclaracién del circufto de la etg
Pa previa.

E] circufto de la etapa pevia puede estar construfdo e el ¢
so mds sencillo como se describe enm la figura 2; este consta en este case
de la conexidn en serie de ung resistencia R25 ajustable con otrs retis—
tencia R26 y un condensador T2' entre la 1inea positiva 11 y la linau nes
éativa 10, El punto de enlace de la resistencia B26 con el condensador —
C2' estd enlazado a través de diodo D3' puesto en difaccién de paso para
tensiones positivas, con el punto de enlace de un condensador C3! conecig
do a la linea negativa 10 y uwna resistencia 227 que con su otra conexidn
estd aplicada a la base del transistor excitador 3. La etapa previa 1!
de la Pigura 2 esta conectada con su borne Kil al contacto del rupter de
un encendido por bobina normal, de manera que el catodo del diodo D1' que
enlaza el borne Kll a travds de otra resistencia R28 con el punto de en—
lace de la resistencia B25 y B26, se enlaza periodicamente con la linea
de masa, & bién el borme K1l estd aplicado a una parte conechadora de wn
encendido transitorizado completamente electrénico, por ejemplo al colecrt
tor del transistor de encendido. Al punto de enlace de las resistencias
R25 y R26 con la resistencia R28 estd conectado el catodo de w diodo D12
conectade a la 1inea negativa 10. El funcionamiento de esta etapa previa
1' és de manera que el condensador C2' se carga a tensidn positiva a trat
vés de la resistencia R25 ajuétable y de la resistencia B26, surgiendo
a partir de w valor de temsiln positivo determinado, a través del diodo
B3', una rectifi?acién de crestas y una carga del condensador C3', Por -
otra parte en la carga positiva del condensador C2! entre el nimero de =

revoluciones del motor de combustién interna porgue al estar cerrados los

contactos del ruptor unidos con el borne K11 tiene lugar una descarga pe
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riddica del condensador D2'. El condensador D2' puede pués cargarse solo
durante los périodos de épertura del ruptor, alcanzando esta carga una -
tensidn mds alta coando mas lento vaya el motor de combustidn interna, y
por lo tanto cuanto mds largo sea el periodo de apertura del ruptor. A =
partir de un determinado nimero de revoluciones lfmite inferior, que pue-
de hallarse por encima del ndmero de revoluéiones de ralenti del motor dd

combustidn interna, 6 puede ser igual a éste, el condensador C3' esid tan

r

cargado positivamente qﬁe el transistor excitador T3 se hace conductcr, 3
como ya se ha dicho anteriormeﬁte, gobierna finalmente a la valvula magqé
tica MV 7 asf deja libre la alimentacion de combustible de ralentd. !

Aqui.es de importancia la especial conexitm de las resistaou
cias R28 y B26 con el diodo D12 conectado em paralelo; que impide que lo
picos de tension alto frecuentes desarrollados en la zona del encendido
repercutan perturbadoramente'sobre la carga del condensador C2', Mediantﬁ
estas medidas de conexidn en el lado de entrada, se garantiza que al ser
constante el nimero de revoluciones del motor, la tensién en el condensa-
dor B3' cargado mediante rectificacion de picos mediante el diodo Da'; -
permanezca invariable, de manera que no se efectua ningim gobierno falsag
do del intedruptor de valor de umbral posconectado, al haber picos de tQ%
sidn de dispersion. Andlogamente actda también el condensador C4 conecta~
do a través del colector y la base del transistor excitador T3, que supri
me conmubtaciones er:éneas a causa de picos de temsidn originados por el
encendido.

Sin embargo en algunos casos puede sér deseable sustituir el

sencillo desarrollo de la etapa previa sensible al nimero de revoluciones
para el gobierno del interruptor de valor de embral constituido por los -
: i

transistores 73 y T4, por un circufto dependiente exclusivamente de la ~§
!
frecuencia de los impulsos de encendido, ya que en la conexidn de la eta=

pa previa 1' de la figura 2, hasta un cierto grado tiene lugar abrasién
’ l
de los contactos y desgaste de 1la pieza de deslizamiento del ruptor de eg
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cendido, en el comportamiento de conexidn.

La etapa previa 1 de la figuré 1, consta eseneialmente de un
multivibrador monoestable formado por los transistores T1 y T2. El tran~
sistor T1 estd aplicado con su emisor directamente a la linea negativa 10
7 con su colector, a través de la conexidn en serie de las resistencias
R6 y RS, a la linea positiva 1l. El colector de este tramsistor T1 actéa,
a través'de la conexidn en serie del diodo D2 y la resistencia B8, sobre
el punto. de conexién Pl, que hasta un cierto grado corresponde al punto
de enlace del diodo D3' con el condensador C2' de la etapa:previa que se
muestra en la figura 2. La basge &el transistor T2 estd conectada a través
de un condensador Cl al punto de enlace de las resistencias RS y R6 ¥ con
ello al potencial de colector del transistor T1, y estd aplicada a través|
de otra resistencia R7 a la linea positiva 11, El acoplamiento regenera§;
vo se efectda a través de una resistencia R3 desde el colector del tran—
sistor T2 a la base del transistor T{ que esta enlazado a través de wna -
resistencia R4 con la linea negativa 10 y estd enlazado a través de la co
nexién en serie de una resistencia Rl y un diodo D1 conectado en direccidn
de flujo para tensiones positivas, con el bornme de entrada Kil. Finalmen-
te estd prevista una resistencis R2 que enlaza el punto de enlace de la -
resistencia 1 con el diodo D1 a masa, y la resistencia de colector R9 pg
ra el transistor T2,

El condensador C2 conectado a masa desde el punto de conexion
P1 puede entonces cargarse mediante por ejemplo la conexidn en paralelo —
de una resistencia R10 con una resistencia Bll ajustable; por lo demas el
punto de conexidén P1 estd enlazado a través del diodo D3 con el punto de
enlace de otro condensador C3 coénectado a la linea negativa 11, y una re-
gistencia 114 que con su otra conexidn se halla en la base del transistor
excitador C3. intes de entrar en otros elementos de conexidn se ha de ha-

blar brevemente de la funcién de este circuito. El transistor Pl se commy;

ta siempre pués a su estado conductor correépondieate al estado metaesta—
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ble del monoflob formado, cuando entra un impulso positivo en el borme dJ
entrada K11, Mediante esto llega a través del condensador de acoplo C1 una
tonsidn negativa a la base de T2, de manera que el transistor T2 bloquea
¥ a través de la resistencia R3 el transistor T1 puede mantenorse en su -
estado conductor. Unicamente despuds del cembio de carga del condensador

Ci a t:avés de las resistencias R7 y RO transcurre el tiempo de parada =

del monobloc y bloguea de nuevo el transistor Ti. El t;ansisior T1 e yu
estado conductor ha reducido el potencial pesitivo en el punto de conexiﬁn
PL g través del diodo D2 y la resistencia R8, 6 con otras palabras ha dqé
cargado el condensador C2, Se ha de ver que con nfmero de revoluciones bg
jo (por ejemplo en la zona del nimero de revoluciones de ralenti) los pr{
cesos de descarga son cada vez menos frecuentes y por tanto puede crear;j
en el condensador C2 un potencial suficientemente alto (con correspondien
te holguracidén), de manera que a través del diodo D3 como rectificador d%
crestas se efectia una carga del condensador C3 a tonsiones positivas qu4
al ser suficientemente bajo el nimero de revoluciones gobierna haciendo
conductor el transistor C3. Bl tiempo de parada del monoflob compuesto por
los transistores T1 y T2 es suficieﬁtemente largo como para compensar la
influencia de las tolerancias de los elementos de conexién empleados; por
tanto para ajustar el umbral de nimero de revoluciones para el reestable-
cimiento de alimentacion de combustible de ralent{ (transistores T3 y T4
conductores) solo es necesaria una ‘mica variacidn de resistencias que se
realiza con ayuda de la resistencia R1l. la resistencia R16 paralsla al
diodo D5 que ya se ha citade anteriormente, sirve por lo demas para ajus—

tar una deseada histérisis del nfmero de revoluciones, de manera gque al -

ser pequeiias fluctuaciones del ntmero de revoluciones y a una posible on—

H

dulacidn en el condensador rectificader de crestas T3 no se efectdan pro—
cesos de conmutacion constantes.
Anteriormente se ha dicho ya que el interruptor de depresidn .

i
puede estar desarrollado también como contacto de reposo, correspondiente—
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mente al interruptor S1. En este caso el interruptor de depresion S1 abre
sus contactos KS1 cuando se abre la mariposa de estrangulacidn, atn al =
pisarse solo ligerémente el pedal del acelerador, de manera que se alcan
za el valor de reaccidn elegido de la depresidn en el tubo de aspiracidn
Esta estructuracion estébrepresentada alternativamente en la representa—

cidn de la figura 1 y comprende la 1{nea 16 de t;azo lleno que enlaza wn

tencia R12 con la linea negativa 10. El punto de conexion P2 correspomde
al punto de enlace de una resistencia B13 enlaéada con la linea positiva
y un diodo D4 que estd enlazado con su cdtodo con el condensador C3, Comg
se vé un in}errupﬁor de depresién St abierto (pedal del acelerador cerra
do & bién mariposa de estrangulacidn abierta) actda de manera que el pun
to do conexidn P2 estd liberado, y a travée de la conexidn en serie de -
la resistencia R13 y ol diodo D4 la base del transistor exzcitador D3 se
enlaza inmediatamente con tension positiva, de manera que la valvula mag
nética MV puede reaccionar y dejar libre la alimentacién de combustible
de ralenti. Si por el contrario la mariposa de estrangulacidn esta cerra
dd, estan también cerrados los contactos KS1 del interruptor de depresién
S1 y el diodo D4 esta bloqueado, de manera que la derivacion R13, D4 no
puede ya temer influencia sobre el potencial en el condensador 3, el -
cual entonces se determina exclusivamente por el trabajo de la etape pre
via 1 sensible al némero de revoluciones, y con ello por el nimero de re
voluciones.

Los diodos D6 y D7 conectados ademds en serie con la resisten

cia de derivacion de base R5 sirven para compensar el paso de temperatu-

ra y de tensidn; ademds con éstos diodos se consigue que ¢l umbral de cg

nexidn al haber un descenso de temperatura se desplace un poco hacia arri
i

ba, de manera que al ser la temperatura mas baja y con ello mds alta la !
resistencia de friccidn del motor y la condensacion de una parte del cqgi

bustible de ralent{ se establezca ya de nuevo con un nimero de revolucig
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nes mas alto.

Si el circufto segin la invencidn sirve para la desconexiin
de la mezcla de ralenti en funcionamiento por empuje, se eupleard en al-
gmos tipos de carbupador una valvuls magnética que cierre una abertura
con gran seccidn transversal; en una semejante vdlvula de blogueo de mez
cla de ralent{ MVG ge produce para el gobierno un alto requerimiento de
fuerza magnética, de Qanera que junto a una variacifn mecdnica de una se
mejante valvula magnética, en la gue se entrara mas adelante, se emplea
preferentemente la parte de comexidn de etapa final de la figura 3, en la
que la vdlvula magnética para el blogueo de la mezcla de ralentd no se -
gobierna directamente por el transistor de etapa final T4, sind que esta
previsto un relé S3 interconectads, el cual dispone de dos contactos ;a
conmutacién S3 y S32. Z1 circuito de mando para ol transistor excitader

T3 se conserva, pudiendo corresponder éste a la variante de la figura 1

4 a la de la figura 2; el tramo colector emisor de P4 estd en serie con
el arrollamiento de excitacidn del reld S8. La valvula magnética a conmu
tar, a la que.esté conactado en paralelo de modo usual un diodo de des—

carga D12, al estar los contactos de conexién S31 y S32 en la posicién -
dibujada en la figura 3, en la que el reléd S3 estd sin corriente y el -

transistor T4 estd conectado, se halla en un condensador C5 de suficientq
capacidad que esta enlazado en serie con un diodo C11 con la 1inea posi~
tiva 11, ¥n esta posicidn, en la cual la valvula masmética MV, pera:la =
desconexién de la mezcla de ralent{ estd sin corriente y por tanto estd

interrumpida la alimentacion de mezcla el condensador C5 se carga a traves

del arrollamicnto de la valvula magnética MV, a tensidn de alimentacién

§ bién de bateria. Si se conecta el relé S3 existe entonces a disposicion

por corto tiempo el doble de la tensidn de bateria, para el accionamientad

de la vdlvula magnética MV,. Como se vé la valvula magnética MV, se ha-

1la entonces concretamente en la linea positiva 11, a través del contac—.

to de relé S32 conmutador, la linea 20, el condensador C5 cargado a ten~!
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sién de bateria, el contacto de reléd S31 commutado y la linea 21, y has-
ta que el condensador C5 se ha cargado obtiene una tensidn mas alta que
la tensidn de bateria. Dewpuds de la descarga fluye por el diedo D1l la
corriente de retencidn estdtica al arrollamiento magnético de la vélvula
magnética MV, en tanto esté atraido el reld S3 al ser conductor el tran=
sistor T4.

Otra medida que eleva igualmente la fuerza de traccién ds la

vdlvula magndética para el bloqueo.de la mezcla de ralentf, se muestrs en-

la figura 4. La valvula de bloqueo de mezcla MVG por 8i misma conocida, |
que se mumestra en la figura 4, comprende el arrollamiente magnético W con
ndcleo magnético K y la armadura 4, que se presiona apartandose del md=
cleo magnético por un muelle F, de manera que, como se indica en la figy
ra 4, un cuerpo de valvula VK permanece sobre su asiento § asbciade o ig
terrumpe la alimentacidn de combustible 4 mezcla. Para elevar la fuerza
de atraccién de la vdlvula magndtica, el nicleo magnético y la armadura
magnética estén desarrollados cénicos, como se muestra en 21, de manera
que tiene lugar un considerable aumento de la fuerza de atraccifn, compa
rado con la fuerza de atraccidn de un iﬁén plano. Mediante ésto y con a—
yuda de la sobreelevacién de tension recientemente descrita para la cone
xién con ayuda del condensador C5 se logra una fuerza magnética que es
suficientemente alta como para abrir la vdlvula contra la fuerza de depre
gidn en funciénamiento por empuje (presién estdtica detras de la maripo-
sa de estrangulacidn).

La tensidn de alimentacién de todo el circuito no necesita

por lo demds estabilizarse, ya que el valor de umbral del transistor en

la base del transistor excitador T3 varia en la misma medida que la ten-
gidn dependiente del nimero de revoluciones en el condensador rectifica—i

]
dor de crestas C3, i
‘ {

Se comprende que un semejante circuito (que reacciona a para

metros de servicio externos uvede hagerse contribuir también para el -
p



10

15

20

25

30

=1 6=

influenciamiento de otros elementos de ajuste, en especial basados en =
conexidn olectromagndtica.

St se trabaja por lo demis con un interruptor de depresiln -
S1 que presenta un contacto»de reposo KS1 y que actda sobre el lado de -
gobierno del transistor excitador P3, la alimentacién de combustible no
se bloquea directamente al soltarse el pedal del acelerador (cerrarse la
mariposa de estrangulacidn), sind despuds de un cierto retardo temporal
que puede ajustarse por ejemplo entre uno y dos segundos. Esto es desea~
ble bajo ciertas cirounstancias, porgue de este modo al haber altes néme-
ros de revoluciones no se interrumpe la slimentacién de combustible de = !
ralenti simplemente al cambiarse de marchae.

En el ejemplb de ejecucidn de la figura 5, el gobierno del -
transistor de otapa final T32 se efectda mediante el circuito sensor de-

pendiente de la posicion de la mariposa de estrangulacion, esencialmente

como se ha descrito ya anteriormente, 6 Sea mediante un interrupter de de
presidn US30 que puede estar dispuesto con sus contactos KS30 directamen-=
te en el circuito de bﬁse del trapsistor de etapa final; para abarcar la
dependencia del nimero de revoluciones estd sin embargo prevista una dise
posicion de etapa previa que consta Unicamente de un transistor P30 y o=
lementos de conexiéq asociados, que se gobierna en el horne de entrada -
K30 por ejemplo por los impulsos de encendido, dicho mds exactamente por
la tensidn en el bornme 1 de la bobina de encendido.

En detalle la disposicidn de etapa previa consta del transig

tor T30 que con su emisor esta enlazado directamente con la linea negati-

va 6 masa y dispone en el circufto de base de una resistencia de deriva-

cibn de base R32 a la que estd conectado en paralelo a través de una re-
gistencia R31 un coﬁdensador de carga D30. El gobierno por el borne 1 de ,
la bobina de encendido se efectla en el punto de enlace del condensador

i

' .2 . .
030 con la resistencia R31 a través de la conexion en serie de una resis—

tencia R30, un diodo D30 y un diodo zemer DZ31. Otro condensador de carga.
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C31 se encuentra en el circuito de colector del transistor T30 y estd en-
lazado con el colector a través de uma resistencia R33. En paralelo a es-
te condensador C31 hay un diodo D32, La carga del condensador C31 con -~
tensidn positiva se efectla a trqvés de resistencias R34/35 conectadas en
paralélo que estan enlazadas con tensién de alimentacidn positiva, es de—
cir con la tensién de la red de abordo + ab al emplearse en un antoveh{qg
lo. En este lﬁgar gse ha de indicar gue las designaciones empleadas de las
polaridades y de los distintos elementos de ponexién semiconductores con-
ciernen solo al ejemplo de ejecucion representado, y como'es familiar pa—
ra el especialista, pueden abarcar también en cada caso los tipos de po— |
tencia codplementarios de transistores y polaridades de temsién correspen
dientemente diferentes.

Con el punto de enlace del condensador C31 con sus resisten=

ins de carga R34/R35 estd enlazado a través de un diodo D33 que trabaja
aqul como rectificador de crestas, otro condensador acwmulador C32 qde a
través de una resistencia R36 estd conectado directamente a la hase de -
otro transistor T31 que puede designarse como transistor exeitador para
el transistor de la etapa final T32. Esta prevista una resistencia de de-
rivacién de base R3T para 91 transistor 731 y ademis una resistencia de

emisor R38 aplicada a la linea negativa & a masa.

El transistor T31 interviene con su colector afectaado el com
portamiento de conmutacidn del transistor de etapa final 132, y concreta-
mente mediante gohierno del diviso; de tensidén de base del punteo de cone—
xion P30 que consta de las resistencias R43, R44, partiendo del cual se
efectiia el enlace hacia la linea negativa a través de los contactos KS30
del interruptor de deprésién 30.

Se comprende que en lugar del interruptor de depresién US30

puede emplearse también otro sensor apropiado que pueda alimentar al tran
e
sistor de etapa final T32 una sefial de gobierno dependiente de la posiciod

de la mariposs de estrangulacidn del motor de combustién interna. En el -
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ejemplo de ejecucidn representado en !a figura 1, el interruptor de deprg
sion US30 es comparable con el interruptor de“depresién representado en
la figura 1 de la solicitud de procedencia, cuyo contacto KS2 estd conec-
tado asimismo en serie con el divisér de tensidn de base del transister
de etapa final T4.

El emisor del transist;r de etapa final 732 se halla directg
mente en la linea positiva L30; el colector estd enlazado a traves de m
diodo D39 puesto en direccién de flujo para tensiones positivas, para el
arrollamiento de la vdlvula magnética MV30 a gobernar. Zn paralelo a la
vélvula_magnética hay un diodo D40 puesto eﬁ contrasentido. A continmacidn
se entra en los elementos do comexién existentss todavia, y que no se hanl
mencionado hasta ahora, en unidn con una aclaraciin del funcionamiento =
del eircuito representado en la figura 1.

La tension en el borne 1 de la bobina de encendido de un ve-

hiculo cualquiera transcurre generalmente al provocarse el encendido, pri
merc aproximadsmente como impulso sinuseidal con una altura de tensidn de
200 a 300 voltios (conforme a la.bobina de encendido) y un ancho de apro-
ximadamente 100 us. Este impulso de tensidn de emcendido (positive) carga
ol condensador C30 en el circufto de base del transistor T30 a través de

la conexidn en serie del elemento R30, el diodo D30 y el diodo zener DZ30)
A continuacién puede descargarse el condensador C30 a través de las resis
tencias R31 y R332 asi como el tramo base-emisor del transistor T30. Se -

obtiene de este modo del impulso de encendido que es solo muy corto el im
pulso de descarga de mayor duracién necesitado para la descarga del con-

densador de carga €31 relativamente grande dispuesto en el circuito de co

lector de transistor T30. Con otras palabras, el condensador C31 se carga!
a través del tramo de resistencias R34/R35 con una duracién de carga rexgg
tivamente largs, y se descarga luego al estar iobernado a conductor el - E
transistor T30, a través de su tramo colector-emisor, limitando de modo %
|

apropiade la resistencia R33 la corriente de descarga dél condengador C31!:
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psra proteger el transistor de descarga T30.

En un ejemplo de ejecucidén supuesto, concretamente de un mo-
tor de cuatro cilindros, a un numero de revoluciones de 1.500 mJ‘.n-1 el
condensador C31 se carga durante un tiempo de 0,5 a 1 ms, es decir dentra
de un intervalo de iiempo que es muy corto comparado con el tiempo de du-
racién de carga &el condensador C31, que es de 20-ms, previsto en este -
ejemplo de ejecucidn. La constante de tiempo del impulso de descarga pard
el condensador €30, que resulta aproximsdamente para €30 x R31 esta di-
mensionada algo mayor que la constante de tiempo del jmpulso de descarga
para el cpndénsador C31, que raesulta aproximadamente para C31 x R33, de
maneré que esta garantizada siempre una segura descarga del condensador
€31 en cada impulso de encendidos La resistencia R30 estd dimensionada -
tan suficientemente granda que el presente circuito para la tensién for-
mada en el borne 1 de la hobina de encenéido‘no representa prac‘bicameutei
una carga. Bl diodo D30 impide que el condensador C30 se descargue a tr&:
vés del borne K30 al retroceder la tensifn en el mismo. Otros eventuales
degundos 0 terceras impulsos positives en el borne 1 de la bobina de en-
cendido siguen cargando el condensador C30 pero las duraciones temporales
de estas cargas son en cualquier caso despreciablemente cortas respecto a
todas las otras duraciones fe impulso que tienen lugar. El diodo Zener -
DZ31 previsto todavia, se ocupa todavia, finalmente de que a wn impulso -
de tensifn en la bobina de encendido positive, que alcance aproximadamen-—
te ma altura de tensidn de 50 voltios ¥ que surge aproximadamente 1 ms —
después de romper la chispa de encendidon, no se cargue otra vez el conden
sadorrcao ¥y correspondientemente se descargue otra vez falsamente el con—

densador C31.

Una vez atenuado el impulso de descarga a través del tramo go

lactor emisor del transistor T30, se carga el condensador T31 a traves de;

las resistencias N34/R35 conectadas en paralelo, en sentido a tensidn de

bateria. Con la resistencia R35 se regliza por lo demds la Unica variacion
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de resistencias del circufto necesaria, con lo cual pueden compensarse =
las tolerancias de los restantes componentes del circuito. Si la tensién
en el condensador C31 sobrepasa la tensidn del condensador C32 posconocty]
do, se sigue cargando el condensador €32 juntamente con el condensador -
€31 a través del diodo rectificador de crestas D33 ya mencionado. La ten—
sion en este condensador C32 permanece aproximadamente constante también
al descargarse el condensador C31, ya que la carga de C32 puede salir so-
lo relativamente despacio a través de las resistencias de altc ohiaje -
R36 y R37 asi como, al ser correspondientemente alta la tensién en el con
densador C32, a través del tramo base—emisor abierto del tramsistor T31,
y de la resistencia R38.

El transistor T31 constituye juntamente con el transistor T32

un interruptor de valor de umbral sensible al nimero de revoluciones. Con

cretamente si el nﬁmero'de revoluciones del motor de combustién interna ed
relativamente bajo, es decir si éste es aproximadamente el nifmero de revo:
luciones de ralent{, no debe entonces desconectarse a través de la vdlvu—
la magnética la alimentacidon de combustible 6 biénrla alimentacidn de mez
cla de ralentf, La vdlvnla magnética MV30 estd diseflada y conectada de ma
nera que al excitarse su arrollamiento se deja libre el caudal de combus—
tinle que se ha de alimentar para conservar el estado de ralent{ del moton
de combustidén interna, 6 bien puede alimentarse la necesaria mezcla de ra-
lenti al motor de combustidn interna. Por tanto si los procesos de descar-
ga sucesivos del condensador C31 se producen con una frecuencia pequefia -
determinada por el ralenti del motor de combustion interna, la tensidn po-

sitiva que se desarrolla a través del condensador C32 puede hacer conduc-

tor al transistor T31 con la consecuencia de que el potencial en el punto
de conexién P30 se lleva en sentido de tensidn negativa y se abre también |
o)l transistor T32. La valvula magnética MV30 atrae entonces y deja libre—

el necesario caudal de combustible & caudal de mezcla de ralenti. Se pro-

K] r 3 s 4 .
duce clarsmente el mismo comportamiento de conmutacion en lo referente al



10

15

20

25

30

N pera la vdlvula magnética NV30, por ejemplo durante el montaje en el -

[+ &
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transistor de etapa final f32, cuando el sensor US3Q dependiente de la Ei
siciln de la mariposa de estrangulacién determina que la mariposa n; es=—
& completamente cerrada, es decir que el motor de combustion interna no
8¢ encuentra funcionando por empuje. En este caso cierran los contactos
KS30 y se gobierna asimismo a conductor el tramsistor T32.

El :estante modo de conexidn sirve predominantemente para hg
cer independiente de las variaciones de la tensidn de alimentacidn y de
lg temperatura del entorno el umhral de ntmero de revoluciones de recone
xidn; estan previstos tres diodos Dé4, D35 y B36, conectados en serie, =
que partiendo de tensidén de alimentacidn positiva estdn enlazados a tra-
vés de una resistencia B39 con el emisor del transistor T31; del punto de
enlace del dltimo diodo D36 con & resistencia B39 parten tres resisten—
cias R40, R4l, y B42 conectadas en serie, & la conexidn de base del tran—
sistor 131, sirviendo el condensador C33 que enlaza a base el colector pal
ra la supresién de sus perturbadores. En peralelo a las resistencias R4l
y B42 estdn conectados un diodo D37 que, como se vé estd puesto normalmen
te en direccién de bloqueo. E1 diodo se ocupa, juntamente con las resis—

tencias R40 y B41 de que al tocarse con masa inadvertidamente la conexion

vehiculo & al verificarse la instalacidn, no se destruya el transistor -
T32 que constituye la etapa final. Al hacer cor%ocircuito a masa la cone-
xién N, el diodo D37 se hace conductor a través de la linea de enlace L3
y bloguea al tramsistor T31 y con ello también al tramsistor T32 posconec
tado. También el diodo D39 protege al transistor T32, y concretamente con
ira un inadvertido cambio de polos de las tensiones de conmexidn de bate—
ria. Para la misma ﬁroteccién contra ¢l cambio de polos, sirve el diodo

D32, que en este caso protege al transistor T30 y a los transistores €31

y €32. Junto a su funcién para la compensacién del paso de tensidn y de
temperatura, el diode D34, sirve todavia como diodo de proteccidn para el

diodo zener DZ38, asimismo en el caso de conexionarse mal los polos y de

!
|
i
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una carga de otro condensador D34 a través de m transistor D33 que pue-
den estar previstos completando, como estructuracion ventajosa. & dsto -
se entra seguidamente.’

En la solicitud de procedencia se ha indicado ya que en caso
dado puede ser necesario gobernar la vdlvula magnética MV30 eon tensidn
mds elevada. La parte de conexidn electriénica representada de trazos en
la figura 1, estd desarrollada de manera que la tensidn de conexidn para
la vdlvala magnética puede elevarse por encima de la tensién de bater{a,
sin que se requiera relé adicional. Estd previsto otro transistor T33 cu
Yo' colector esfﬁ enlazado con la comexidn M de la valvula magnética ¥ cu
yo emisor esta enlazado a través de una resistencia R46 con la l{nea 130
que lleva la tensién de alimentacidn pesitiva. El emisor estd ademas en~
lazado a través de un condensador C34 con el colector del transistor de

etapa final T32, El gobierno del transistor T33 se efectda a través de -

un diodo D41 puesto en direccién de flujo para tensiones negativas y de }
una resistencia R45 desde el punto de comexidtn P30, es decir gesde la co-
nexidn de colecter del tranaistor T3I.

Fn tanto estd desconectada la valvula magndtica MV30, el con-
densador C34 puede cargarse a tensiéu de baterfa a través de la resisten—
cia R46, el diodo D39 y el arrollamiento de la vdlvula magnética MV30. Al
sobrepasarse hacia abajo el nimero de revoluciones de umbral del motor, S
sea cuando el niémero de revoluciones real se aproxime al nimerc de revo-
luciones de ralent{ & sea igual a éste, los transistores T81 y T32 se ha-
cen conductores, como se ha dicho ya anteriormente, y con ello tembién ol

transistor T33 adicional, ya que éste puede gobernarse por el colector

del transistor T31 con potencial de masa esencialmente. El colector del

transistor T32 carga a partir de ehora a una de las conexiones del condqgf
sador C34 enlazadas con él, de potencial de masa enterior a aproximadamggé
te tensién de bateria, de manera que la dira conexidn del condensador ca4§
salta al. doble de la tensién de bateria. Ya que el transistor T33 es con—i
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ga tensidn positiva a la base del transistor T31, con lo cual se intensi-

=23

ductor, su colector y con &1 tembién la conexién M de la valvula magnéti
ca se halla momentdneamente a casi el doble de la tensién de baterfa. El
diodo D39 durante la descarga del condensador C34 pasa & su estado de =
blogueo g través del transistor T383 y el arrollamiento de la valvula mag

nética. A través de la resistencia R42 se produce ademds un acople (y 1le

fica todavia méds el proceso dindmico). Este acoplo es maturalmente imper—
tante también para el circuito fundamental sin sobreelevacion de tensiin.

El diodo D41 se ocupa, al desconectarse la valvula magnética
MV30, de que el transistor T33 cierre inmedistamente y no se solicite po
siblemente & consecuencia de una inversion de poles momentdnes del tramo
emisor base con caida de tensidme .

Resulta otra ventajosa estructuracion del circufto con sobre-
elevacidn de tensidn, si el cdtodo del diodo D41, tal y como se muestra
mediante la linea de enlace L32 de trazos ¥ puntog, se enlagza directamene
te con la linea positiva L30. En caso nmormal, & sea al bloquear el tran-
sistor 132, estd también bloqueado 733, y el condensadar C34 tiene ocasicn
de cargarse, como se ha descrito, pricticamente a tensidn de bateria + ®,
con la polaridad indicada en el dibujoe Si se conmuta luego a conductor —
T32 el potencial en el emisor de T33 salta al doble de la tensitn de ba-
teria, el transistor T33 se hace conductor y queda realizada la deseada
sohreelevacién de tensidn. Agui es ventajoso el gque durante la fase de -
sobreelevaﬁién de tensidn el transistor T31 no se solicita por la corrien
te de base de T33; los restantes componentes (sobre todo R44) puede por
lo tanto disefiarse iguales que en el circufto sin sobreglevaci5n de ten-
sifn. La funcién de T33 no se influencia practicamente,ya que este tron-
sistor conduce de todos modes solo hasta qq2t034 esta descargado y con - i
ello la tensidn en el emisor de T33 ha llegado a potencial de tensidn de

{
alimentacidn.

De la representacion de la figura 2 puede extraerse otra ven—!
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tajosa estructuracidn de la presente invencién. Fn la representacién de
la figura 1, el valer de umbral de tensidn, a partir del cual el transig
tor T31 puede gobernarse a conductor por la tensidn a través del conden—
sador €32, se ajusta con ayuda del divisor de tensién compuesto de las -
registencias R39 y R38, que se disefia correspondientemente potente, a =
travée del tramo de diodos D34, D35 y D36. Este valor de umbral de ten—
8idn para el transistor T31 puede ajustarse también con ayuda de wm trap
sistor T34 que estd conectado con el transistor T31 al modo dp un ampli-
ficador diferencials El emisor del transistor T84 estd enlazado con el -
emisor del transistor T31, su colector estd aplicado a tensidn de alimep
tacidn positiva, y el divisor de tensidn de referencia compuesto por las
resistencias R50 y B51, enlazado con la base del transistor T34, estd co
nectado al punto de enlace dsl diodo D34 existente sin mds, con el diodo
zener DZ38. Pueden suprimirse entonces los diodos D35 y D36; la conexion
de la resigtencia R40 gue queda libre debido a ello, se enlaza as{mismo
con el cdtodo del diodo D34. Con ayuda del transistor D34 puede ajustar—
se con precision el paso de temperatura y tepsién, de manera que esta Vg
riante del circuito trabaja prédcticamente independientemente de lgs va—
riaciones de la tensidn de alimentacién y de la temperatura del entorno.
En el circuito seghn la invencidn es ventajoso el que la eta
pa previa que analiza el nimero de revoluciones del motor de combustidn
interna necesita solamente mn ﬁnﬁco transistor y puede emplearse para to
dos los encendidos por bobina corrientes; la etapa previa es muy segmra
a tensiones periurbadoras y evita en especial el condensador transversal

necesitado en una etapa multivibradora moncestable.

El nimero de revoluciones de reconexién es ampliamente indg|

pendiente de la teﬁsién de alimentacién y de la temperatura del emtorno ;
!

v la elevacidn de la tensién al conectarse la valvula magnética se logra

i

mediante medios puramente electrdnicos.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como:



~25~

la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse consbtar que las dis—
posicicnes anteriormente indicadas son susceptibles de modificacicmes de

detalle en cuanto no glteren su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en dispositivos de conmutacidn de val
vulas de inyeccidn electromagnéticas para carburadores de autoveh{culos,
especialmente para la conmutacidén de elementos de ajuste de vdlvulas de

inyeceidn electromagnéticas, para desconectar el empuje en carhuradores

con bloqueo de combustible de ralenti o bloquo de mezcle de ralenti de -
autovehiculos, estando dispuesto el arrollamiento de excitacidon de la val
vula magnética en serie con el tramo de conexidn de un elemento semicon—
ductor al que estd anteconectada una otapa de excitaciln, caracterizados
porque estd prevista una etapa previa sensible al nimero de revoluciones,
que al alcanzarse un nivel de régimen inferior predeterminade reaccions

ly conecta la vdlvula magnética y porque estd previste un interruptor de -
depresién accionado por la presidn del tubo de admisién y asociado eficaz-
%ente a la etapa de excitacidn, que abafca la posicién "mariposa de estran
rulacidn abierta" y origina el gobiernmo de la valvula ﬁagnética para la -

liberacidn del combustible & mezcla de ralenti.
2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, caracteriza-
dos porque la etapa previa sensible al nimero de revoluciones comprende -
4n condensador de carga cargable a través de resistencias que estd unido -
eficazmente a través de un diodo que rectifica las crestas, con otro con=
densador que gobierna la base del transistor de excitacién que constituye
juntamente con mn .transistor de etapa final, posconectado, un interruptor
de velor de umbral, y porque el condensador de carga estd unido eficazmen=—

te con un circuito de descarga dependiente del nimero de revoluciones come)

puesto de monoflop, interruptor de ruptor, de tal manera que es alimenta-
reduciendo el ndmero de revoluciones.

dos porque el horne de entrada de la etapa previa sensible al ndmero de -

4 4
revoluciones, enlazado con el contacto del ruptor, esta enlazado a traves

ble al transistor de excitacidn un potencial que se hace positivo al irse

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 2, caracteriza=— :

!

i

i
i

i
|
.
i
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| Ber suficiente potencial de entrada positivo para el transistor de excita

de wn diodo y una resistencia con el punto de enlace de ambas resistenciga
de carga desde el que un diodo orientado en direccién de flujo, para ten
siones negativas, estd conectado a masa.

4.~ Perfoccionamientos segin una § varias de las reivindica—
ciones 1 a 3, caracterizados pdrque el.transistor de excitacidn presenta
uns resistencia de emisor cuyo punto de enlace esté gnlazado a través de
una resistencia con potencial positivo para elevar el wmbral de conexidn
de base.

5.— Perfeccionamientos segin wna 6 varias delas reivindicacio
nes 1 a 4, caracterizados porgue el circuito de descarga para el conden~
sador de carga consta de un circufto multivibrador monoestable que esfa
puesto en su estado de conexidn metaestable decisivo para la descarga del
condensador de cargee

6.- Perfeccionamientos segin la reivindiqacién 5, caracteri-
zados porque el circufto multivibrador moncestable consta de dos transis-
tores que estan realimentados a través de wn condensador por una parte y
una resistencia en cada caso entre el colector y la base, y porque el co-
lector del transisbor conductor en el tiempo de parads monoestable esta
enlazado preferentemente a través de la conexidn en serie de una resisten
cia con un diodo com el condensador de carga.

7.~ Perfeccionamientos segin una & varias de las reivindica-
ciones 2 a 6, caracterizados porque la base del transistor de etapa final
que con su colector esta enlazado a través del arrollamiento de excita-
cion de la valvula magnética directamente con la linea negativa esta en~
lazada preferentemente a- través de la conexidn en serie de dos resisten—

cias con el colector del transistor de excitacion de tal manera que al ha

’ 4 . s
cidn estan conectados con conduccidn ambos transistores correspondientemen

te a nimero de revolucicnes relativamente bajo, y la vdlvula magnética 1i

bera al menos indirectamente el caudal de combustible § de mezcla de ra- ;
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lent{ necesario para mantener el ralent{.

8.~ Perfeccionamientos segfin una 4 varias de las reivindica-|
ciones 1 a 7, caracterizados porque el interruptor de depresidn presenta
contactos que al estar abierta la mariposa de estrangulacién estdn cerrs
dos y enlazan el colector del transistor de excitacidn directamente con
un potencial apropiado para pasar a conductor el transgistor de etapa fi-
nal.

9.~ Perfeccionamientos segin una & varias de las reivindica-
ciones 1 a 7, caracterizados porgue el interruptor de depresidn al estar
cerrada la mariposa de estrangulacidn presenta contactos cerrados que im-
piden la inmediata alimentacidn del potencial positive al condensador de
rectificacidn de crestas de tal manera que solamente la etapa previa sen
sible al nimero de revoluciones determina el comportamiento de conmuta-—
cifn del transistor de excitacidn.

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 9, caracteri !
zaedos porque el condensador de rectificacién de crestas aplicado a la ba-
ge del transistor de excitacidn estd aplicado a través de la comexién en
serie de un dido conectado en direccidn de flujo y de mna resistencia,
al potencial positive y porque el punto de unién del diodo con la resis—
tencia es conectable a potencial de masa a través de una 1inea de enlace
¥y en caso dado tHna resistencia y los contactos de conexion del interrup-
tor de depresidn.

11.- Perfeccionamientos segﬁn una ¢ varias de las reivindica-
ciones 1 a 10, caracterizados porque para impedir una destruccidn al ha-
cer contacto a masa la conexién de la valvula magnética el coleqtor del
transistor de etapa final estd enlazado a través de un diodo orientado - |

en direccidn de flujo pare tensiones positivas, con la base del transis—

by

tor de excitacién y a través de una resistencia con el potencial positivos
}

» 2 . P s i
12.~ Perfecciopamientos segin una ¢ varias de las re1v1nd1ca—i

ciones 1 a 11, caracterizados porgue para la elevacidn de la fuerza de — |
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to un primer condensador cargado por cada impulso de encendido, con m -

=20

conmutacién magnatica al conmuterse wna valvula de bloqueo de mezela conm
seccion transversal de bloqueo grande, el transistor de etapa final tra-
baja sobre un relé con:dos contactos de conmutacidén y porgque la valvula

magnética de bloqueo magnética en su posicién exenta de corriente se ha—
1la a través de mno de los contactos del relé em serie con un condensador
¥ un diodé que p&sibilita la carga de este condensador a temnsion de bate
ria a través del arrollamiento de excitacidn de la valvula magnética de

bloqueo de mezcla y porque en la otra posicion airaida'del relé el con-

densador cargado enlazado & través de los contactos del relé el arrolla-
miento de excitacidén de la vdlvula magnética de blogqueo de mezcla con po
tencial positive, de tal manera;gue momenténeamente'hay a disposicién el
doble de la tensidn de bater{a para conmutar la vilvula magnética.

134 Perfeccionamientos segin una & varias de las reivindigs
ciones 1 a 12, caracterizados porgue para la compensacién de la marcha de
la temperatura y la tensidn, estd conectado en serie con la resistencia
de derivacién de base del transistor de excitacidn por lo menos un diodo.

14 .~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 12 & 13, ca-
racterizados porque para elevar todavia mds la fuerza de conmutacién mag
nética el niicleo magnético y la armadwra magnética de la vdlvula magnéti
ca de blogueo de mezcla estdn configurados conicos.

15.~ Perfeccionamientos segin una 6 varias de las reivindi-

caciones 1 a 14, caracterizados porque la etapa previa comprende un ele

‘ s g
mento semiconductor, wn transistor en cuyo circuito de base esta dispues

N . ? >
segundo condensador descargado por el elemento semiconductor ciclicamen-
2 s bd
te con cada impulso de encéndido alimentade, al que esta conmectado en pg

ralelo a través de una vdlvula un tercer condensador descargable solo -

paulatinamente,y porque el dltimo condensador estd enlazado con el circuf

to de base del transistor de excitacién anteconectado al transistor de -

etapa final.
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16.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 15, caracte~
rizados porque el primer condensador carpgado a través de por lo menos m
diodo por el impulso de engendido relativamente muy corto, se desbarga
pasdndose a conductor el transistor posconectado, a través de éste, para
formar un impulso de descarga de mayor duracidn para el segundo condensg
dor y porque el segundo condensador es cargable por una resistencia ajus
table con una constante de tiempo de carga que es esencialmente mayor qud
la constante de tiempo de descarga determinada por el primer condensador
de tal manera qﬁe dnicemente después de alcanzarse un umbral de nimero
de revoluciones inferior es positiva la tensién en el condensador carga—
do por ol segundo condensador a través de rectificacién de crestas, de -
tal manera que es gobernable a conductor el transistor de excitacidn pos
conectado.

17 .~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 15 & 16, ca~
racterizados porque el transistor de excitacidn estd desarrollade como —
interruptor de valor de umbral con un divisor de tensién que ajusta su

emisor a potencial predeterminado.

18.= Perfeccionamientos segfin una de las reivindicaciones 13
a 17, caracterizados porque el colector del transistor de excitacidn estd
enlazado con el divisor de tensidn de base del transistor de etapa final
posconectada, y porgue este divisor de tensién de base es gobernable adi-
cionalmente por los contactos de un interruptor de depresion en el canal
de aspiracién del motor de combustién interna, para abarcar la posicidn
de la mariposa de estrangulacién.

19.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 15 :

« 2
7;(?5, caracterizados porque para sobreelevar la tension al conectarse la

. - s o ? t

vdlvula magndtica esta previsto otro transistor de conmutecion gobernado}
|

por el colector del transistor de excitacidn que conecta en serie con el i

arrollamiento de excitacién de la vdlvula magnética un condensador carga .
i
do especialmente a tensidén de bateria. ?
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< 24 .~ Perfeccionaemientos segin la reivindicacién 19 & 20,carac
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" sién de alimentacidn, as{ como al mismo tiempo con el colector del tran~

20.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 19, carscte—
rizados porgue para elevar la tensién, el condensador esti enlazado por
un lado a %ravés de una resistencia con tensidn de alimentacidn positiva
y por otro lado, a través de un diodo y a través del arrollamiento de ex

citacidn de la vilvula magnética no atraida, con el otro polo de la ten=—

gistor de etapa final, de tal manera gue al ser conductor el iransistor

de etapa final y el transistor adicional, el arrollamiento de la valvula

magnetica se halla en serie con los tramos colector—-emisor de ambos tran
gistores y el condensador cargado a tensidn de bateria.

. 21.,- Perfeccionamientos segin una de las reivindicaciones 15
a 20, caracterizados porque para el acoplo conjunto, la conexién de la -
vdlvula magnética enlazada con tensién positiva al reacéionar la vilvula,
estd reacoplade a través de una resistencia a la base del transistor de
excitacién.

) 22.~ Parfeccionamientos segin una § varias de las reivindica-
ciones 15 g 21, caracterizados porqué para la supresidn de posibles impul
sos de encendide de tensidn mids baja, como los que se producen al romper
la chispa de encendido, estd anteconectado mn diodo Zener al primer con-
densador.

28.~ Perfeccionzmientos segin una ¢ varias de las reivindice—
ciones 15 a 92, caracterizados porque para la predeterminacién del valor
de wmbral el emisor del transistor de excitacion estd enlazado con el emi
sor de otro transistor a cuyo circufto de base se alimenta la tensidn de

Iy . . . P
refg;encla a través de w divisor de temsion.

terizados porque la base del transistor adicional estd enlazada a través

de un diodo con el polo positivo de la tensién de alimentacidn.

25.~ Perfeccionemientos en dispositivos de conmmubacién de val!

i
vulas de inyeccidén electromagnéticas para carburadores de aubtovehiculos;
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tal y como queda sustancialmente desérito en la presente Memoria, e ilus
trodo en los dibujos adjuntos.
Egta Memoria consta de 32 hojas, escritas a médquina por wma

s0la cara.

Madrid, 2% GF7 9977
ROBERT BOSCH GMBH,
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