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La invencidn se refiere a wn procedimiento y dispositivo para
la regulacién del instante de encendido en un motor de bombustiég interna
de encendido externo con una magnitud guia & valor tedrico precalceulado =
que varfa en todo el campo de trabajo del sistema correspondientemente a
un transcurso de curva predeterminade, en dependencia de una maltiplicidad
de pardmetros de servicio veriables, que influencian a le magnitud guia,
tales como ndmerc de revoluciones, presidn en el colector de admisidn, tem
peratura; carga y similares.

Los procedimientos de regulacidn en los que en dependencia de
otros pardmetros de servicio se varia la magnitud gufa, & sea ol valor ted
rico, son conocidos para una sultiplicidad de'ejgmplos de empleo. En nucho
procedimientos de regulacién, por ejemplo en regulaciones de procesos, el
valor tedrice precalculado, para el tramo de regulacidn principal se varia
correspondientemente & funciones predeterminades que no raramente estan in
fluenciadas adicionalmente por los parémetroé que surgen realmente en cada
caso, en el sistema de regulacidn parcialmente complicado. Esto significa
que para le formacidn de la magnitud gula que luego de modo comocido da 1o
gar mediante comparacidén cou el respectivo valor real a la veriacién del —
valor de ajuste, tienen que reurirse un gran nimero de informaciones y =
transformarse y analizarse con ayuda de complicedos sistemas de conexiones
como transformaderes ¢ generadores de funcion. La magnitud guia que se pro
cduce como magnitud dependiente de un semejante nimero de informaciones y =
setiales se averigua por tanto en cada instante y para cada estado de sert;
cio a partir de informaciones individunles y se alimenta por ejemplo comoE
teasién a un punto sumador & a un comparader en el sistema de regulacion.

Ya solo el costé necesario para la produccién de la magnitud
guia en un sistema de regulacidn en parte relativamente sencillo, es ex—
traordinariamente grande, y no siempre se compenss por el éxito logrado,

iués el sentido de cualquier regulacidén consiste en impedir en un proceso

de gobierno elpeligro siempre existente en un gobierno, de un traslado ca-
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da vez mayor de la posicion real del valor de ajuste & del valor final cqﬁ
seguido finalmente, debido a que se reenvia a la entrada del tramo de man-
do una sefial de valor real proporcional a éste, y asi puds se somete todo

el comportamiento de servicio a la rigurosa gufa mediante regulacién.

Es un reconocimiento de la presente invencién el que en un gran
ftmero de procesos de regulacidn en muchos campos técnicos la suma de erw
rores queda por debajo de un valor 1{mite predeterminado, cuando por ejem-
plo en largos periodos de tiempo no se interviene regulando en el comporﬁq
miento de funcionaciento, mediante un reenvio.

La invencidn se fundamenta en el cometido de indicar un proce-
dimiento de regulacién generalmente valido y un dispositive pera su ejecu=
cidn, el cual poslbzllta también complicadas regulaciones e influenciamienl
tos del elemento de ajuste, sin que para ello sean necesarios complicados

sistemas, generadores de funcién y similares, en la zona del emisor de va-

1]

lor tedrico. Un semejante procedimiento de regulacién debe ser apropiado es

pecialmente para el control automdtico del instente de encendido en moto-
res de combustion interna con encendido externo y eliminar automdticaments
con una conduccion precisa del instante de encendido por todo el campo de
servicio, errores surgidos a consecuencia del desgaste ¥ otras alteracio~

nes en el accionamiento, pringipalmente errores duraderos e indeseadas va-

riaciones del instante de encendido.

j

Para la solucidn de este cometido la invencidén parte del pro-j

cedimiento de regulacion mencionado al principio y consiste en que 6nica-?
mente en cada caso dvrante un estado de servicio preseleccionado, se intqé
viene momeéntaneamente con magnitudes gufa constantes, en el sentido de unsg
regulacion mediante reajuste del elemento de ajuste, y durante todo el red

tnnke campo de trabajo el influenciamiento del elemento de ajuste se efec—

tda en el sentido de mn gobierno.

Se comprende gque un semejante trocedimiento de regulacidn pue-
i

de utilizarse en un gran ndmero de procesos de regulacién, como ya se ha -
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dicho. A continuacién se describe la invenci&n principalmente a base de -
particularidades que se producen en el ajuste y la regulacidn del instante
de encendido en el campe de servicio de un motor de combustién interna. Si
se orienta el procedimiento de regulacidn segin la invencién a la regula—
cidn del instante de encendido, es entonces posible dejar fuera de conside
racién toda la complicada creacidn de la magnitud gufa 6 del valor tedrico
para el instante de encendido, y Unicamente producir en el momento de la =
entrada de la regulacidn, que sdlo entra durante un campo de trabajo even—
tualmente muy estrecho, un valor tedrico eﬁtonces constante, y realizar la
variacidén en caso dado necesaria del elemento de ajuste para el ajuste del

instante de encendido, hasta que se ha conseguido de nuevo el ajuste primj
tivo.

Al abandonarse este‘campo de trabajo se desconecta de nuevo =
toda la regulacién, & el ulterior ajuste y regnlacion del instante de en=
cendido por el cempo de trabajo se efectda por gobierno.

Para una mejor compresion se entra a continuacién brevemente -
en las medidas que han sido hasta ahora neceserias pera Satisfacer las mal
tiples exigenciaé gue se imponen hoy dia a los proéesos concernientes al -
gobierne 6 regulacidn de motores de combustidén interna, en especial a la !

regulacion del instante de encendido, afadiéndose no en dltimo lugar la -

exigencia de gases de escape exentos de sustancias nocivas.

En el caso mas sencillo el instante de encendido en las insta~

laciores de encendido convenciorales se gobierna mediante interrupcion me—
cdnica de la corriente de encendido y distribucidén mecdnice de la alta tqg
sidn,y concretamente con ayuda del elementos de ajuste que presenten upa =~
esociacidn & la posicidén del cigiiefial, exdctemente Gefinida, dependiente =
eu general solo del npitmero de revoluciones y la carga Gel mobor de combuse

2 . - - s ca !
tidr interne, Mediante una semejante ssociacién se pretende una combustidn

‘gcor.dmica y completa de la mezcla de cembustible y aire, con tn rendimien—

to méxizmo posible, en oo el cempo de revolucicnes 7 de carga.

v
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En relacién a 8sto es sin embargo importante reunir al ser pod
sible todas las magnitudes importantes que caracterizan el estado de servil
cio y con ello la composicién del gas de escape de un motor de combustidn
interna, y formar luego de todas estas magnitudes una magnitud guia gue in
terviene influenciando adicionalmente en un circufto de regulacién que es
decisivo para el encendido y la determinacidn del instante de encendido eﬁ
uh motor de combuétién interna. De este modo el instante de encendido se
regula en avance 6 retardo em un dngulo determinado por la magnitud goia §
el valor tedrico as{ formado. Si en interes de una perfecta regulacidn y -
guia del instante de encendido se guieren satisfacer todas las exigencias,
la magnitud gufa tendria que estar desarrollada por ejemplo de manera que
reacciones & una multiplicidad de parametros de servicio variables y sea -
atribuible a éstos en relaciones de funciones mds ¢ menos complicadas. Ta-
les magnitudes de influencia, como pardmetros de servicio, son por ejemplo)
el ndmero de revoluciones y la variacion temporal del nimero de revolucio-
nes referida a por ejemplo una parte rotativae del motor de combustion in-
terna, la presién en el colector de admisidn, y la composicidn del gas de
escape, el dngnlo de pogicidon de la mariposa de estrangulacidén asi como —
por ejemplo la temperatura del motor de combustidn interna medida en un 1wl
gar apropiado. Ya solo para abarcar todas estas magnitudes y reunirlas for
Eando una magnitﬁd de valor tedrico {mica para la regulacién sensitiva del
instante de encendido, es necééario un coste de tal tipo que no raramente
es prohibitivo su empleo por motives de costes.

Aqui interviene la invencidn y pesibilita una guia no menos -
precisa y también un control del instante de encendido en un motor de ocom=
bustidn interna, & bién expresado generalmente de la posicién del elemento
Ge sjuste, sin que requiera en cada caso abarcar momentdnegmente wna multil
plicidad de posiciones externas y pérémetros de servicio reales, para lle=

gar en cada caso a las magnitudes gufa necesitadas para el proceso de regu

lacion. Se presupone que para cada tipo determinado de motores de combus=—
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tion intefna es conocido el transcurso ideal del instante de encendido pa-
ra cada estado de servicio, ¢ bién que como ya ocurre hoy dia, existen me-
canismos que reaccionan al respectivo estado de servicio del motor de com=
bustidn interna, es decir que gobernades por éste influencian y regulan el
pistema de encendido de mamera que en cada instante y en cada estado de sex
?iéio se produce el impulso'de encendido exactamente en el momento deseadd
y necesario. Quiere decirse con 8sto que hay a disposicin cdpsulas de de-
presion que intervienen regulando en la posicién de una placa portadora de
un transmisor de impulsos de ruptor,cen relacion al drbol del ruptor, y qu
bor ejemplo existe también un regulader por fuerza-centr{fnga que enAdep
dencia del nimero de revoluciones influencia el dpgulo de regulacion basi-
co para el arbol del ruptor. 7

Aplicado al céso de regulacién general estd significa que exis
te un nimero suficiente de mecanismos de gébierno que influencian al ele-
mento dp ajuste en gobierno hacia adelgnte normal 7 en dependencia del rqé
pectivo estado de servicio. De este modo se logra en cualgquier caso incluilr
& dar como dato a una regulacién de curva, todos los pardmetros necesarios
para la produccidn precisa del instante de encendido, pero existe sin em-
bargo el pelipgro de que al tratarse de un gobierno puro, como todo especia
lista sabe, se produzcan veriaciones indeseadas en el instante de encendi-
Go que repercuten perturbadoramente sobre la potencia, el consumo y la ¢o
posicidn de los gases de escape. La invencién crea aqui un remedio y se ;ﬁ
a;lara con detalle seguidamente en su constrﬁccién y funcionamiento, a ba-
se de las figuras, en la forma del procedimiento de regulaéiﬁn que la fum-
damente, asi como un dispositive para la ejecucidén del mismo.

La figura 1 muestra un esquema de blogues para un ejemplo de
e¢jscucidn de la invencidn, para el ajuste y para el reajuste automatico
del instante de encendido.

La figura 2 muestra una primera posibilidad para sctdar momen-

tdneamente y regulando sobre el instante de encendido y
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la figura 3 muestra un segundo ejemplo de ejecucidn que permi-
te una iﬁtervenciGn reguladora sobre el instante de encendido y su determi
nacion.

En la figura 1 se designa con 1 el elemento de ajuste, el cual
es responsable en primer lugar de la produccion del impulso de encendido ]
del preciso ajuste del instante de encendido. El elemento de ajuste puede
ser un sistema de contactos de ruptor mecénico, como se emplea frecuentemen
te para la produccién del o de los impulsos de encendido y'trabaja gobre -~
una bobina de encendido posconectada. Los contactos del ruptor que enlazan
1a bobine de encendido en cada caso con corriente de bateria, se conectan
en dependencia de una parte rotativa del motor de combustién interna, la
cual se designa en lossucesivo como cuerpo de levas y lleva un nimero de -
levas de interrupcidn correspondiente al nifimero de impulsos de encendido a
producir por vuelta del cigiefial. Supongase en principio como estacionario
el sistema de contactos del ruptor y entonces el instante de -encendido se
determine por la accién conjunta temporal del cuerpo de levas rotativo y
el ruptor conectado por él. Pueden también estar incluidas en el elemento
de ajuste otras posibilidades de regulacién en dependencia de parametros de
servicio, y estar indicadas en general por la flecha doble; a estas perte—
necen por ejemplo una posible regulacidn por fuerza centrifuga adi;ional
del cuerpo de levas, wna regulacién relativa, accionada por depresidn, de
la placa soporte para el sistema de ruptor, haciéndose contribuir la depre
Lién en el carburador,y otras posiﬁilidades de accidn adicionales, por ejem
plo también una regulapién dependiente de la temperatura. De este modo pue
de gerantizerse perfectamente la necesarie variacidn del instante de encen
dido en todos los estados de servicio, no obstante ya que aqui se trata u-
nicamente de un proceso de mando, el instante de encendido propiamente di-
cho transcurrird extraordinariamente distanciado de su valor tedrico si ze

trabaja sin un control regulador. ) ,

» ° . ] :
Segin una caracter{stica esencial de la invencidn estd previs=
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o un circufto regulador que en instantes totalmente determinados efectia
una verificacign,'por ejemplo de la posicidn del elemento.de ajuste, y le
reajusta en caso necesario, y no obstante este circu{to regulador puede -
ser de comstrucecidn muy sencilla ¥ no requiere el transmisor de valor ted-
rico, extraordinariamente complicado, necesario en ls regulacién y guias =
éontinuag.

ﬁn la salida del elemento de ajuste 1 3e balla la sefial de iq;
tante de enceﬁdido 3 que se elabora ulteriormente del modo usual y se ali-
menta finalmente & las cdmaras de combustidn del motor de combustidn inter
na. La sefial de instante de encendido 3 llega a través de una lines de reg
limentacidn 4 a un transmisor de valer resl 5 gue elabora la sefial de ins~
tante de encendido, la cual es dnicamente un impulso en forma de aguja exis
tente en ur determinado instante, de manera que esta sefial es dispemnible
como valor real en la limea 6 y puede alimentarse a una entrada 7 de un am
Flificador de regulador comparador 8 posconectado.

La construccidn del transmisor de valor real 5 en si no es de
esencial importancia, pero para mejor compreniién se entra brevemente en
ella. El transmisor de valor real 5 se trata de wn -elemento de conexidn -
biestabley el cual se pasa a su estado de’ conexidn estable por un impuiso
de manco alimentado por una linea 9. Bste impulsoe de mando se produce por
vn transmiger de impulsos 10 anteconectado, en cada caso en el mismo ing~
tente, por ejemplo explordndose una marca eﬁ una parte rotativa del motor
de combustidn interna y'transforﬁéndose en el impulso en la linea 9 para -t
el f£lip flop. El flip flop 5 se repone de nuevo por la sefial de instante ~
de encendido 8 en la linea 4, 7 la seflal de salida formada de este modo -
por el flip glop 5 y que presenta una duracidn predeterminada, dependiente
de la seffal de instante de encendido 3, puede transformerse todavia s tra=-

vés de un circuito alimentador integrado, posconectado, en una tensidn de

salida de amplitud determinada. De este modo puede alimentarse a la entra-—

da 7 del amplificador de regulacién 8 una sefial de tensidn de forme y ampli
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tud apropiadas, la cual es representativa como tensidn real para la sefial
de instante de encendido. A la otra entrada 11 se nlimenta por m transmi-
sor de valor teérico 12 el valor tedrico que puede obtenerse por ejemplo- -
nicamente como valor de tensidn constante mediente sencillo ajuste de un
potencidmetro.

Es esencial que este valor tedrico obtenido asi en un potencig
métro mediante ajuste fijo, en forma de un; tensidon tedrica, sdlo se compy
ra dentro del campo de trabajo ya citade, eventualmente muy estrecho, com
la tensidn real para la que es aplicable este valor tedrico.

El amplificador 8 tiene posconectada una'ﬁisposicién de inter-
ruptor de funcién 15 que dispone por lo menos de un-contacto de conexién -
16. El interruptor de funcién 15 estd desarrollado de manera que estd en
condiciones de reconocer este estado de servicio preseleccionado, ya cita-
do, 0 el campo de trabajo de todo el sistema, y de liberar el circuito de
regulacién., Para esta finalidad el interruptor de funcién 15 cierra su con
tacto de conexidn 16 y la sefial de salida del amplificador llega como dife
rencia entre el valor tedrico y'el valor real, en caso dado a través de mm
amplificador final 17 interconectado, al elemento de ajuste 1. Si durante
el funcionamiento anterior qne>se basa en un principio de gobierno puro,
se desplaza el ajuste del sistema, con otras palabras han svrgido variacig
nes y errores, ésto repercute para el circuito de regnlacidn conectado des
de ahora como bucle cerrado, de manera gque la tensidn de diferenciéré;Ala
salida del amplificador repercute sobre el elemento de ajuste 1 y le regu-
la hasta que se ha consegmido de nuevo el ajuste primitivo, en un sistema
de encendido pués hasta gque existe nuevamente el primitivo ajuste de encqﬂ
dide. El sistema del circuito de regulacidn sigue persistiendo en tanto se
dé por el interruptor de funcidn 15 este campo de trabajo existente; si e]

sistema entra en otro campo de trahajo, es decir se eleva por ejemplo el

némero de revoluciones 4 la presidn en el colector de admisidn, el inter~

ruptor de funcién 15 interrumpe el circufto de regulacién ‘cerrado, mediap
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te separacién de por lo menos el contacto de conexidn 16 representado y 1%
regulacifn queda inactiva de nuevo hasta gue se ajusta nuevamente el esta-
do de funcionamiento ¢ de trabsjo para el que esté‘ajustada una sola vez -
pera todas la correcta tensidn tedrica en el transmisor de valor tedrico =
12, Para mejor ilustracidn se han representado en el interruptor de fu#éi%n
15 dos flechas designadas con 1Ba y 15b que indican dos pardmetros de §er-
vicio (por ejemplo n= ndmero de revolucioués; p= presién en el cplect&r de
admisidn) que se toman del exterior en el interruptor de funcién. El intexn
ruptor de funcion 15 puede estar disefiado de menera que reaccione bajo fo
macidén del bucle de regulacidn cerrado, cuande el campo de trabajo elegida
corresponda al campo de arranque del motor de combustidn interna.

Este reajuste, ¢ mejor, regulacidén posterior de un punto de =
conexidn que se desvia del valor tedrico, puede considerarse también como
regulacidn dentro de un campo de regulacién mayor, estando desarrollada -
1nmov111zable 8 enclaVable ia respectzva correccidén de ajuste originada.-
por el reaguste con ayuda dei ;istema seéﬁ; lgumnvenczon, con el fin de que
no vuelva a surgir un error cuando el proceso de regulacion recién descri-
‘to pierda su influencia sobre el elemento de ajuste por desconexidn a trav
vés del interruptor de funcién 15 al sobrepasarse el campo de trabajo.'Por
tanto en el esquema de la figura 1 estd previsto ademas un bloque de inmo-
vilizacidn 18, que se acciona a través de un contecto de conexidn 19 en
el interruptor de funcion 15, accionado simulténeamente con el contacto de
conexion 16, y se ocupa de un enclavamiento del nuevo valor de ajuste ob-
tenido mediante el proceso de reajuste.

Para mejor comprensién de lo que seha Aich6 ge aclara brevemep
te en la figura 2 un primer ojemplo de ejecutidn, referido nuevamente a -
uce instalacién de encendido. Con 20 se desiéna una placa soporte que 1lles
va un sistema do interruptor designado con 21 y que se aclara com mds pre

cisidn seguidamente. La separacién de los contactos 22 del sistema de in-

terruptor 21 se efectda por la subida de un almwa de acoionamiento 23 por +
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a de las levas 24 del cuerpo de levas 25 accionado por el motor. Se vé
ve girdndose la placa soporte 20 puede influenciarse el instante de la -
eparacién de los contactos; un semejante gire es posible mediante la ac—
cién de un sistema de depresidn designado mn general con 26, sobre la posi
cién horizontal de la placa soporte 20 mediante una verilla de unién 27 -
que estd articulada en 28 a la placa soporte 20, |
El sistema de depresion comprende la carcass 29 de una cédpsula
de depresidn en la que se aloja una membrana 30 de un cuerpo de accionamien
to designado en general con 31, que esta tensado previamente por un mumelle
32. El cuerpo de accionamiento 81 lleva en su extremo dirigido a la placa
de cojinete 20 la varilla de unién 27 que como se vé&, al variar la influep
cia de la depresidén sobre el sistema de depresidn, que puede estar enlazadp
por ejemplo con la zona del colector dé admision del motor de combusfién ~
interna, esté en condiciones de ejecutar wn movimiento de desplazamiento a
modo de émbolo en la carcasa 29 de la cdpsula de depresidn, que se comuni-
ca & la placa soporte 20 g través de la varilla de unidn 27, Este es una -
forma usual del gobierno, ya mencionado anteriormente, del instante de en-
cendido en dependencia de un pardmetro de servicio exterior, aqui la pre-
sidn en tubo de admisidn; otros gobiernos pueden atacar de modo similar en
otros elementos,‘por ejemplo puede influenciar complementariamente la posi
cién del cuerpo de levas un gobierno por fuerza centrifuga.

Con el fin de que pueda tener luger la citada regulacion poste
rior automitica, el cuerpo de accionamiento 31 esta desarrolledo como iman,
de armadura rotativa, cﬁya carcasa esta representada en 34. En el interior
de la carcasa 34 se encuentran zapatas polares 35 asi como un arrollamien-
to 36 y ademds la armadura rotativa 3} propiamente dicha estd dotada de =

uno rosca 38 la cual se enrosca en la rosca interior de um casquille roscg
do 39 exterior, de material sintético. El funcionamiento es de manera gque

al flufr una corriente eléctrica en el arrollamiento 36 —correspondiente—

mente al circuito de regulacidn cerrado ya que existe sefial de salida en ~
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el amplificador final 17~ se efectla una rotacion del imédn de armadura ro+
tativa en el sentido en el gue la varilla de uniﬁn sezdesplaza en una de
las direcciones de la fleche doblé A y ol sistema de encendido se corrige
en el sentido de una regulaciéq al ajuste de encendido primitive. Tan pr%
to se ha conseguido ésto y el motor de combustidn interna llega a otro -
campo de trabajo, el circufto de regulacién de la figura 1 puede diseflarse
de manera que tengas lugar de nuevo primero la inmovilizacidn e través del
bloque 18. Para esta finalidad la representacién de la figura 2 dispone d¢
dos zapatass de freno 40a y 40b gque se ban sacado otra vez por separado en
vista de planta, a la derecha'de la representacion del sistema de depre-
sifn, Las zapatas de fremo 40a y 40b pueden estar presionadas por la fuer-
za de apriete de una temsidn previa de resorte en su posicidn de inmovili-
zacion cerrada. Si se alimenta una corriente al arrollsmiento 41 puesto 5Q
bre las zapatas de freno, se suelta la inmovilizacidn y el sistema queda -
libre para hacer girar la armedura rotativa_y para el nuevo ajuste del en-
cendido. Complementariamente el paso de rosca del casquillo roscado y de la
armadura rotativa puede estar dimensionado de manera que sea igual ¢ menor
que el paso de autorretencidn.
La representacion de la figura 3, muestra un segundo ejemplo -
de ejecucidn que permite, de nuevo en una instalacidon de encendido, una in
tervencién de regulacidn momenidnea en el sistema exisiente., Z1 elemento -

de ajuste 1 estd desarrollado aqui como motor de ajuste 45 y esta atorni-

llado al blogue del motor 47 mediente una correspondiente brida de fija-
cidn 46, =1 drbol de salida del motor de ajusie 45 presenta uca rosca de 4
tornillo siofin 48 la cual sctda conjuntedente con mna correspondiente com
trarrosca 49 practicada en mm estribo presor 5Q. El estribo presor 50 est%
Gezarrollado de manera que puele deterninar la posicidn angular de un dis-

. P - - . 2 .
triduidor de encendido 51 de comsiruccion usual, dispuesto en 213 como es

> L3 > =2 =2 - » 2= =
conocido pera el especizlista, mefiante rotacion del distribuidor de encey
i

dido puede desplazarse el instanbie de encendido hacia adelanie 0 heciag -

o
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‘campo de freno que actia sobre el motor de ajuste 45. Convenientemente tg

atrds.

La inmovilizacidn del ajuste en el elemento de ajuste, obte=
nido por la regulacidn posterior, efectiarse en forma arbitaria, también
mediante electroimanes elevadores tensad&s previamente por resorte 8, co-

mo en el ojemplo de ejecucidn de la figura 3, eléctricamente mediante un

do el sistema de immovilizacion estﬁ dimensionado de manera que en el es=
quema de regulacidn representade en la figura 1, al reconocerse el estado
de servicio preseleccionado el interruptor de funcién 15 suprime primera=-|
mente la inmovilizacidn, a continuacidn se reajusta mediante el circuito
de regulacion cerrado, trds lo cmal tiene lugar otra vez el enclavamiento
Y concretamente en cualquier caso antes de que el amplificador final 17
ejerza su accién sobre el elemento de ajuste 1 a consecuencia de descone-
zién. Si se desea puede garantizarse mediant, elementos de tiempo apropia
dos mn correspéndiente transcurso temporal.

Ya se ha aludido anteriormente a que un semejante sistema de
regulacifn empleable sélo por corto tiempo, es emplesble también para -
otros procesos de regulacidn en los que tenga que.trabnjarse con compli~
cadas regulaciones del valor tedrico, y tenga que entresacarse siempre s9
lo un -estado de servicio § de trabajo muy determinado para una régulaci6n
vosterior sutomdtica, para la que es conocido el valor tedrico. Se regula

entonces en este estrecho campo a valores precisos y una vez abandonado ~

este campo de trabajo se deja en manos del sistema.de nuevo el gobierno -
normal que estd en condiciones de dar las deseadas posiciones del elemen-l
to de ajuste con suficiente precisién, hasta que finalmente al alcanzarse
el wismo estado de servicio y trabajo puede efectdarse de nuevo una veri-

ficacidn y reajuste mediante regulacidn. o

Tn un semejante procedimiento de regulacion es especinlmente

rentajoso el que no es necesario establecer en cada instante, a partir de
;
una multiplicidad de pardmetros de servicio exzternos y sus valores varia=
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‘mente mds econdmica sin que necesite pagarse unmpotable precio en preci-

Y™

bles continuamente por el campo de trabajo, comn ayuda de complificados

circuitos, transformadores convertidores y otros sistemas electrdémecdni-
cos, las necesarias sefiales de valor tedrico y de valor real y en caso ~
dado elaborarlas ulteriormente a través de generadores de funcidn. La so-

luciénAsegﬁn la invencidn de la regulacidn posterior puntual es notable=

sidn.

Mediante la regulacidn posterior puntual se reduce notablemep
te la necesidad dé lineas eléctricas para la regulacién, ya que los ele-
mentos de ajuste tienen gque estar conectados sélo en el proceso de regu—
lacion posterior. Zsto es importante especialﬁente al emplearse para auto
vehiculos. |

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como
la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse constar qué las dig
posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de

detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.
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motor de combgstién interna de encendido externo, en dependencia de wmna

para este estado de servicio, en el sentido de una regulacién mediante

=14~

REIVINDICACIONES

1.~ Procedimiento y dispositivo de regulacifn con una magni-
tud guia (valor tedrico) que varia en todo el campo de trabajo del siste-
ma correspondientemente a un transcurso de curva predeterminado, especial

mente procedimiento para la regulacidn del instante de encendido en un ~

multiplicidad de parametros de servicio variables, que influencian a la

magnitud guias, tales como hémero de revoluciones, presidn en el colector
de admision, temperatura, carga y similares, caracterizado porque tnica—
mente en cada caso durante un estado de servicio preseleccionado, se in-

terviene momentdneamente con magnitudes guia (valor tedrico) constantes

ragulaéién posterior del elemento de ajuste, y durante todo el restante
campo de trabajo el influenciamiento del elemento de ajuste se efecifa eJ
el sentido de un gobierno.

2.~ Procedimiento segin la reiviandicacidn 1, caracterizado —
porque para el estrecho estado de servicio preseleccionado la regulnciSn
del valor tedrico se obtiene como tensidn de divisor constante, y se com~
para con la tensidn real.

8.~ Procedimiento segin una de las reivindicaciones 1 § 2, cqg
racterizado porque después del reajuste del elemento de ajuste originado
por la reguiacidn, éste se inmoviliza en su nueva posicién.

4.~ Bistema de regulacidn en el que la magnitud gufa (valor
téorico) se varfa preferentemente en todo el campo de trabajo correspon-
dientemente a un transcurse de curva predeterminado, especialmente siste-]
ma para la regnlacion del instante de encendido en un motor de corbustidn
iaterpa con encendido externo, en dependencia de una multiplicidad de pa-
rémetros de servicio variables que influencian la magnitud guia, tales —

L4
como numero de revoluclones, presidn en el colechtor de adnision, tempera-

tura, cargay similares, para la ejecucidn del procedimiento, segin wna o
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varias dé las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porgque estd previsto
un interruptor de funcidn 15 que se halla en un bucle de regulacién que
actila sobre un elemento de ajuste 1 y dispone de sensores que abarcan un
determinado campo de trabajo del sistema, y porque el interruptor de fun-
cibfn estd desarrollado de manera que al existir este campo de trabajo el
-bucle de regulacién estd cerrado.

5.~ Sistema segin la reivindicacidn 4, caracterizade porque

rico firmemente ajustable, valedera para el estado de servicio dado, que
se aliments juntamente con la tensidn real a un amplificadof do regula~

cion comparsdor 8 posconectado.

que estd preovisto un dispositive 18; 40a, 40b para inmovilizar el nuevo
valor de ajuste obtenido mediante reajuste.

7.~ Sistema segim la rejvindicacidn 8, caracterizado porque
en el interruptor de funcion 15 gque abarca el respectivo estado de servi
cio del sistema estan previstos contactos 16, 19 que por una parte esta—
blecen el bucle de regulacidén cerrado y ademas accionan al dispositivo
de inmovilizacidn 18, 40a, 40b simultdnesmente § en relacién temporal es-

ealonada respecto al sistema de reguiacidn, de tal manera que antes del -

to de ajuste 1; 26, 45.
8.~ Dispositivo segfn una 6 varias de las reivindicaciones 4
a 7, caracterizado porque para producir la tensidn real esta previsto m

elemento de conexién biestable, el cual se pone en uno de sus estados pox

ia sefial del instante de encendido 3, y porque al elemento de conexion -
biestable se posconecta un formador de valor medio.

P 9.~ Sistema segin una 6 varias de las reivindicaciones 4 a 8

caracterizado porgque el elemento de ajuste 1 estd desarrollado como sis=

estd previsto un transmisor de valer tedrico 12 con tensidn de valor ted+

6.~ Sistema segfin la reivindicacién 4 ¢ 5, caracterizado pord

comienzo y del final del proceso de reajuste esta immovilizado el elemen-

wr impulso que enira a intervalos de tiempo constantes, y se repone por -
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'45 gque fija la posid én angular del distribuidor de encendido 51 a través

tema de depresiim 26 y presenta un cuerpo de accionamiento 31 que al es=-
tar bajo la accidn de una sefial de diferencia obtenida de la tenailn teé-
rica y la tension real, ejecuta un movimiento de rotacién y mediante ello
ajusts a través de una varilla de wnidn 27 la posicidn bdsica de una pla-
ca soporte 20 para el sistema del ruptore.

10.~ Sistema segfn la reivindicacidn 9, caracterizade porque

e

el cuerpo de accionamiento 31 desarrollado como armadura rotativa 37 se i

1124

moviliza en su posicidén reajustada, por dos zapatas de fremo 40a, 40b que

llevan un arrollamiento 41.

11.~ Dispositivo segim una 6 varias de las reivindicaciones

4 a 8, caracterizado porque el elemento de ajuste 1 es un motor de ajuste

de un engranaje de tornillo sinfin 48, 49,

12+~ Procedimiento y dispositivo para la regulacion del ins-
tante de encendido en un motor de combustidn interna de encendido externo}
tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria, e ilus—
trado en los dibujos adjuntos,

Esta Memoria, consta de 16 hojas escritas a maquina por una -

sola cara.
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