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Ref.: 46,7064

--El -invento se refieré de manera general a un disposi
tivo de rieles de transmisidn de eﬁergia y de seflales en‘ﬁn sis
tema de transporte impulsado eléctricamente, y més particular
mente a un sistema de transporte de este tipo, en el cual cada
vehiculo estd provisto de neum&ticos de caucho y utiliza una
viga central de guiado en la via de rodadura para ser dirigido
en ella.

Se haréd referencia a la solicitud de patente de los
Estadus Unidos nlm. de serie 635.555, del il de Diciewbre Ge
1975, a nombre de W.R. Segar por "Dispositivo de Riel de Trans
misibén de energia, de Riel de Sefial de Control, y de Via de
Guiado para un Sistema de Transporte", en la cual sé describe

un aparato colector de energia de la técnica anterior, que es

t& concedida al mismo cesionario gue la presente invencidn. La

descripcidn de esta Gltima solicitud de patente se incorpora
aqui a titulo de referencia.

"La utilizacibn de un aparato colector de energia que

incluye un dispositivo de rieles de transmisibn de energifa, de

conexibn a tierra y de sefiales-de control estd bien conocida

en la técnica anterior para su aplicacién a un sistema de’

transporte, con el objeto de suministrar energfa, conexibén a

" tierra y seflales de control, por lo menos a un vehiculo de trans

porte cuya conduccibdn a lo largo de las vias del sistema de
transporte se efectfia por medio de unas ruedas de guiado que
cuelgan del vehiculo y gque siguen una viga de guiado, que for
ma parte de la via. El dispositivo prevé el montaje, por lo me

nos de los rieles de transmisidn de energia encima de la viga

- de guiado de la via para establecer unas superficies colectoras

de energia resistentes a la suciedad y a la humedad y cuyo fun

cionamiento no esté sustancialmente perturbado por los movimien
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. tos relativos normales entre la viga de guiado y el vehiculo.

Los rieles de transmisidn de energfa estdn dispuestos con una
configuracidn triangular que asegura la conexibn con las tres
fases de una seflal de energfa alterna trifédsica y estén dispues
tos encima de la viga de guiado. Una aguja pivotante de viga
de guiado puede utilizarse para dirigir un vehiculo entre una
primera y una segunda via o, en variante, entre una primera y
una tercera via, si se desea. Un dispositivo de rieles de trans
misién de energfa v de seflales de éontrol gque cooperan con unos
conegtores'de vehiculos adecuados aseguran las conexiones del
riel de tierra y del riel de seflales de control con el vehiculo
mien;ras pasa a través de la aguja pivotante de viga de guiado.
Unos sistemas de transporte que utilizan por lo menos
un vehficulo autopropulsado montado sobre neumiticos de caucho

y que se desplaza a lo largo de una via constituida por carri

les paralelos separados son bien conocidos en la técnica ante

rior y se describen de manera general en el "Transit Express-
way Report of thé MPC Corporation”, 4400 Fifth Avenue, Pitts
burgh, Pennsylvania 15213, del|20 de febrero de 1967, y en la
patente de los Estados Unidos nfm. 3.312.180 a nombre de E. O.
Mueller. En estos sitemas de transporte de la técnica anterior,
los vehiculos son conducidos a lo largo de la via por unas rue
das de guiado que cuelgan de la parte inferior de cada vehicu
lo y que se desplazan a lo largo de una vigé de guiado soporta
da. entre los carriles de ia via y paralelamente a ellos. Igual
mente, en estos sistemas de transporte, se suministra la ener
gia eléctrica al vehiculo por medio de colectores de corriente
en contacto con los rieles de transmiddn de energia montados

en la viga de guiado o en los carriles de la vfa. Las seflales

~ de control se suministran al vehfculo por medio de antenas mon



1 tadas en la via.
En un dispositivo de sopérte de rieles de transmisidn ,
de energia conocido en la técnica anterior, tal como el que se
describe en los articulos publicados en el "Westinghouse
5 Engineer" de Julio de 1965, en las pé&ginas 98 a 103, y en el
"Westinéhouse Engineer" de Enero de 1969, en las péginas 9 a
15, se montan los rieles de transmisidn de energia por medio
‘de unos soportes aislados sujetos en los carriles de la via.
i Este dispositivo de montaje de los rieles de transmisidn de
©10 energia necesita un reglaje delicado en el lugar de inétalacién
para obtener la alineacifn adecuada entre los riele§ y los co
lectores montados en el vehiqulo, lQ gue hace que este disposi
. tivo sea costoso y dificil de llevar a la pré;tica. Ademds, ya
que esta.disposicidn no puede suministrar energia a un vehicu
.15  __lo que se desplaza a través de las zonas de aguja de la via,
necesita conjuntos suplementarios de rieles de transmisidn de
energia f colectores complementarios en las zonas de agujas de
las vias. Un segundé dispositivo de rieles de transmisidn de
energia, conocido en la técnica anterior y que se describe en
20 la pétente de los Estados Unidos nfim. 3.672.308, a nombre de

W.R. Segar, asegura el montaje de los rieles de transmisibn de

~“energia en una pestafa inferior de 1la viga de guiado, de modo
i . que.las superficies de los rieles en contacto con los colecto
! res se sitfien debajo del plano horizontal de las ruedas de guia
25 do del vehfculo. Ya que esta disposicién permite que las rue
das de guiado pasen encima de los rieles de transmisién de eﬁeE :
gia, la energia puede suministrarse al vehiculo mientras ée
; . - desplaza a través de las zonas de agujas de la via. Sin émbag
go, ya que los rieles de transmisibn de energié estdn igualmen

30 te situados cerca de la via de rodadura, son propensos a acumu
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laciones de suciedad y humedad en las supérficies de coleccién.
de los rieles. Estos dispositivos de la técnica anterior permi
ten que unas fuerzas laterales o fuerzas de balanceo que actfian
en el vehiculo interfieran con el contacto entre los colectores
y los rieles de transmisi6n de energia, y en el caso de siste
mas de transporte en los cuales el vehiculo tiene la posibili
dad de hacer un viraje en redondo, se necesitan mdltiples con
juntos de rieles de transmisién de energia, de colectores de
energia v de rieles de seflales de control. Iqualmente, ya que
los ;ieleé de transmisién de energia de los dispositivos de la
técnica anterior estédn dispuestos lateralmente, las interferen
cias reactivas entre los rieles de transmisifn de energia que
transportan la sefial de energfa alterna multiffsica limita el
rendimiento de los dispositivos de rieles de la técnica antg
rior. .

En otro dispositivo de montaje de rieles de transmi
sién de energfa conocido en la té&cnica anterior, los rieles de
transmisién de energia estdn montados en unos soportes aislan
tes sujetos en los carriles de la via, de modo que las superfi
cies de los rieles en contacto con los colectores estén en un
plano horizontal. Este dispositivo de la técnica anterior péra
el montaje de los rieles de transmisi6n de energfa necesita un
reglaje delicado en el lugar de instalacibn, con el objeto de
obtener una alineacidén adecuada entre los rieles y los colecto
res montados en el wvehifculo,haciendo que este dispositivo sea
costoso y diffcil de llevar a la préctica. Otro dispositivo de
rieles de transmisién de energfa conocido en la técnica ante
rior, prevé el montaje de los rieles de transmisibn de energia
en la pestafia inferior de la viga de guiado, segfin se represen

ta en la patente de los Estados Unidos nfim. 3.672.308 a nombre



1 . de W. R. Segar,-de tal manera que las supérfiéies de los rieleé
en contacto con los colectores se sitfien debajo del plano hori
zontal de ias ruedas de guiado del veﬁiculo. Esta disposicibn
permite a las ruedas de guiado pasar encima de los rieles de

5 transmisidn de energfia y es posible transmitir la energia al
vehiculo mientras se desplaza por las agujas de la via. Sin em
bargo, ya que los rieles de transmisibén de energia estln igual

" mente situados cerca de la via de rodadura, esta disposicibn
- permite Ja acumulacitn de suciedadry de humedad en las superfi
10 cies_coledﬁoras de los rieles. El presente invento subsana los
inconvenientes de la técnica anterior.
E]l presente invento proporciona un aparato colector
de energia mejorado, que incluye un elemento de soporte de riel

de transmisién de energfia, de conexidn a tierra y de seilales

15 de control y el aparato de soporte de colector destinado a fun

cionar con &ste para suministrar energia, conexidn a tierra y
" sefiales dévdoﬁfrol por lo menos a un vehfculo de un sistema de
transporte. Los rieles de transmisidn de energia, conexibn a
tierra y seflales de control egtén soportados con relacibn a la
20 viga de guiado de la via de modo que faciliten una instalacién
- -sencilla y mis econbémica gracias al montaje de los rieles en
unos elementos de montaje de rieles, que se utilizan con un ele
mento de soporte de rieles sujeto en la viga de guiado que diri .
je el‘vehiculo a lo largo de la via. El montaje de los rieles
25 de. transmisidn de energia, de conexidn a masa y de seiflales de
control con relacibn a la pestafia superior de la viga de guiado
de la via, de tal manera que las superficiés colectoras se si
ten en una disposicién predeterminada en un plano vertical,
hace igualmente que la energfa, la conexibn a masa y las sefia

30 les de control resistan a las interferencias producidas por la
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_acumulacién de humedad y suciedad en las superficies colectoras

de los rieles. Las zapatas colectoras de energfa del presente
aparato de soporte de colector gstén guiadas de acuerdo con las
posidiones respectivas de la zapata de colector de tierra y la
zapata de colector de sefial descontrol y pueden desplazarse con
relacibén al vehiculo y a la viga de guiado para reducir las in
terferencias debidas a las fuerzas laterales y de balanceo que
actfian en el vehiculo y a los movimientos del vehiculo con rela
cibn a la viga de guiado y a la via. Los rieles de transmisiln
de energfa estén dispuestos en una configuracién triangular que
reduce la interferencia reactiva entre las fases de una senal
de energfa alterna multifésica. La posicifn central del elemen
to dé soporte de rieles y la configuracién del riel de transmi
si6én de energfa asociado con relacifn a la viga de guiado de
via facilita la capacidad del vehiculo para éirar en redondo.
Las zapatas colectoras de energfa soportadas por el aparato de
soporte de colector sujeto en el vehiculo estén guiadas en po
sici6n y con relacién a los rieles de transmisién de energia
por medio de unas zapatas colectoras cooperantes, que actfan
con el riel de conexibn a tierré y el riel de transmisibn de
seflales respectivos para permitir el paso del vehiculo a gran
velocidad por las zonas de las agujas.

Se describe también aqui un aparato de soporte mejo
rado para uno o varios rigles de transmisifén de energia, de co
nexibn a tierra y de seflales de control destinado. a suministrar
energia, seflales de control y conexibén a masa, por lo menos a
un vehiculo de un sistema de transporte por medio de colectores
montados en el vehiIcule. El aparato de soporte incluye un ele
mento de soporte de rieles, y un elemento de montaje de rieles

.

cooperante para cada riel conductor, con el objeto de facilitar



10

20

25

30

~ una instalaci6n més sencilla y mis econémica gracias al monta
je de cada riel en un elemento de montaje de riel y sujetando
este filtimo en una ranura de insercidn predeterminada formada
en el elemento de soporte del riel por medio de unos salientes
de fijacibn disefiados para acuiflar el elemento de montaje de
riel en la ranura de insercifn cooperante. El elemento de so
porte de riel estéd sujeto en la pestafia superior de la viga de

--guiado que dirige un vehiculo a lo largo de la via, y propor
ciona una aisposicién predeterminada de dichos rieles de trans
misidén de energia, de conexifn a tierra y de seflales de control
con relacidn a dicha viga de guiado.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es una vista en seccidn.transversal de
una via de sistema de transporte, tomada en un plano perpendicu
lar al eje longitudinal de la via y que représenta un modo de
realizacién del presente aparato de rieles colectores de ener

—yia 'y de soporte;
la figura 2 es una vista de extremidad del presente
--aparato colector de energia, que incluye la disposicibn de rie
les de transmisibn de energia, conexibn a tierra y transmisidn
de sefiales, asi como las zapatas colectoras de energila, que ac
tian conjuntamente con é&1;

' la figura 3 es una vista isométrica del presente dis
positivo de rieles de transmisién de energia, conexibn a tierra
y transmisidn de seﬁales; asi como de las zapatas colectoras
de energia que actfian conjuntamente con &1;

la figura 4 es un gré&fico de la corriente del motor
en funcibn del tiempo que ilustra la corriente del motor de
propulsién gue se suministra a un vehiculo por.medio de los

rieles de transmisifn de energia;



10

15

20

25

30

lé figura 5 es una vista por encima del presente apa
rato de soporte de colector;

la figura 6 es una vista lateral .del presente aparato '
de soporte de colector; '

la figura 7 representa una vista en perspectiva de
un elemento de montaje de riel;

la figura 8 representa una vista por enéima del ele
mento de montaje de riel, y

la figura 9 ilustra un dispositivo conocido de la téc
nica anterior para el aparato de rieles colectores de energia

y de soporte.

MODO DE REALIZACION PREFERIDO DEL INVENTO

La figura 9 representa una vista en, seccibn transver
sal del aparato colector de energia de un sistema de transpor
te de la técnica anterior, tomada a lo 1argd del eje longitudi
nal de la via. La via 20 estd constituida por carriles de hor
migbn latéralmente separados 22 y 24 soportados por una plata
forma de via 26 y que incluyen una viga de guiado 28 provista
de pestafias, que estd situada entre los carriles 22 y 24. La
viga de guiado 28 tiene una pestaia superior 30 y una pestaiia
inferior 32 unidas por una plaéa vertical 34. Un vehiculo de
transporte 36 tiene un par de ruedas principales de vehiculo
flexibles y separadas lateralmente 38 y 40, que ruedan en los
carriles 22 y 24, respectivamente. La rueda 38 estd constitui
da por los neumdticos 42.y 43 y la rueda 40 estd constituida
por los neuméticos 45 y 46. El‘vehiculo 36 estd provisto, por
lo menos, de dos pares de este tipo de ruedas flexibles y sepa
radas lateralmente que estén sujetas longitudinalmente a lo
largo del vehfculo. Las dos ruedas 38 y 40 estdn conectadas por

un eje contenido en un cérter de eje 48, que estd sujeto en el
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.vehfculo 36 estd provisto ademds, de una carroceria 55 montada

en un chasis longitudinal 57 soportado eldsticamente por unos
amortiguadores de aire 59 y 60, montados en unos elementos con
perfil en forma de U 62 y 63 en el chasis 50 del vehiIculo. El
vehfculo estd accionado por un motor de propulsidn eléctrico
64 conectado con el eje que une las ruedas 38 y 40.

" El mecanismo de direccibn del vehlIculo incluye unas
ruedas de cquiado opuestas A5 v A6, que siguen los lados opues
tos de la blaca 34 de la viga de guiado. En la fiqgura 1 se re
presenta un conjunto de estas ruedas de guiado 65 y 66 y se ve
que incluye unos neumdticos 67 y 68 montados en unos ejes ver
ticales 70 y 71 que estén sujetos en el chasis 50 por unos

casquillos de soporte 73 y 74. Los extremos de los ejes verti

cales 70 y 71 estén sujetos en una posicifn que produce una

fuerza predeterminada entre la placa 34 de la viga de guiado y
los neumiticos 67 y 68. Debido a la elasticidad de los neumdti
cos 67 y 68, la distancia de funcionamiento normal entre la su
perficie de la placa 34 de la biga de guiado y la linea central
de los ejes verticales 70 y 71 es algo inferior al radio de las
ruedas neumdticas 67 y 68. Esta distancia se llamard radio de
funcionamiento. Unas variaciones excesivas en el radio de fun
cionamiento en razbn de esfuerzos laterales inhabituales que
act@an sobre el vehiculo de transporte 36 o en raz6n de un hin
chamiento insuficiente de los neum&ticos 67 6 68 esté&n limita
das por unos discos de seguridad de acero 76 y 77 montadas en
los ejes verticales 70 y 71, respectivamente. El radio de cada
disco de seguridad es ligeramente inferior al radio de funcio
namiento de su neumdtico asociado de modo que si un neum&tico

67 6 68 se desinfla o si el vehiculo estd sometido a un viento
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lateral anormalmente.fuerte,‘o,a fuerzas centrifugas o de orien
tacibén exéesivas, el disco de seguridad asociado 76 6 77 se
acoplard con la placa 34.de la viga de guiado 28 y asumird el
contfol de la direccién del vehfculo. Los discos de seguridad
76 y 77 sirven una funcifn secﬁndaria cooperando con la pesta
fia superior 30 de la viga de guiado 28 para oponerse a las fuer
zas que tienden a hacer que el vehiculo se salga de la via.
Para suministrar al vehfculo la energfa eléctrica y
las sefiales de control, se hah pfevisto unas zapatas colecto
ras de energia 81, 82 y 83 en contacto con los rieles de trans
misién de energfa 90, 92 y 94, respectivamente. Ademds, una za
pata‘colectora de masa 95 estd en contacto con el riel de masa
96, y una zapata colectora de sefiales de control 97 esté en
contacto con el riel de sefiales de control 98. Las zapatas co
lectoras 81, 82 y 83 estén soportadés por un; ménsula de sopor
te 106 sujeta en el bastidor 50 del vehiculo. El colector 95
del riel de masa estd montado en la ménsula 110 y el colector
de riel de sefiales 97 estd montado en la ménsula 114, las cua
les estén sujetas de manera similar en el chasis 50 del vehficu
lo. Los rieles de transmisibn de energia 90, 92 y 94, el riel
de masa 96 y el riel de seﬁaleé 98 estén soportados de manera
aislante por una ménsula de montaje 116 sujeta a intervalos
longitudinales predeterminados del orden de aproximadamente
1,50 metros (cinco pies) en la pestafia superior 30 de la viga
de guiado 28, La disposicibn que se representa en la figura 1
para el montaje aislante de los rieles de transmisidén de ener
gfa 90, 92, 94, del riel de masa 96 y del riel de transmisidn
de sefiales 98 a partir de la ménsula 116 sujeta en la pestaia
superior de la viga de guiado 28 permite obtener una disposicibn

mejorada de los rieles de transmisidn de energfa, del riel de
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.conexidn a masa y del riel de transmisibn de seflales. Debido a

que el moﬁtaje de la viga de guiado 28 se efectfia con una tole
rancia mi&s exacta que laé superficies de la via y debido a que
el véhiculo 36 estd conducido realmente por la viga de guiado
y no por las superficies de la via, la disposicifn de montaje
de los rieles de transmisién de energia 90, 92, 94 y del riel
de masa 96 asi como del riel de transmisifn de seilales 98 en
la viga de guiado 98, permite obtener una alineacidén mis exac
a

+2 v adacua,

b a entre los respectivos rieles vy Jas zapatas colec
toras 81, 82, 83, 95 y 98.

' Ya que cada ménsula 116 sobresale por encima de la
pestafia superior 30 de la viga de guiado 28, los rieles de
tfansmisién de energia 90, 92 y 94 estén displestos encima de
la plataforma de via 26 de modo que los circuitos de control

sean menos susceptibles a interferencias producidas por la acu

mulacién de suciedad o humedad en los rieles de transmisibn de

energia, de conexibn a masa y de transmisidn de sefiales. Adenés,

las superficies colectoras de los rieles esté&n situadas en un
plano vertical, lo gue sirve éambién para reducir la suscepti
bilidad del circuito de transmisién de energia y'del circuito
de control a la acumulacién de suciedad y de humedad en las
superficies colectoras de los rieles. :

En la bifurcacidn de una via, si se desea que un ve
hiculo que se desplaza por la via tenga la posibilidad de cam
biar su carrera desde una primera via hacia una segunda via o
hacia una tercera via, que constituyen unas desviaciones, se
utiliza una aguja de viga de guiado para guiar selectivamente
el vehiculo desde la primera via hacia la segunda o hacia la

tercera via.

El dispositivo de riel de transmisidn de energfa que
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se utiliza en combinacién con la aguja pivotante de viga de
guiado 700 que se ilustra en la fig. la proporciona un inter
valo de riel de transmisibn de energia entre las cufias aislan
tes 702 y 704 para que las ruedas 40 del vehiculo que se despla
za entre las vias 706 y 708 puedan atravesar.la viga de guiado
de aguja 710. De la misma manera, se ha previsto un intervalo
de riel de transmisién de energia entre las cufias aislantes

712 y 714 para que las ruedas de un vehiculo que se desplaza

‘entre las vias 706 y 716 atraviesen la viga de guiado de agu

ja 718. Estos intervalo; son necesarios porque los rieles de
transmisién de energfa sobresalen por encima de las secciones
de aguja de la viga de guiado. Ya que el riel de conexidn a
tierra élG y el riel de transmisién de sefales 212 no sobresa
len por encima de la pestafla horizontal superior de la viga de
guiado, los rieles 216 y 212 no necesitan nihgﬁn intervalo en
tre las cufias aislantes 712 y 714 o entre las cuias 702 y 704

para dar paso a las ruedas del vehiculo. Sin embargo, el riel

“de conexibn a tierra 216 y el riel de transmisidn de sefiales

212 necesitan,efectivamente, un pequefio intervalo en las extre
midades giratorias de las secciones pivotantes 718 y 710 de la

viga de guiado para que estas secciones de la viga de guiado

. puedan pivotar en los conjuntos de soporte.

En la figura 1 se representa una vista en secciln
transversal de una via dg sistema de transporte, tomada en un
plano perpendicular al eje longitudinal de la via y que reprg
senta el aparato de soporte de rieles segfin el invento. La via
20 estd constituida por carriles de hormigén 22 y 24 separados
lateralmente y soportados a partir de una plataforma de via 26
y que incluye una viga de guiado 28 situada entre los carriles

22 y 24 y que estd dotada de pestahas horizontales superior e
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inferior 30 y 32 unidas por una placa vertical 34. Un vehiculo
de transporte 36 provisto de un par de ruedas principales fle
xibles v separadas lateralmente 38 y 40 rueda en los carriles
22 y 24, re§pectivamente. La rueda 38 incluye unos neuméticos
42 y 43 y la rueda 40 incluye unos neumdticos 45 y 46. El ve

hiculo 36 estd provisto por lo menos de dos pares de ruedas

~elédsticas y separadas lateralmente, sujetas longitudinalmente

a lo largo del vehfculo. Las dos ruedas 38 y 40 estén conecta
das a un eje contepido en un cérter ae eje 48 que estd sujeto
en el chasis 50 del vehficulo por unas ménsulas de soporte 52 y
53. Ademds, el vehiculc 36 estd provisto de una carroceria 55
montada en un chasis longitudinal 57 soportado de manera flexi
ble por unos muelles adecuados 59'y 60,'por ejemplo unos amor
t1i uadores de aire, montados en unos elementos con seccibn en
forma de U 62 y 63, que estén montados en el chasis 50 del ve
hfculo. El vehfculo estd accionado por un motor eléctrico 64
conectado con el eje que une las ruedas 38 y 40. Para suminis
trar la energia eléctrica y las seflales de control al vehiculo,
unas zapatas colectoras de energia 238, 236 y 252 estdn dispues
tas en contacto con los rieleg de transmisidon de energia 200,
202 y 204, respectivamente. Una zapata colectora de conexién a

masa 218 se representa en contacto con el riel de conexibén a

masa 216 y una zapata colectora de sefales de control 214 se

representa en contacto con el riel de transmisidn de sefiales

de control 212, Las zapatas colectoras 128, 236 y 218 estén
montadas en el aparato de soporte de colector 220 sujeto en el

chasis 50 del vehiculo. Las zapatas colectoras 252 y 214 estén

-montadas en un aparato de soporte de colector 240 sujeto en el

chasis 50 del vehiculo. Los rieles de transmisibn de energfa

200, 202 y 204, el riel de conexibn a tierra 216 y el riel de
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transmisidn de seﬁales‘ZlZ estén soportados de manera aislante
por el elemento de soporte de risles 206 sujeto a intervalos
longitudinales predeterminados del oxden de aproximadamente
1,50 m (5 pies) a lo largo de la pestafia superior 30 de la vi
ga de guiado 28.

La disposicifn que se representa en la figura 1 para
el montaje aislante de los rieles de transmision de energia 200
202 y 204, del riel de conexidén a tierra 216 y del riel de trang
misién de seﬁalés_ZlZ a’ partir del elemento de soporte de rie
les 206 sujeto en la pestafia superior 30 de la viga de guiado
28 proporciona un dispositivo mejorado de riel de transmisibn
de energfa, de riel de conexibn a tierra y de riel de transml
5i6n de seflales, que facilita una.alincacién més precisa y més
cbmoda entre los respectivos rieles y las zapatas colectoras
cooperantes 228, 236, 252, 218 y 214. Esta dispbsicién permite
realizar economiés suplementarias en la instalacifn de los rie
les, ya que permite un montaje simplificado de los rieles con

relacién a los elementos de soporte de rieles dispuestos a lo

largo de la viga de guiado, asegurando una alineacibn exacta y

una : uniformidad del montaje de los rieles con relaci6n a los
vehiculos que se desplazan a lo largo de la via 20.

Ya que el elemento de soporte de rieles 206 sobresg'
le.por encima de la pestafia superior 30 de la viga de guiado |
28: los rieles de transmisién de energfa 200, 202 y 204 se si
tﬁan-encima de la platafqrma de via 26 para que los circuitos
de transmisién de energfa y de control sean menos susceptibles
a las interferencias producidas por la acumulacidn de suciedad
o de humedad en los rieles.de transmisién de energfa y de sefa
ies. Ademés, laldisposicién de rieles de transmisibén de energia

y de sehales que'se describe en la figura 1 ilustra el hecho
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de gue la superficie colectora de los rieles individuales estd

. situada en un plano vertical, lo que sirve también para mejorar

el funcionamiento del circuito de transmisibn de energia y del
circuito de contéol reduciendec su sensibilidad a la acumulacidén
de suciedad y de humedad en las superficies colectoras de los
rieles.

La disposicifn de rieles de transmisién de energia,

de rieles de transmisién de seflales, de riel de conexidn a tie

h

———— —m d.. viga de cuiado D T e £2 rsgnmm 1 P S [N
IiXa ¥y € viga € guiadsd GE w.a J..a.s_,u.a.u. AP o h

eléctrico mejorado entre las zapatas colectoras del vehiculo y

las superficies colectoras de los rieles, cuando el vehiculo 36

est4 sometido a fuerzas de balanceo y fuerzas laterales, las

cuales pueden ser ejercidas, por ejemplo, por el viento o la

fuerza centrifuga gue actlGa sobre el vehiculq..Y; gue las rue

das de guiado 65 Y 66 centran el chasis 50 del vehiculo encima

de la placa 34 de la viga de guiado 28, el eje longltudlnal de

rotac16n del cha51s 50 del vehiculo estd SLtuado en el plano

'vertlcal de la placa 34 y encima de la superficie de los carri

1

les 22 y 24.

La figura 2 ilustra una vista de extremidad del presen

te dispositivo de rieles de transmisién de energia y de seflales

" para suministrar energfia al motor de propulsidén de un vehiculo

por medio de los rieles de transmisi6n de energia 200, 202 y .
204. Los rides de transmisifn de energfa estdn soportados por
el elemento de soporte de rieles 206 conectado por unos torni
llos 208 y 210 a la pestaha horizontal superior 30 de la viga

de guiado 23. Las sefnales de control se transmiten al vehiculo

. por el riel de seflales 212 y la zapata colectora correspondien

te 214 que comunica con el equipo de control situado a bordo

del vehiculo. El riel de conexifn a tierra 216 funciona conjun
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tamente con la zapata colectora 218.

El aparato colector de energfa montado en el vehicu
lo, cuando éste se desplaza hacia adelante en el plano del di
bujo, incluye uﬁ primer aparato de soporte dgl colector 220
montado en un casquillo 222 sujeto en el lado izquierdo del
chasis 50 del vehfculo. Un primer brazo colector de energfa 224
estd sujeto de manera pivotante en el elemento de soporte de

colector 226 y soporta la zapata colectora 228, que funciona
con el riel de transmisién de energfa 200. TIn segundo brazo co

lector de energfa estd sujeto de manera pivotante en el elemen

to de soporte de colector 226 y lleva la zapata colectora 232

- que no funciona conjuntamente con un riel de transmisidn de

energfa. Un tercer brazo colector de energia 234 estd sujeto
de manera pivotante en el elemento de soporte de colector 226
y lleva la zapata colectora 236, que funciona conjuntamente con
el riel de transmisi6n de energia 202. El aparato colector de

energfa soportado por el vehiculo, seglin se representa en la

" figura 2 incluye un segundo aparato soporte de colector 240

montado en un casquillo 242 sﬁjeto en el lado derecho del cha
sis 50 del vehfculo. Un cuarto brazo colector de energia 244
estd sujeto de manera pivotante en el elemento de soporte de
colector 246 yrlleva la zapata colectora 248, que no funciona
con un riel de transmisién de energfa cuando el vehiculo se
desplaza hacia adelante en el plano del vehiculo. Un quinto
brazo colector de energia 250 estd sujeto de manera pivotanté
en el elemento de s0porte_de colector 246 y lleva la zapata co
lectora 252, que funciona con el riel de transmisibn de energia
204. Un sexto brazo colector de energfa 254 estd sujeto de ma
nera pivotante en el elemento de soporte de colector 246 y lle

va la zapata colectora 256, que no funciona conjuntamente con
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un riel de transmisifn de energia en este momento. Los rieles
de transmisidn de energia 200, 202 y 204 estén sostenidos con
una configuracifn triangular que se representa por medio del
elemento de soporte de rieles 206. Los brazos colectores 224,
230 y 234 estén conectados conjuntamente en ﬁn primer grupo
por un elemento de fijacién 260. Los brazos colectores 244,
250 y 254 estén conectados conjuntamente en un segundo grupo
-por un elemento de fijacibn 262. El primer grupo de brazos co
"lectores .224, 230 y 234 puede, gracias al elemento de conexidn
263 desplazarse hasta uha posicibn.sustancialmente paralela al

eje del elemento de soporte de colector 226 para que pueda se

- guir el movimiento del brazo colector 264 y de la zapata colec

tora 218 segfin la posicibn del riel de conexifn a tierra 216,
El segundo grupo de brazos colectores 244, 250, 254 puede, gra
cias a la conexidn 265, desplazarse a una poéicién sustancial

-mente-ﬁaraleia al eje del elemento de soporte de colector 246

"para que pueda seguir el movimiento del brazo colector 266 y

de la zapata colectora 214-de acuerdo con la posicidén del riel
-de transmisibn de sefiales de control 212.

Los rieles de transmisibn de energia 200, 202 y 204,

.—-el riel de transmisidn de sefales 212, el riel de conexidn a

tierra 216 y la viga de guiado 28 estén dispuestos de la mane
ra ilustrada en la figura 2, para mantener un contacto mejora
do entre las respectivas zapatas colectoras 228, 236, 252, 214
y 218 montadas en el vehiculo, y las superficies colectoras de
los rieles cuando el vehiculo estd sometido a fuerzas de balan
ceo y fuerzas laterales, ias cuales, por ejemplo, pueden ser

producidas por el viento o la fuerza centrifuga aplicada al ve

hiculo, haciendo dichas fuerzas de balanceo a las cuales esté

" sometido el vehiculo, que el chasis 50 del mismo se desplace
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con relacibn a ﬁn eje longitudinal de rotécién, y ya que las
ruedas de guiado actan paré centrar el chasis 50 del vehiculo
encima de la placa de la viga de guiado 28, el eje longitudinal
de rotacidn del chasis 50 del vehiculo se sitfia en un plano ver
tical que incluye la placa.

Las superficies colectoras de los rieles 200, 202 y
204 estén situadas en un plano vertical, y las zapatas colecto
ras 228, 236 y 252 estdn montadas de manera retrictil en los
elementos de soporte de colector respectivos 226 v 246 por me
dio de muelles o de cualquier otra manera bien conocida para
compensar ligeras variaciones de la posicibén de los elementos
de soporte de colector respectivos 226 y 246 con respecto a los
rieles 200, 202 y 204. Un motivo para estas variaciones puede
ser debido a las fuerzas laterales gue act@an sobre el vehiculo.

Por lo que a la transmisibén de energfa se refiere,
entre las disposiciones de conductores trifésicos unidos en un
grupo, la menor interferencia reactiva entre las fases y con
relacibn a la estructura adyacente se obtiene con la disposi
cibén triangular de los rieles'de transmisién de energfia estando
los rieles de transmisibn de energia 200, 202 y 204 dispuestos
de acuerdo con esta disposicibn de reactancia reducida.

La figura 3 representa una vista isométrica del pre
sente sistema de rieles de transmisidén de energia y de sefiales,
gue incluye el elemento de soporte de rieles 206, los rieles
de- transmisibn de energfa 200, 202 y 204, las zapatas colecto
ras 228, 236, asi como 252. Cada riel de transmisidn de energia
por ejemplo el riel de transmisibn de energfa 200,estéd sujeto
en el elemento de soporte de riel 206 por medio dé un elemento
de montaje de riel, tal como el elemento de montaje de riel 300

provisto de salientes triangulares 303 y 307, que pueden ser se
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parados como se.repfesenta en la figura 3'paré mantener el riel
de transmisién de energfa 200 sujeto en su posicién firmemente
con relacidn al elemento de séporte de riel 206. El elemento
de montaje de riel y el elemento de soporte de riel se descri
ben més detalladamente en la solicitud de patente mencionada
mé&s arriba y relacionada con la presente solicitud a nombre de
W. R. Segar y R. A. Larson.

--Rl-grafico de la figura 4 representa el perfil de la
corriente hecesaria para el motor de propulsibn del vehiculo
en fpnciéﬁ del tiempo. La primera porcibn 400 representa la
corriente de aceleracibn inicial a partir de la velocidad 0.
La segunda porcién 402 representa la curva de la corriente de
aceleracidén del motor hasta que se alcance la velocidad de
funcionamiento y én la tercera porcidn 404 se representa la
corriente que mantiene la velocidad de funcionamiento normal,
Finalmeﬁéé, el vehiculo se detiene y los motores de propulsin

dejan de ser energizados, y en la cuarta parte 406 del grifico

“"se representa solamente la corriente necesaria para los dispo

!

El riel 212 de transmisi6én de sefiales y el riel de

-~conexibén a tierra 216, que se representan en la figura 2 son

continuos en toda la via, inclusive en las zonas de aguja de
la vié. Los neumdticos del vehiculo se desplazan encima del
riel de transmisién de sefiales 212 y del riel de conexién a
tierra 216 cuando el vehiculo pasa a través de una aguja, y
los rieles de transmisién de energia 200, 202 y 204 estén in
terrumpidos para permitir el paso de los neumdticos a través
de la aguja. La’superficie de la via que soporta el vehiculo
estd encima del riel de seiflales 212 y del rielrde conexidn a

tierra 216 y debajo de los rieles de transmisifén de energia
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200, 202 y 204, Las respectivas zapatas célectoras'214 y 218
que funcionan conjuntamente con el riel de transmisidn de sefia
les 212 y el riel de conexiénra tierra 216, sirven para guiar
de manera continua y, por tanto, controlar las posiciones de
las respectivas zapatas colectoras 252, 228 y 236 que actfian
conjuntamente con los rieles de transmisibn de energia 204,

200 y 202, Cada riel de transmisibn de energia, cuando estd in
terrumpido en una aguja, incluye una bocina de guiado de, tipo
bien conocido (no representada) para asegurar un posicionamien
to p;ecisd de la zapata colectora que actfia con &l, cuando el
vehiculo ha terminado de atravesar la aguja y cuando las zapa
tas colectoras de energia asociadas se acoplan de nuevo con los
rielés de transmisibn de energfa. El paralelismo de las cuatro
zapatas colectoras montadas en el vehiculo en cada lado de la
viga de gﬁiado central estd asegurado por el~presente aparato
colector de energia. Para el paso a gran velocidad del vehicu
lo a través de una aguja, con una velocidad del orden de 96,5
km/h (60 millas/hora), es conveniente que la posicién de alinea
cibn adecuada de cada zapata colectora con su riel de transmi
sién de energia cooperante esté asegurada con precisibn y cdg
trolada. El aparato de soporte de colector, por ejemplo el se
gundo aparato de soporte de colector 240, incluye el brazo co
1ecto£ de energia 250 y el brazo colector de energia 266 que se
tienden hacia el lado opuestc del elementc de soporte de colec
tor 246 y que estén conectados conjuntamente por un elemento

de conexidén ajustable 265. Este dltimo elemento de conexidn

265 tiene una longitud ajustable para establecer la distancia
deseada entre el brazo colector de energia de guiado 266 y el
sequndo grupo controlado de brazos colectores 244, 250 y 254.

Cuando la zapata colectora 214 cambia de posicibén bajo el efec
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to del riel de éranémisién de sehales corfespondiente 212, se
produce un desplazamiento correspondiente del sequndo grupo de
zapatas colectoras 248, 252 y7256, determindndose las posicio -
nes de separacidn relativas de los rieles de transmisién de
energia, del riel de conexibn a tierra y del riel de transmi
sibn de seflales, por medio de la forma del elemento de soporte

de rieles 206. La alineacifn adecuada de los rieles de transmi

~-—516n de energia y de las respectivas zapatas de colector estd

asegurada cuando el vehiculo atraviesa una aguja, y las zapa
tas colectoras respectivas entran de nuevo en contacto con los )
rieles de transmisién de energfia asociados con ellas. La opera
cidn de vaivén del vehiculo en ambas direcciones a lo largo de
una Qia dada estd permitida por los conjuntos. simétricos de
aparato de soporte de colector'de energia 220 y 240 situados
en cada lado de la viga de guiadd 28, lo que‘permite al vehicu
'iﬁﬁdgsplazarse en ambas direcciones a lo largo de la misma via.
La figura 5 representa una vista por encima del apa
rato de soporte de colector 220 que se ilustra en la figura 2.
El elemento de soporte de colector 226 ests atornillado en el
chasis del vehiculo a través del agujero 500. La zapata coleg
tora 228 que coopera con el riel de transmisibén de energia 200
-estd soportada por el brazo colector 224, el cull esté& conec
tado ﬁbr un primer elemento 502 y un segundo elemento 504 con
una disposicifn en forma de paralelogramo con el soporte pivo
tante 506 que coopera con.el elemento de soporte de colector
226. El elemento de muelle 508 asegura la presién de contacto
deseada para la zapata colectora 228 contra el riel de transmi
sidén de energia 200, y una cadena de retenci6n 510 limita el
movimiento de la zapata colectora 228 en la direccién horaria

alrededor del elemento de soporte de colector 226 cuando el riel
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de transmisibn de energifa 200 no estd en funcionamiento con la
zapata colectora 228. Un brazo de conexién 512 esté previsto
entre el soporte pivotante 506 y el elemento de conexidn 263,
con el obje@o de controlar el movimiento de alineacidn de los
rieles del elemento de sujecldn de grupo 260.
| La figura 6 representa una vista lateral del aparato

de soporte de colector 220, que incluye el elemento de soporte
de colector 226, y las zapatas colectoras 228, 236 y 218, que
cooperan con los respectivos rieles de transmisidn de energia
200 v 202, asf como con el riel de conexibn a tierra 216, La
zapata colectora 218 que sigue la posicibn del riel de conexibn
a t%erra 216 y del brazo colector 264 sirve, gracias al soporte
pivé@gn?e 600 y el brazo de conexifn prolongado 602 con el ob
jeto dezdeterminar el movimiento del elemento de conexifn 263
en una direccién paralela al eje del elemento de soporte de co
lecto; 226, para éontrolar las posiciones de alineacifn con los
rieles de transmisién de energia de las zapatas colectoras 228
y 236 pox medio del brazo de conexibn 512 en posicibn extensa,
del soporte pivotante 604, del elemento 606 y del elemento ae
fijacibn 260. ' ' '

| La figura 7 es una vista isométrica del elementc de
montaje de rieles 280 incluido en el presente aparato de sopogl
te‘de rieles. El elemento de montaje de rieles 280 se représeg
ta\én la figura 7, y se ve que incluye los apéndices de fijacibn
303, 307, 305 y 309, que pueden ser separados para constituir
un par de salientes 305 y 309 y un par de salientes 303 y 307,
con el objeto de acufiar el elemento de montaje de rieles 280
firmemente en la ranura de insercidn prevista eﬁ el elemento
de soporte de rieles.

En la figura 8 se representa una vista por encima del

ey
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elemento de montaje delrieles 280 gque representa el saliente
de fijaci6n 303 en una extremidad del elemento de montaje de
rieles.y un apéndice de fijacién correspéndiente 305 en la ex
tremidad opuesta del elemento de montaje de rieles 280. El ele
mento de montaje de rieles esté& previsto para sujetar firmemen
te un riel de transmisifn de energia en el elemento de soporte
de rieles y estéi disefiado para que no sea necesario utilizar
elementos de montaje auxiliares suplementarios. El élemento de
montaje de rieles 280 puede tener sus extremidades 316 y 318
gque se representan en la figura 7 abiertas hacia arriba para
recibir un riel de transmisién de energia, después de lo cual
se cierran sobre el riel de transmisitn de energia. El elemento
de montaje de rieles 280 se introduce a continuacifn ecn una ra
nura de insercidén prevista en el elemento de soporte de rieles,
haciendo esta insercifn que el elemento de montéje de rieles
280 recobre su férma original que se ilustra. El elemento de
montaje de rieles 280 se sujeta a continuacidn en el elemento
de sopbrté.de rieles mediante la separacidn de los apé&ndices de
fijacidn 303 y 307, que forman parte integrante de una extre
midad y 305 y 309 que forman éarte integrante de la otra extre
midad'y gue estén previstos para acuiiar firmemente el elemento
de montaje de rieles en la ranura de insercidn, haciendo asI'
inpecésaria la utilizacién de cualquier dispositivo de montajé
supiementario. S8i se desea, puede utilizar una herramienta ma
nual de éncoryamiento para encorvaf los cuatro apéndices de
blogqueo de cada elemento de montaje de rieles simulténeamente
con el objeto de disminuir notablemente el tiempo y el coste
de instalacifn de los rieles de transmisién de energfa en los
eiementos de soporte de rieles previstos a lo largo de la pes

tafla superior 30 de la viga de guilado 28, aproximadamente cada
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1,50 m (5 pies) a lo largo de la pestafia superior de la viga

.de guiado donde se ha previsto un elemento de soporte de rie

les. El1 riel de transmisifn de energfa puede suministrarse en
secciones méds largas del orden_de 9 m (30 pies), si se desea,
en una primera operacifn es posible empujar el elemento de mon
taje de rieles en una ranura de insercidén formada en el elemen
to de soporte de rieles y en una segunda operacidén, utilizando

una herramienta adecuada, es posible separar los cuatro apéndi

micme ticmpeo para sujetar un riel de transmisidn de ener

-

ces a
gfa en el elemento de soporte de rieles. El elemento de montaje
de rieles incluye unos salientes de forma ¢bnica seglin se re
presenta en la figura 7, los cuales él ser separados sirven pa
ra aplicar firmemente el riel contra el elemento de soporte de
rieles debido a un efecto de acuiamiento.

El presente invento prevé la utilizacidn de un guia
do de posicibn con relacibn a la viga de guiado 28 y a los
carriles de trénsmisién de energfia, de las zapatas colectoras
de energia soportadas por el vehiculo, a través de los interva
los entre tramos de rieles, aggjas y cruces a la velocidad mi
xima de funcionamiento del vehiéulo, por ejemplé de 96,5 km/h
(60 millas/hora). El riel de transmisién de seﬁales.212 y el
riel de conexibn a tierra 216 se utilizan para controlar la po
sicién de las respectivas zapatas colectoras de energia monta
das en el vehficulo uniendo los brazos colectores asociados con
los brazos colectores continuamente guiados de las zapatas cQ
lectoras del riel de transmisién de seflales y del riel de cong
xidn a tierra. Se describe aquf un aparato colector de energia
trifisico con cinco rieles para vehiculos propulsados eléctrica
mente del tipo de gufa fija, que permitg un funcionamiento a

gran velocidad a través de los intervalos entre tramos de rie
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les, a través de las agujas y a través de los cruces. Cada apa
rato de soporte de colector montado en el vehiculo 220 y 240,

incluye unas zapatas colectoras de energfa guladas a través de

. las necesarias interrupciones de los rieles de transmisién de

energfa trifésica.utilizando el riel de transmisién de sefiales
212 y el riel de conexibn a tierra 216 como rieles pilotos de

posicibén para los respectivos grupos de zapatas colectoras de

--energia equidistantes, que estdn dispuestos uno en cada lado

de la pestafa superior 30 de la viga de guiado dispuesta deba
jo de la superficie de la via de modo gue el vehiculo pueda pa
sar encima del riel de transmisifn de senales 212 y del riel

de cdnexién a tierra 216 cuando estd en la zona de una aguja.
El riel de transmisibn de seflales 212 y el riel de conexidn a
tierra 216 son continuos en todo el sistema, inclusive en las
agﬁjas, va que su posicifn sé mantiene fija‘por medio del ele

mento de soporte de rieles 206 tanto en sentido vertical como

en sentido lateral con respecto a los rieles de transmisibn de

energfa trifésica 200, 202 y 204, aseguran un control de posi
¢ibn 6ptimo de las zapatas colectoras dé energia 228, 236 y
252 montadas en el vehiculo durante el tiempo en que las zapa
tas colectoras de energia montadas en el vehiculo no estén en
contacto con los repectivos rieles de transmisién de energia
200, 202 y 204. El posicionamiento preciso en sentido vertical
y en sentido lateral de las zapatas colectoras de energia mon
tadas en el vehiculo en los intervalos de rieles de transmisidn
de energia a través de las agujas es esencial para un funciona
miento a gran velocidad de un vehiculo a través de las agujas
Yy se obtiene en el espacio controlado uniendo ;as zapatas co
lectoras de energfa con la zapata colectora del riel de trans

misibn de sefiales y con la zapata colectora del riel de cone
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xibn a tierra que estén guiados de manera contfnua, asegurando
asi una pésicién adecuada de adaptaci6n de las zapatas colecto
ras de energia con los riéles de transmisién de energla.

| La configuracibn geométrica descrita méds arriba de
los tres rieles de transmisibén de energia en combinacidn con
conjuntos dobles de apratos de soporte de colector y de zapatas
colectoras asociadas montados en el vehiculo, permite a un ve
hiculo desplazarse a través de los cruces y de las agujas. La
mitad de las zapatas colectoras de energia gue se necesitan pa
ra que el vehficulo puede pasar a através de los cruces permane

cen inactivas en cualquier momento dado pero, sin embargo, per

manecen guiadas aunque no estén en contacto con los rieles de

transmisién de energfa. Se observard que el riel de transmisidn
de sefiales y el riel de conexibn a tierra puede funcionar de
manera intercambiable desde el punto de vista eléctrico.

En resumen, la presente patente de invencibén que se
solicita deberd recaer en las siguientes

REIVINDICACIONES

1. Aparato colecﬁor de energfa para vehiculo de
transporte dotado de propulsién;eléctrica y que funciona en una
via dotada de una aguja para caﬁbiar la direccidn de desplaza
miento del vehiéulo desde una primera direccibn hasta una segqun
da direccibn, teniendo dicha via un riel continuo a través del
emplazamiento de la aguja, y un riel de transmisidén de energia
que no es contfnuo a través de dicho emplazamiento, incluyendo
dicho aparato:

un primer dispositivo colector’ que funciona con dicho
primer riel y que estd dispuesto de modo que dicho primer riel
determine la posicibn del primer dispositivo coiector;

un segundo dispositivo colector que funciona con di
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cho riei de transmisidn de energla;

-un dispositivo de soporte de colector montado en di
cho vehiculo, para soporﬁar de manera pivotante cada uno de di
chos primer y segundo dispositivos colectores; y

un dispositivo de control dispuesto entre dicho pri
mer dispositivo colector y dicho seqgundo dispositivo colector
para controlar de manera contfnua la posicibtn de dicho segundo

dispositivo colector, que estd guiado en funcibn de la posicidn

de ai

[#]

2. . Aparato colector de energia segfin la réivindi
cacibn 1, caracterizado porque dicho primer.riel es un riel de
conexién a tierra y porque funciona con dicho riel de transmi
si6n de energia para energizar un motor de propulsién eléctrica
Fuando.dicho vehiculo se desplaza.a lo largo)de’dicha via.

3. Aparato colector de energia seglin la reivindi
cacidén 1, caracterizado porque dicha via incluye una viga de
guiado de vehiculo y un elemento de soporte de rieles sujeto
en dicha viga de guiado para soportar dicho riel debajo del ni
vel de soporte del vehiculo de‘dicha via y para soportar dicho
riel de transmisidn de energia éncima de una supérficie de so
porte del vehficulo de dicha via.

4, Aparato colector de eneréia segln la reivindi
cacibn 1, caracterizado porque dicha via incluye una multipli
cidad de rieles de transmisifn de energia soportados encima de
la superficie de soporte del  vehiculo de dicha via, estando di
chos rieles de transmisi6n de energfa situados céntricamente
con relaci6n al vehiculo, de modo que el vehficulo pueda des
plazarse en cualguier direccidn a lo largo de dicha via y pue
da funcionar con dichos rieles de transmisibén de energia.

5. Aparato colector de energia segfin la reivindi
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cacibén 1, caracterizado porque dicha via incluye una superfi
cie de soporte de vehficulo debajo de la cual estd dispuesto di.
cho primer riel y encima de la cual estéd dispuesto el riel de
transmisidén de energfa, soportando dicho dispositivo de sopor
te de colector dicho primer dispositive coléctor debajo de di
cha superficie de soporte del vehiculo, de modo que dicho pri
mer dispositivo colector permanezca activo con dicho primer
riel cuando dicho vehfculo pasa en dicha superficie de soporte
de vehfculo a través de dicho emplazamiento de la aguja.

. 6. Aparaté colector de energfia segGn la reivindi

cacibén 1, caracterizado porque con dicha via esté previsto por

" 1o menos un riel de transmisi6n de energfa suplementario y

porque incluye: ’ ; «

un tercer dispositivo colector que funciona con dicho
riel de transmisidn de energia suplementarié;

soportando dicho dispositivo de soporte de colector
de manera pivotante dicho tercer dispositivo colector.

7. Aparato colector de energia segln la reivindi
cacién 1, funcionando dicho dispositivo de control para contro
lar la posicibn de dicho segundo dispositivo colector por lo
menos en una direccién con relacién a dicha via en funcibn de
la posicién de dicho primer dispositivo colector.

8. Aparato colector de energia segfin la reivindi
cacién 1, caracterizado porque la via incluye unos segundo y
tercero rieles de transmisibn de energfa, y porque el aparafo
incluye unos tercero y cuarto dispositivos colectores, que fun
cionan con dichos tercero y cuarto rieles de transmisifn de
energfa respectivamente, estando dicho primer dispositivo de

soporte de colector y dicho segundo dispositivo de soporte de

colector dispuestos simétricamente respectivamente en un primer
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' |
lado!{ de ‘:'g’diChOS rieles de transmi'sién G energia y er un segundo lado &
dichos :!:ieles de transmisibn de energia, de modo que dicho vehicilo
pueda :ﬁmmmar ecadauna de las dos direcciones a lo largo de dicha via .

9 Aparato colector de energla segin la rewv1ndlcac10n
1 para wn vehiculo que se mueve sobre unas vias separadas paro-
lelas y'due es guiado por una viga de guiado que tiene un rebonrde
superiof ¥ que ée soporta entre las vias, cardcterizado porque

dichns primero v segundo dlspositivos eolectores incluyen wnas zapatas oolecbdlras

para btomar lz energla a porkir & los rides esociedos e el chjeto & E'."‘OC'-iOﬂFT.P

_ didw vehiculo por medio de wn motor eléetrico, ncluyendo dicho aparabo :

un dispositivo de soporte de rieles que estd colocado ercima
de dicho feborde superior y acoplado a él para situar por lo menos
d:'cho:ciel(?ettaﬁsnﬁd&lde encrgla 62 merera sustancislmente parelela adiéhas
vias de modo que la zapata colectora asociada coopere con dicho
ridl de trensmisidn de energla para eaexglza:c- dicho motor, ¥y

u dispositivo de montaae de rieles acoplado entre dicho r:Lel
de transmisibén de energla y dicho dispositivo de soporte de rie-
les pare mantener dicho riel de"aransmisién de energia, incluyen-

do dicho dispositivo de montaje.de rieles por 1o menos un elemen-

o de fijacidén que tiene una forma pr edeterm::.nada ¥ que coopera

con dicho dispositivo de soporte de rieles para sujetar por lo

menos dicho riel de transmisidén de energia en dicho dispositivo de

soporte de rieles.

10, Aparato de soporte segfin la reivindicacién 9, que
funciona c6n una multiplicidad de rieles de transmisidn de ener-
gia, estando un dispositivo de .montaje de rieles previsto por
cada uno de dichos rieles de transmisidn de energla y estando

acoplado entre dicho riel de transmisién de energia y dicho

“dispositivo de soporte de rieles.

1l. Aparato de soporte segin la reivindicacién 9,
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caracterizado porgue ..por lo menos dicho riel de transmisibn

de energia esti mantenido en su posicifn por una multiplicidad

de dichos dispositivos de soporte de rieles en unos emplazamien '

tos predeterminados a lo largo de la longitud de dicho riel de
transmisidn de energfa y porque un dispositivo de montaje de
rieles diferente estd acoplado entre dicho riel de transmisibn
de energfa y cada uno de dichos dispositivos de soporte de rie
les.

i2. Aparato de soporte segln la reivindicacidn 9,
caragterizado porque dicho dispositivo de soporte de rieles ig._
cluye una ranura de insercifn y porque dicho elemento de fija
cibn coopera con dicha ranura y estd adaptado para ser encorva
do péra acufiar el dispositivo de montaje de rieles contra el
dispositivo de sopérte de rieles. ’

13. Aparato de soporte segln la ieivindicacién 9,
caracterizado porque dicho dispositivo de soporte de rieles in
cluye una ranura de insercibn y porgue dicho dispositivo de
montaje de rieles estd adaptado para ser abierto para recibir
dicho riel y a continuacibn para ser cerrado después de que di
cho dispositivo de montaje de rieles ha sido introducido en di
cha ranura, para sujetar dicho riel en dicho dispositivo de so
porte de rieles.

‘ 14, Aparato de soporte segln la reivindicacib6n 9,
caracterizado porque dicho dispositivo de soporte de rieles
estd hecho con un material aislante eléctrico.

15. Se reivindica por dltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencién que se solicita:

"APARATO COLECTOR DE ENERGIA PARA VEHICULO DE TRANSPORTE "
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente Memoria Descriptiva que consta de treinta y dos
. paginas mecanografiadas y dibujos que se acompaiian.

. Madrid, 5 de layo de 1977
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