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La presente invencién se refiere a conjuntos
de frenos de disco para vehicules gue comprende un primer disco girato
rio interior y un segundo disce giratorio exteriog, ambos relativament
fijos y separados exialmente, estando el disco exterior adyacente a la
rueda del vehiculo; zapatas de fricecidn superpuestas para ponerse en
contacto con ias caras opuestas de los di.cos, guiadas en un elemento
comin de absorcién de la frenada que abosrbe la frenads en las zapa-
tas cuande se hace funcionar el freno, y medios de accicnamiento pa-
ra aplicar las zapatas de frxiccién a los discos.

En conjuntos de freno de disco, conccidos
de la clase expuesta, el dispositivo de sccionamiento comprende un
primer y un segundo accionadores que funcionan por fluido a presidn,
situados sobre un plano cordal comiin a ambos disces, y cada acciona~
dor se incorpora en un conjuntos de mordaza que se extiende sobre el
cento periférico de un disco respectivo y comprende brezos acoplados,
actuando el accionador entre un brazo y la zapata de friccién adya-
cente y actuando el oiro brazo en la otra zapata para aplicar en la
misma una reaccién procedente del acéionador,

Es preferible que ambos accionadores de
fluido 2 presidn se sitflen en sellado interior del disco interior,
que es el lado més interno del disco contrario a la rueda del vehfculé
cuando el conjunto del frenmo se instala en un vehiculo, para queder
en el lade del aire refrigerante y salvar ia rueda. BEsto quiere decir
que los brazos han de tener dimensiones sustancizales para transmitir
la fuerza de accionamiento del freno de mode aue se mantengan presio
nes de contacto priciicamente iguales en toda el Ares de las zapatas,
Por lo tanto, & menos que se aumente la Separacidn entre los discos
¥, por lo tanto, la longitud axial del conjunto del freno lo cual es
un inconveniente debido a consideraciones de espacic, se experimenta

dificultades para instalar los brazos entre los discos mientras que,
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al mismo tiempo se quiere mantener la resistencia o sclidez necesaria.
Lsgf mismo, como ics accionadores de las zapatas, que son acoplables coJ
el disco exterior, que es el mas externo y esté situado adyacente a
la ruveda, comprende cé&psulas totalmente flotantes consistentes en
conjuntus hidréulicos de pistén y cilindro, actuande los cilindros so-
bre el brazo interior situado adyacente al lado extericr del disco in-
tericr y sctuands los pistones sobre el brazc exterior situado adyecen
te al lado exterior del disco exterior s través de barras de traccién,
surgen dificultades para conseguir el aspacio adicional necesario pa=
re alojar las clpsulas y disponer que los tubos con mangueras hidriu-
licas permiten el recorride de las chpsulas en la direccién axial cuan
do se hace funcionar el freno.

Otro procedimiento conocido consiste en uti=
lizar un conjunte adicionador hidriulico entre lias caras adyacentes
de los discos para aplicar las zapatas interiores a los discos, esic
tiene el inconveniente de que puede ocurrir oue hiervan los fluides
hidriulicos en la regibn caliente entre los discos y los flnidos Lie
dréulicos especiales con puntos de ebullicidn elevados, gue resuelven
e¢ste problema, son relativamente costoscs e inapropiades por otras
razones,

El problema principal en los conjuntos de

frenos de disco conocidos de la clase expuesta es5 el &el funcionamizn

to de las zapatas situadas entre los discos,

Csto se debe principalmente al espacio axial limitads disponible.
Seglin el invento, en un conjunto del freno dd

disco de la clase expuesta para vehiculos se alojea un mecanismo ex~

pansor mecénico entre los discos directamente sobre las zapatas de

friccidn interiores dirigldas en sentidos cpuestes, para acoplarse

con las caras adyacentes de los discos y aplicer dichas zapatas opues

tas a los discos, y un conjuntec de mordaza gue se¢ extiende sobre los

-
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cantos periféricos de los discos, comprenden brazos acoplzdos e incore
pora uh accionador que actiia entre uno de los brazos ¥y una Ge las res-
tantes zapatas de friccién para aplicar la zapata de friccidn a la
cerga interior del disco interior, ;ctuando el otro brazo sobre la otra
zapata pera aplicar a la misma una fuerza de reaccidn que acopla dicha
zapéta 2 la cara exterior del disco exterior.

Al situarse un mecanisme expansor mecénico ene
tre los discos, que actfia directamente sobre las zapataz, se elimina
la necesidad de utilizar brazos de grandes dimensiones ¥ el mecanismo
expansor se puede incorporar en el freno en un espacio menor que el
necesario para alojar los brazos. Esto permite que los discos estén
més aproximados axialmente y, por lo tanto, se puedan instalar con més
facilidad en el interior de la rueda de un vehfculo. Asimismo, como
se utiliza un mecenismo expansor mecénico, se puede utilizar un meca-
nismo simple de eccionamiento gque se extiende sobre el canto perifé-
rico de uno de los discos,

El mecanismo expansor comprende preferente =
mente un dispositive de cuilas sin rodillos que guedan en un plano parab
lelo a los discos y se puede desplazar en dicho plano para producir.
la separacibén de las zepatas interiores, y una barrz de accionamiento
montada para efectuar rotacién en un anima dirigida axialmente en el
elemento estacionario comprende una parte de leva acoplable con la
cufia para efectuar ei desplazamiento del dispositivo de cufiza y rodi-
Mos al girar la barra en respuesta al funcionamiento del dispositivo
de accionamiento. La rotacién de la barra de accionamiento no estorba
al contorno en flecha del freno.

El dispositivo de accionamiento puede compren=-
der un conjunto de pistén y cilindro de funcionamiento por fluido a
presibn situado en el mismo lado del fremo que el del accionador del

conjunto de mordaza y funciona simulténeamente con el mismo.El accio

nador para el conjunto de mordsza puede comprender por lo menos un
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pistén hidréulico que funciona en un &nima en el brazo adyacente. Como
veriantey el accionador puede comprender un segundo mecanismo expanhe~
sor mecénico que actla ent;e el primer brazo y la zapata de friccién
adyacente., Por ejemplo, el segundo mecanismo expansor puede comprender
también un dispositivo de cufias y rodillos que funciona por una se-
gunda barra de accionamiente montada para girar en una segunda &nima
dirigida axialmente en el elemento estacionaric y que comprende una
segunde pvarte de leva acoplable con la cufia parzs efectuar el despla-
zamiento del dispositivo de cufia y rodillos, En dicha construccidén,
ambas barras de accionémiento llevan la misme direccidn y giran simul
téneamente, de preferencia por funcionamignto ée medios de acéiona-
miento comunes. Los medios de accionamiento pueden comprender un con
Junto de pistén y cilindro que funciona por fluido a presién y se
monta de una forma flotante y que actiia entre paries extremas acoda=~
das en las barras.

El mecanismo o mecanismos expansores mecinicos

incorporan preferiblemente un ajustador automético del huelgo para

compensar el desgaste de las zapatas de friccidn. El ajustador se si=
tla preferiblemente entre el mecanismo delaccionamiento y el mecanis-
mno expansor para o estorbar el espacio de instalacién axial. Por
ejemplo el expansor puede actuar entre la leva y el dispositivo de
cufla,

Tres modalidades del invento se ilustran en
los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1, es una vista frontal do un con-
jonto de freno de disco para un vehfculo. La figura 2 es una vista
tomada a lo largo de la lfnea de corte 2-2 de la figura 1.

La figura 3 es una vista tomada a lo largo
de la linea de corte 3-3 de la figura 1.

La figura & es una vista tomada a través del

freno a lo large de la linea de corte longitudinal 4~4 de la figura
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La figura 5 es una vista en seccién, a ma=
yor escala, de una parte de un expansor mecénico y representa un ajus-
tador del huelgo.

La figura 6 es una vista en alzado similar
a la figura 1l; de un segunde conjunto de freno de disco.

la figura 7, es una vista tomada a lo largo
de 1la linea de corte 7-7 de la figura 6.

La figura 8 es una vista tomada a lo large
de la 1lfnea de corte 8~8 de la figura 6.

La figura 9 es una vista tomada a través
del conjunto de frenc a lo large de la lines de corite longitudinal
9~9 de la figura 6.

ﬁa figura 10 es unz vista en sececidn similar
a la vista de las figuras 2 y 7 tomada a través de un conjunto de fre-
no modificado,

La figura 11, es una vista en seccién lon-
gitudinal, similar a la vista de las figuras & y 9, tomada a través
del conjuntc de frenos ilustrado en la figura 10, y

Lz figura 12 es una vista en perspectiva
de un dispositivc de estanguidad que se utiliza en el conjunto de fre-
nos del disco,

El conjunto de freno de disco ilustrado en
la figura 1 a & comprende un primer y un segundo discos giratorios
exteriores e interior, axialmente fijos y relativamente separados,

1l y 2, sobre un ala radial de un cubo 3 que gira con respecto a una
manguete fija 4. La mangueta & forme un dispositivo de montaje para
un elemento estacionario de absorcidén de la frenada 5 gue abarca el cg
periférico de ambos discos 1 y 2.

las zapatas de friccidén opuestas 6 v 7 para

nto

acoplamiento con las caras opuestas del disco exterior 1, y las zapa-
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tas de friccibn opuestas 8 y 9 para acoplamientos con caras opuestas
del disco interior 2, se sitfian en el elemento estacionario 5 y se guilan
pars moverse hacia el disco y en sentido contrario sobre superficies
de unién a tope 10 y 1l en extremo opuestos del elemento estacionario.
5. La frenada ejercida sobre las zapatas cuando se hace funcionar el
freno, es abeorbida por una u otre de las superficies 10 y 11 depen~

diendo de la direccién de rotacidn de los discos,

Un conjunto de mordaza 12 se extiende sobre
los cantos periféricos de ambos discos 1 y 2 y comprende un brazo ex~
terior 13 y un brazo interior 1l& gque son cordales con respecte al
disce y que se acoplan en sus extremos libres por un par de barras de
traccifn separadas circunferencialmente 15 las cuales atraviesan ta-
ladros de holgura 16 en el elemento estacionario 5.

El brazo interior l& incorpora un accionador,
que esté provisto de un par de cilindros hidréulicos 17 en les cuales
funcionan pistones hidrdulicos 18 para hacer funciomar la zapata de
friccibén adyacente 9 directamente en la cara interior adyacente del
disco 2, La reaccifn.en-el brazo 14 se transmite a través de barras
de reaccién 15 al brazo 13 para empujar la zapata exterior 6 en conw
tacto con la cara exterior del disco 1.

Un mecanismo expansor mecanico 19 se aloja
en el elemento estacionario 5 entre las zapatas de friccidén restan-~

tes 18, El1 mecanismo camprende un par ‘de placas de transferencias 20

y 21 que se acoplen, respectivamente, con las zapatas de friccién 7
y 8. Cada placa 20 y 21 estd provista en su superficie interior de
rampas inclinadas 22 y 23. Una cufia 24, situade entre las placas, es-
t& provista de superficies inclinadas separadas 25 ¥y 26 que son para-
lelas a la rampa 22 y 23, pero separadas de dicha ramps, situlndose
rodillos enjaulados 27 y 28 entre las rampas respectivamente 22 y 23

v las superficies inclinadas 25 y 26.
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La cufia 24 es desplazable en direccién lon-
gitudinal hacia el interior para hacer funcionar el freno efectuando
la peparacibn de las placas de transferencia 20 y 21 con el consiguien
te accionamiento de las zapatas 7 v 8 en contacto con las caras ad&a-
centes de los discos 1 y 2, actuando las placas de fransferencia so~
bre las zzpatas de mods que la presidn de contacto es virtualmente
constante en toda el &rea de cada zapata.

El desplezamiento de la cufia Rk en la di-
reccién de accionamiento de freno se consigue por un mecanismo accig
nador mecénico que comprends una barra de accionamiento 29 en la cual
se monta giratoriamente cojinetes de rodillos de agua en un agujere
ciego 30 en el elemento estacionario 5, que es perpendicular al eje
de la cufia 24,

Los cojinetes se protegen por dispositivss
de estagquidad de cauchoe (no ilustrados). La barra 29 se proyecta
desde el agujeto en el eztremo adyacente al brazo intgrior 1Lk, que
aloja los cilindros 17 y actfia sobre la cuiia 24 a través de un con-
Jjunto de transmisiéﬁ de empuje 3l. La barra 29 esti provista de una
superficie de leva o muesca 32 en la cual se aloja una leva 33 en un
extremo del conjunto 31, Pe este modo, la rotacién de la barra trans~
mite fuerza a través del conjunto 31 & la cufia 2%, y el movimiento
resultante de la cufia en direcéidén paralela al plano del disco trans-
mite movimiento axial & las zapatas 7,8 a través de los rodillos 27,
28 y las placas de transferencias 20,21,

La rotacién de le barra 29 para desplazar
la cufia se consigue por on conjunto de pistén y cilindro accionado
por fluido a presién 34 cuyo vé&stago del pistdén 35 actfia sobre una
parte de extremo acodade de unién a tope 36 de la barra 29.

El funcionamiento del conjunte de pistén

y cilindro 34 se dispone de modb que tenga lugar simultinesmente con

la compresidén de los cilindros 17 de modo gue todas las zapatas se
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unan a los discos zimulténeamente.

El conjunto de transmisién de empuje 31 ine
corpora un gjustador automatico del huelgo para manetener las holgu-
ras de frenada dentro de ciertos limites con el fin de compensar el
desgaste de las zapatas de friccién 7 y 8, Segfin se ilustra en la fi~
gura 5, el ajustador del huelgo comprende un conjunto roscado que com
prende una tuerca 37, la cual se apoya sobre un resalto en una barra
de empuje 38 pertadora de la leva 33 y un puntal roscado 39 que se
introduce a rosca en la tuerca 37 y actlia sobre la cufia 24 a través
de una conexidén de movimiento perdido. Un muelle de compresibn 40
ermpuja normalmente la tuerca 37 en contacto con el resalto de la ba-
rra de empuje 38, y un segundo muelle de compresién 41 empuja normal
mente la barra de empuje 38 en sentido contrario a las placas de
transferencia 20 y 21, Un muelle de friccidén 42 graviesa una aberturJ
en la cuila 2k, quedando en una linea perpendicular al eje principal
de la misma, ¥ S8 mueve con la cuila 24 en direccién de accionemiento
del freno cuande el movimiento de la cufia 24 gupera un valor prede=
terminado al funcionar el frenho,.

El muelle de friccidén 42 permanece normale
mente en el punto més alejado de el recorrido de la cufa, al funcio-
nar el freno, por lo gue, cuando se suelta del freno, la cufia 24,
debido al muelle de fricciédn 42, no puede volver con el conjunto
roscedo bajo la influencia de la fuerza del muelle 41 y después que
se ha absorbido el movimiento perdido en la conexién. El movimiento
adicional del elemento de empuje 39 en dicha direccidn se evita de
este modo y la barra de empuje 38 se separa con relacibén a la tuer-
ca 37+ No obstante, como la tuerca 37 estd empujada por el muelle
kO que ejerce sobre la misma una fuerza mayor que la fuerza de fric
¢ién entre los hilos de rosca, la tuerca 37 gira por accién del mue-

lle 40 para seguir a la barra de empuje 38, aumentando de este modo
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la longitud efectiva del conjunto de iransmisién de émpuje 31.

En la modalidad descrita anteriormente, pa-
ra facilitar la instalacifng el eje geométrico de la cufia estd incli- 7
nado con respecto a una cuerda comiin de los discos 1 y 2, De este modo
las barras de traécién 15 pueden quedar sobre cuerdas que pasan a tra-
vés de los centros de presidn de las zapatas 6 a 9, Para realizar la
instalacién el mecanismo expansor se expande totalmente aﬁtes que las
zapatas se inserten, por lo que el conjunto es suficientemente corto
en direccidén paralela 21 plano de los discos para que la leva 33 se
acople en la muesce 32. El expansor se lleva entonces a la posicién
sin expandir para poder iAstalar las zapatas.,

El mecanismo expansor 19 y el ajustador del
huelgo se incorporan en un conjunto estanco gracias a la provisién
de un conjunto de estanquidad deslizante 43 que deja encerrado el ajus
tador y se adapta alrededor de las placas de transferencia 20 y 2i.

En el freno ilustrado en las figuras 6 a 9
los cilindros hidréulicos 17 y el pistén 18 se han omitido, y el bra=
zo interior lk es de espesor reducido, situandose un segundo mecanis~
mo expansor meclnico 44 entre el brazo 1L y la ;apata de friccién 9
por un segundo ajustador autométice del huelgo 45situado entre el me=
canismo expansor 44 y una segunda barra de accionamiento 43 que se
monta para girar en un anima del elemento estacionaric 5 en el extre~
mo del freno circunferencialmente opuesto a 12 barra 29.

Las dos barras 29 y 46 se proyectan a través
de aberturas de helgura en el brazo y giran simultineamente en direc-
ciones opuestas por funcionamiento de un conjunto accionador montado
de una forma flotante 47, que puede funcionar eléctricamente o com~
prende un conjunto de pistén y cilindro que funciona pér fluido a pre-
5ién y que utiliza presién neumadtica o hidriulica.

Los mecanismos expansores 18 y 44 compren-

den pluralidad de rodillos 27,28 entre la cuya y las placas de trans-
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ferencia 22, 20 y 21.
Como el mecanismo expansor &4i y el ajustador
del huelgo 45 son de construc;ién idéntica 2l mecanismo expansor 19
Y al ajustador del hueigo incorporado en el conjunto 31, no es precise
exponier una descripeién zdicional y, ademfs, se han utilizado nfmeros
de referencia correspondientes para indicar piezas correspondientes,
Como el frenoc es de otro modo de consiruccidén idéntica al de las fi-
guras 1 a 5, se han uitilizado también nimeros de refarencia corress
pondientes para indicar partes o plezas correspondientes del freno,
El freno ilustrado en las figuras 10 y 11
es de consiruccién similar al de las figuras 6 a 9 y se han utiliza-
do nimeros de referencia correspondientes para indicar partes o pie-

zas correspondientes.

En esta modalidad los rodillos enjaulados:ik

=

ples 27 y 28 se sitflan enire laé rampas respectivas 22 y 23 y las su-
perficies inclinadas 25 y 26 de los mecanismos expansores mécénicos
y el conjunto de estanquidad deslizante ha sido reemplazado por un
dispositivo de estanquidad que se dilata a modo de mordeén 50, y cue
se ilustra con detalle en la figura 12, Ll dispositivo de estanquidad

50 se monta en rebajos 51 previstos en las caras interiores de las pl

Io

cas de transferencia 20 y 21 y comprende en su interior el mecanismo
expansor y el ajustador del huelgo, teniendo una parte de bocd abier
ta 52 que se adapta sobre el conjunto de transmisién e empuje 31. Un
labio 53 en la parte de la boca 52 se acopla herméticamente con la
cara extericr del conjunto 31,

Se comprenderd que se puede utilizar un
dispositivo de estanquidad de la clase expuesta en la figura 12 para
dejar estanco el ajustador y el mecanismo expansor en cualquiera de
los conjuntos de freno descritos anteriormente,

Descrita suficientemente la naturaleza

del invento, asi como la menra de realizarse en la practica, debe



-1l

hecerse constar que, las disposiciones enteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalle, en cuanto no alieren su

principio fundamental,
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REIVINDICACIONES

l.~Perfeccionamientos en conjuntos de fre~
no de disco para vehiculos del tipo que comprende un primer disco giw-
ratorio interior y un segundo disco giratorio exterior; ambos relati-
vamente fijos y separados exialmente, estando el disco exterior alya-
cente a la rueda del vehiculo; zapatas de friccidn superpuestas para
ponerse en contacto con las caras opuestas de los discos, guiadas en
un elemento comfin de absorcién de la frenada que absorbe la frenada
en las zapatas cuendc se hace funcionar el freno, y medios de acciow
namiento para aplicar las zapatas de friccidn a los discos, caracte-
rizados porque se dispone un mecanismo expansor meclnico que se alo-
jea y actla directaﬁente entre laa zapatas de friccidn interiores diri-
gidas en sentidos opuestos para ponerse en contacto con las caras ade
yvacentes de los discos y ap;icar las zapatas opuestas a los discos, y
un conjunto de mordaza que se extiende sobre los campos periféricns dﬁ
ambos discos, y que comprende brazos acoplados e incorpora un accio=-
nador gue actlla entre uno de los brazos y una de las restantes zapao
tas de friccidn pare aplicar la zapata de friccidn a la cara interior
del disco interior, actuando el otro brazo sobre la otra zapata res-
tante para aplicar 2 la misma una fuerza de reaccién con el fin de
empujar la zapata a la cara exterior del disco exterior,

2,- Perfeccionamientos segin la reivindica-
cién 1, caracterizados porque el mecanismo expansor mecénico funciona
por un mecanismo de accionamiento mecénico que se extiende sobre el
canto periférico de uno de los discos.

3.~ Perfeccionamientos segln la reivindica~
cibn 2, caracterizados porque el mecanismo expansor presenta un dise

positivo de cufias y rodilbs gque queda en un plano paralelo a los dig-

cos ¥y es desplazable en el plano para producir las separaciones de las
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zapatas interiores, y porque el mecanismo de accionamiento presenta
una barra de accionamientc montada para dar en un agujero dirigidoe
axizlmente en el elementc estacionario y que comprende una parte de
leva acoplable con el canto para efectuzr un desplazamiento del dise
positivo de cuﬁa.y rodillos al girar la barra en respuesta al funcio-
namiento del dispositivo de accionamiento.

ko~ Perfeccionamientos segiin ia reivindica~
¢idén 3, ceracterizados porque el dispositivo de accionamiento se for-
ma por un conjunto de pistén y cilindrc de funcionamiento por fluiﬁo
a presién situado en ¢l mismo lado del freno que el accionador del
conjunto de mordaza y que funciona simuliéneamente con el mismo.

5.~ Perfeccionamientos segln cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el accionador
para el conjunto de mordaza presenta por lo menos un pistén hid;énlico
que funciona en un &nima en el primer brazo.

6+~ Perfeccionamientos segin cualquiera de
les reivindicaciones 1 a &, caracterizados porque el accionador para el
conjunto de mordaza comprende un sgundo mecanismo expansor mecénico
que actlia entre el primer brazo ¥ la zapata de fricci&n adyacente.

7¢= Perfeccionamientos segin la reivindica-~
cién 6, caracterizados porque el segundo mecanismo expansor presenta
un dispositivo de cufia y rodillos que gueda en un.plano paralelo a los
discos y funciona por una segunda barrg de accionamiento montada para
girar en una segunda anima dirigida axialmente en el elemento estacio
nario y que comprende una segunda parte de leva acoplable con la cu-
fia para efectuar el desplazamiento del dispositive de cufia y rodillos,

8,~ Perfeccionamientos segin la reivindica=-
£ién 3, y la reivindicacidén 7, caracterizados porque ambas barras de
accionamiento se extienden en la misma direccién y pueden girar simul

taneamente por funcionamiento del dispositivo de accionamiento comin.
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Q.= Perfeccionamientos segin la reivindicacién

8, caracterizados porque el dispositivo de accionamiento comprende un
conjunto de pistdén y cilindro de funcionamiento per fluido a presi6n
y montadc de una forma flotante, que actila entre partes extremas
acodadas de las barras=

10.~Perfececrvnamientos segin cualgquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizados porgue el mecanismo
expansor ¢ cada mecanismo expansor incorpora un ajustador autombtico
del huelgo parsa compensar el desgaste de las zapatas de friccién.

1l,~ Perfeccionamientos segiin las reivindic4
ciones 2 y 10, caracterizados porque el ajustador o cade ajustador
fe gitla entre el mecanismo de accionamiento mecanicoe y el mecanismo
expansor o cada mecanismo expansor,

12,~ Perfeccionamientos segin las reivin-
dicaciones 3 & 7y y la reivindicacién 11, caracﬁrizadﬁs porque el
ajustador o cada ajustador actfia entre la leva ¥ la cufia, compren
diendo el ajustador una tuerca que se apoya sobre la leva y un puntal
roscado montado a rosca en la tuerca y que actlla sobre la cuiia a tra-
vés de una conexién de movimiento perdido.

13.- Perfeccionamientos segin cualquicra
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el mecanis-
mo expensor o cada mecanismo expansor se incorpora en una unidad es-
tanca que comprende un dispositivo de estanquidad dilatable a modo de

acordedn.

1&,~ Perfeccionamientos en conjuntos de
freno de disco para vehiculos, tal y comc queda sustancialmente des

crito- en la presente memoria, e ilusirade en los dibujos adjuntos.




Esta Mumoria consta de 15 hojas escritas

a midquina por una sola cara.

Madrid, 7 o nan 1977
GIRLING LIMITED
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