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Ya es conocido, para mantener frios los furgones
destinados al tranéporté o0 reparto d'e' productos que"han de
ser conservados en estado refrigerado, el empleo de grupos
de refrigerac;én formados por un circuito de reﬁrigéracién
que comprende un condensador y uﬂ exaporador, a través del
cual se hace circular en bucle cerrado un fluido friorigeno
médiante un compresor, de manera que el evaporador absorbe
calor del recinto del furgdn en forma de calores de evapo-
racidén y de expansibén, y el condensador cede este mismo Ca=
lor al ambiente'extefno en forma de calor de cqndenéacién.

Por lo regular, €l compresor es accionado mediante
un pequefio motor de explosidn autbénomo, pero ello pfesenta
diversos inconvenientes importantes, que han impedido la
amplia difusién de este sistema frente a otros iQ'ualmenté
conocidos. Por ejemplo, el ‘empleo del motor de explosidn
implica, necesariamente, utilizar compresores de tipo aQ
bierto, con su rendimiento relativamente bajo; por otra par-
te, el motor.de explo;iég_plantea probiemas de seguridad .
durante los periodos'en que el furgdn permanece en locales
mas o menos cerrados, por ejemplo duranfe la carga o des~
carga, debido a su ruido y a la emisidn de gases de escape.

La preseﬁte invencién tiene por objeto. solucionar
estos'problemas conocidos, perfeccionahdo los grubos de re-
frigeracidén para,furgonéé en el sentido de hacer posible
solventar 1os‘prob1emas indicados, proporcionando, brinci—
palmente, la'posibilidad de utilizar compreséres frigorifi<

cos de tipo semikermétice o hermético, con el consiguiente

+ incremento de rendimiento y la paralela redﬁccibh de los .
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Para ello, de acuerdo con los presentes‘perfeccio-

namientos, en un grupo de refrigeracidén de la clase indica~

da se introduce la caracteristica de disponer el evaporador
y el condensador del circuito frigorigeno.foimando'parte de
sendas unidades de intercambio témmico que Van montadas rese
pectivamente dentro del recinto a refrigerar del furgén y

al exterior del mismé, comprendiendo la unidad de intercam—
bio externa un grupo motocompresor formado por un compresor
frigorifico de tipo hermético o semihermético, accionado
por un electromotor que es alimentado, a través de una ins-
talaciép, desde un.generador eléctrico arrastrado en rota-
cién por el motor del pfoﬁio vehicule furgbn.

Preferibleménte el generador eléctrico es un al-
ternador del tipo de los utilizados en automocién, acciona-
do a trévés de una transmisién de correas desde una polea
correspondiente,” montada en el extremo del cigliefial del mo-
tor del yehiculo. | .

La instalacidn de alimentacidén dél electromotor
puede ser desarrollada de acuerdo con las'nbrmas usuales,
pero la invencidn prevélla posibilidad de incorporar en la
misma medios de mando y regulacidén para el gobierno'de las
condiciones de trabajo del gfupo refrigerador durante el
funcionamiento. |

Los dibujos adjuntos muestran, a titulo dg ejeme
plo no limitativo del alcance de la presente invencién y
en representaciones esquemdticas, una forma preferida de
llevarla a la préactica.

En dichos dibujos: La figura 1 muestra, en esque-
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ma de bloques, el conjunto de la instalacibén del grupo Tem
frigerador, y la figura 2 és otro diagrama esquematico en
el que se aprecia el emplazamiento de las diversas partes
de la instalacidn dentro del'vehiculo.

Con referencia -1~ se ha ihdicado_generaimente un
autocamidédn provisto del motor -2— para el acc1onam1ento de
sus transmisiones proplas =3~ y sobre el que se halla mon-
tado el furgdn isotermo —4~-. 7

E1l grupo refrigerador esté formadé por dos dnida-.
des =5~ y =6= que van montadas respectlvamente al exterlor
y dentro del recmnto interior -7- del furgén.-4—. La prlme-
ra de ellas comprende un comp;esor hermetlco o semiherméti-
co -8~ que.es accionado por un electromotor -9-, el conden-
sador =10~, dispﬁesto para ser enfriado por el aire ambien-
te exterior, y los elementos auxiliares deseados,.usﬁales
en instalaciones de refrigeracidédn. La unidad interior —6-
comprende el evaporador -11a- y demis elementos auxiliares
usuales, por ejemplo, sensores de temperatura y ventilado~
res impulsores de circulacién de aire, ndo representados con
miras a la sencillez. . .

La excitacién del electromotor -9- se reéiiza a
través de la 1iﬁea de conduccibédn eléctrica, simbolizada por
dos conductores ;12-,'desde ﬁn_generador eléctrico ~13- que,
a su veé, es acéionado en rotacién a través de una transmi~
smon mecénica —14— desde el motoxr —2— del vehiculo.

81 se desea, se puede 1nterca1ar en la llnea =14

- medios de mando-convencionales, situados al alcance del con-

ductor y simbo;izados por el bloqne’—15-. Estos medios pue-
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den incluir una toma de corriente conectable a wna Fuente
de suninistro exterior en los periodos-de paro dellvehicu—
lo. | |

De acuerdo con la anterior descripeidn, es eviden—
te que si el motor —2- estd funcionando y‘los mandos estén
predispuestos para ello, el electromotor -9~ es excitado y
hace funcionar el compresor -8-, Este 0ltimo establece el
ciclo termodindmico de funcionamiento frigorifico a. través
del circuito que comprende el condensador =10- y el.evapo-
rador -11=-, de manera que este Gltimo absorbe calor de la
corriente interior del recinto —7-, que es hecho circular
seglin la flecha ~F1= por los ventiladores correspondientes,
en tanto que el condensador -10~ cede calor a la corriente
de aire exterior que, segfin la flecha -F2~ es hecha circu-
lar a su través por la marcha del vehicuo o mediante venti=-
ladores; todo ello de la manera usual en instalaciones de
refrigeracién. ‘ _

La figur; 2 muestré la disposicidn préctica de u-
na instalacidn refrigeradora que comprende los presentes .
perfeccionamientos, sob;e un camidn cohvencional, y en la
que los elementos descritos anteriormenteé han sido indica-
dos con las mismas rgferencias mméricas, de modo que son
fhcilmente identificables. Basta indicar que,.en este caso,
el accionamiento ﬁel generador ~13- se'reaiihﬁ a través de
una transmisién =14- que comprende un juegozadecuado de co-
rreas trapezoidales -16- acopladas sobre una polea =17,
montada en el eje del generador y una Polea.e18-,vmontada'

sobre el extremo libre del cigtiefial del motor.-2~. No obs—
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tante, como es natural, se podria prever cuélquier otro ti-
po de ;ransmisiéh megénica,'dé“écﬁerdd con las nécesidades
actuales del montaje. ' '

De la anterior descripcidn sé deduce que la inven-
cién cumple perfectamente los objetiV6s indicados.

Por;lo demés, serén independientes del objeto de
la presente invencién los detalles accesorios y deﬁés ca~

racteristicas constructivas ne esenciales,_emﬁieados én la

puesta en practica de la misma, por quedar todo ello com-

prendido dentro del alcance de las siguiéntés'réiVindicacio-

P

nes.

e
: e -



10 -

15

20

25

REIVINDICACIONES

Te . Perfeqcionamientos en grupos de refrigera-
cidén para furgohes Prigorificos, del tipo de los que come
prenden un circuito de refrigeracién que incluye unlcdnden-
sador y un evaporador, a través del cual se hace circular
en circuito cerrado wn circuito frigorigeno, mediante un
compresor que le hace'desarrollaf un ciclo termodinfmico de
compresibn~expansidn, .para absorber calor de un recinto a-
sociado con el evaporador y cederlo en un ambiente asociado
con el condensador, caracterizados esencialmente por el he-
cho de disponer el evaporador y g}‘condensador del circuito
Prigorigeno formando parte de sendas unidades de intercam—
bio térmico que van montadas dentro del recinto a Pefrige-
rar del furgbn y al‘exterior &ei mismo respectivamente, CoOme
prendiendo la unidad de intercambio externa un grupo'motoQ
compresor, formado por un compresor frigorifico de tipo se-
mihermético o hermético, accionado por un'eiectromotor que
es alimentado; a través de una instalacién, desde un gene-
radoxr eléctrico arrastrado en rotacién por el motor»del prd—
pio vehiculo portador del furgdu.

2. . Perfeccionamientos en grupos de refrigera-
cibén para furgones frigorificos, de acuerdorcdn la reivine
dicacién 1, caracterizados esencialmente pofiel hecho de que
el generador eléctrico és un alternador del tipo'de'automo-
cidn, accionado a través de una transmisidén dé correas des-
de una polea .correspondiente, montada en eliéxﬁremo libre

del cigiiefial del motor éel vehiculo.



3." Perfeccionamientos en grupos de refrigera-
cibén para Ffurgones Efigoriﬁicos, de'acuerdo'con'la reivin-
dicacidén 1, caracterizados esencialmente por el heého de
que la instalacidn de alimentacibén del electromoﬁbr'lleva
intercalados-o se halla asociada con medios_de maﬁddly re~
gulaciSn para el gobiernc de las condiciqnes*deAtrabajo dél-
grupo refrigerador dgranté el funcionamiento.

4. Pperfeccionamientos en grupos de réfrigera—
cidon para furgones frigorificos.

La presente memoria consta de ocho_hojasjfoliadas
escritas a méquiﬁa POr una sola cara. ’

Barcelona, 23 de abril de 1977
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