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= Memoria Descriptiva =
La invencifn se refiere a un vehfculo sobre carri

les con una caja de vehiculo ¥y por lo menos dos boiges uniw
dos en disposicifn movible a la misma, cada uno de los cuae
les se apoya respectivamente al menos scbre dos trenes de =
ruedas provistas de soportes giratorios sobre cojinetes la=-
terales, de forma que al menbs dno de los trenes de ruedase
pueda girar en torno a un eje sustancialmente vertical y al
menos uno de sus cojinetes esti dotado de un dispositivo de
guia, que contiene dos barras de direccién que encajan en =
forma reciprocamente alternada en la caja de cojinetes y eﬁ
el sentido circunferencial, dispuesta sustancialmente en el
sentido longitudinal del vehfculo, la primera de las cuales
se une con el boige propio y la segunda con una pieza deg =
plazable a la eque se imprime un movimiento relativo respeg
to de aquel,

Merced al dispositivo de gufa, el tren de ruedas=
afectado se adapta al paso de las curvas como es sabido en-
cada caso de acuerdo con el arco de carril al menos aproxie
madamente radial, para conseguir una reduccién de los es =
fuerzos incidentes entre rueda y carril transversalmente al
sentido del avance, y alcanzar de ésta forma superiores ve-
locidades de marcha con el mismo desgaste posible de vehicu
los sobre carriles de la via.

En un dispositivo de guia convencional del tipo -
mencionado, la segunda biela de direccién se une con el pis
ton de un dispositivo de regulacién hidrfulica, que se in=
cluye a través de su propia instalacifn ded mandos Las inse
talaciones de mando de éste tipo exigen en general una cons

truccibén de piezas mfiltiples relativamente costosas. Los mo
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vimientos de desplazamiento relativamente pequeilos, necesa=
rios para la aproximacién radial de los ejes, exige una ale
ta precisién de las piezas de mando que debe ademis mante =
nerse a lo largo de un periodo de servicio prolongados

La invencifn tiene como objeto proponer un vehicu
lo de carriles con un dispositivo de desplazamiento nejora=
do en éste sentido, que requiera un reducido gasto de mante
nimiento y que con unos componentes los m4s sencillos posie
ble garantice una transmisién segura de los movimientos de-
desplazamiento a los trenes de ruedas correspondientes.

Este dwjetbves se alcanza de acuerdo con la invene
cibn, uniendo la parte de desplazamiento solidaria de la se
gunda biela de gufa a la caja del ﬁhimlo o al otro boige.
En virtud de ésta uniéan, se deriva el movimiento de desplae
zamiento para el tren de ruedas directamonte antes de la -
desviacién de la parte del vehfiulo fundamental, y movible-
respecto del primer boige y = ya durante el paso por la cur
va de entrada = se transmite sin la intervencifm de piezss-
de mando especiales y por consiguiente sin el inevitable re
traso al tren de ruedas afectado, a cuyo efecto puede em -
plearse una disposicién de biela de 1la forma normalmente em
pleada para los vehficulos sobre carriles, de robusta cong -
truccibn.

En otra configuracién de la invencibn, puede la =
pieza de desplazamiento consistir en una palanca abatible -
articulada en el boige propio, que se une con una tercera =
barra de gufa articulada en la caja del vehfculo o en otro=
bogke+. De ésta manera se determina la relacién entre el mo-
vimiento relativo de la porcidn del vehfculo fuendamental -

para el desplazamiento y el movimiento que debe transmitire
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se al tren de ruedas, por medio de una relacién elegible a-
voluntad entre limites relativmmente amplios entre los bra=
zos de palanca solidarios de la tercera y segunda barras de
guia.

De acuerdo con otra forma de realizacién particu-
larmente sencilla de la invencibn, especialmente apropiada-
por ejemplo para la posterior incorporaciém en un vehiculo=-
ya existente, la pieza de desplazamiento puede consistir en
un componente dispuesto en forma sustancialmente fija sobre
la caja del vehficulo o el otro boglie. Esta disposicién es =
particularmente conveniente cuando en cada caso debe despla
zarse un sblo tren de ruedas del bogie.

En una forma constructiva de la invencién, puede-
combinarse el dispositivo de gufa con otras piezas de despla
zamiento por ejemplo ya disponibles del vehfculo sobre carri
les, cuando la palanca abatible es una viga acodada sustan
cialmente giratoria eh torno a un eje vertical con dos bra=
zos situados en disposicibn transversal, de forma que la =
tercera barra de gufa es una barra de traccibn que presenta
un brazo articulado er la viga basculante, dirigida en el =
sentido longitudinal del vehfculo, que sirve para la trans-
misidén de la fuerza de tracecidn entre el bogie y la caja =
del vehfculos

En una versifn con un dispositifo de gufa para un
segundo tren de ruedas es conveniente, el que en la palanca
abatible se articule también la segunda barra de gufa del =
segundo dispositivo de direccifm, de forma que los punfos--
de unién de la palanca abatible se situan en el bogie pro =
pio entre los puntos de articulacifm de las dos bielas de =
direccidn segdndas. Con ésta dispdsitiﬁn, se desplazan con=
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juntamente ambos trenes de ruedas al accionarse la palanca=
abatible, girando al efecto en sentido de rotacifn contra =
puesto en torno a su eje vertical.

Una aproximacibn précticamente ideal de los tre -
nes de ruedas puede conseguirse en el desarrollo de la in -
vencibn, cuando la segunda barra de gufa de los dos disposi
tivos de direccibn se atribuye a dos trenes de ruedas del =
mismo bogie.

Para impedir desgaste de material en los puntos =
de articulacién y especialmente una desviacién de las arti=-
culaciones esconveniente el que en los puntos de articula =-
cibn del dispositivo de gufa, se disponga una pieza interme
dia de goma elfstica que actde entre ambas piezas y se una=
con posibilidad de deslizamiento a cada una de ellas.

Otros pormenores de la invencién resultan de dos-
ejemplos de realizacién representados esquemiticamente en =
el planos Se muestrans

en las figuras 1, 2, 3 y 4 vistas parciales de =
vehfculos sobre carriles de acuerdo con la invencidn, cada=
una de ellas con una forma coustructiva distinga.

en las figuras 5, 6 y 8 vistas parciales corres -
pondientes a otros vehiculos scbre carriles, a escala mayor
y respectivamente en forma de realizacibn distinta.

en las figuras 7 y 9, respectivamente un corte ho
rizontal de acuerdo con la lfnea VII-VII o IX«IX de las fie
guras 6 u 8,

en la figura 10 un detalle de una versién acorde=
con la invencifn en un corte siguiendo la lfnea XX de la =
figura 6, a escala mayors

El vehfculo sobre carriles segén la figura 1, pre
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senta una caja de vehiculo 1 y 2 bogies 2 y 3 unidos respec
tivamente con posibilidad de movimiento a través de un dis-
positivo no representado para la transmisibém de la fuerza de
traceibn, con la caja del vehfculo 1. Este dispositivo pue=
de contener a la manera convencional un pivote dispuesto en
el centro del bogie o un mecanismo de embuticiéo con eje de
rotacién ideal. Los boglies 2 y 3 pueden moverse también en=
sentidldo transversal respecto de la caja del vehfculo 1. Ca=
da uno de los bogies 2 y 3, cuenta en el sector de su plano
transversal medio E con dos pares de muélles 4 dispuestos =
latoralmente sobre los que se apoya la caja del vehfculo 1.

Los bogles 2 y 3 contienen respectivamente dos =
trenes de ruedas 5y 532 0 6 ¥ 6a con cojinetes de ejes ¥ y=-
8 sobre los que se apoyan los bastidores de bogies a través
de muelles de presifn 9. Los cojines de muelles 7 y 8, se =
dirigen por medio de dos barras de gufa 11 y 1lla y 12 y 12a
Los cojinetes de eje de la otra parte del vehiculo no visi-
ble en la figura 1 disponen de los pares de barras de direc
cibén correspondiente.

Las barras de direccifm 11, 1lla y 12, 12a, se al=
ternan respectivamente en la caja del cojinete axial 7 u 8
diametralmente en sentido circunferencial, articulindose por
encima debajo de un plano horizontal I descrito a través =
del centro del eje, de modo que las barras de direccibtm in-
cidentes én los mismos cojinetes parciales 7 y 8 se presene
tan respectivamente en el sentido longitudinal contrapuesto
del vehfculoe

Las primeras barras de direceidn 11, 12 del mismo
bogie 2 o 3 incidentes por encima del plano horizontal H, -

se dirigen respectivamente al terminal inmediato del bogiew
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articuléindose en una consocla 13 dispuesta en el mismo. las =
segundas barras de direcciém 1lla, 12a que encajan en el mise-
mo bogie 2 o 3 por debajo del plano horizontal H, se contra-
ponen reciprocamente y se articulan gobre una palanca despla
zable 14, apoyada en disposicibo abatible en torno a un pivo
te 16 y scbre una consola 15 asentada en el basatidor de bg =
gie. El punto de articulacién de los pivotes 16 se encuen =
tran en forma sustancialmente central entre los puntos de ar
ticulacién de las barras de direccifm 1lla y 1l2a.

En cada una de las palancas 14 se articula una ter
cera barra de direccién 17, que se extiende en el sentido =
longitudinal del vehiculo contra un plano central transver =
sal E! de la caja del vehfculo 1 considerado entre los bo_ =
gies 2 y 3, ¥ que se une articuladamente con una comsola 18-
que sobresale hacia abajo de la caja del vehiculo 1. Las con
solas 18 se disponen al lado del espacio intermedio descrito
entre ambos bogies 2 y 3+ En la figura 1 las piezés recipro=
camente correspondientes 11, 18 se disponen sobre los dos bo
gies 2 y 3, en forma sustancialmente simétrica respecto del=
plano central transversal E'.

Al recorrer una curva de vifa giran en torno a su =
eje vertical de rotacién los dos bogies 2 y 3, a la manera =
convencional respecto de la caja del vehfculo 1 = vista en =
planta = fespectivamente en sentido de rotacifén contrapues-
toe Con un sentido de avance supuesto segin la flecha 10 gi-
ra por ejemplo en una curva a la izquierda el bogie 2 a iz -
quierdas y el bogie 3 a derechas, de forma que se aproximan-
recfprocamente a las consolas 15 y 18 que pueden verse en la
figura 1, abatiéndose la palanca 14 por cbra de la barra de=
direccién 17 del bogie 2 a derechas y en el bogie 3 , a iz =
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quierdas. Igualmente en cada bogie 2 y 3, los cojinetes de =~
eje 7 vy 8 visibles en la figura 1, se tuercen por cbra de =
las barras de direceifn 1lla o 12a, respectivamenteen un sen=
tido de rotacién contrapuesto y en torno a los ejes de rueda
de tal manera, que se desvian respectivamente en torno al =
punto de articulacifm de la biela de direccion 11 o 12 reg ~
pecto del planc central o transversal E.

Como quiera que los puntos de articulacidn de las=-
barras de direcciém 11, 1lla y 12, 12a, se alternan en los cgo
jinetes de ejes 7 y 8 reciprocamente respecto del plano hori
zontal H, resultan de los movimientos relativos de las barras
de direccién lla, 12a movimientos de desplazamiento reduci -
dos en consonancia en cada caso, por ejemplo a su mitad, en=
el sector del plano horizontal He De aqui podriin derivarse-
108 movimientos precisos de desplazamientos necesarios para-
la aproximacién radial de los ejes de rueda, de los movimien
tos ordinarios relativos de direcciém de las piezas de regue
lacién, las gue habria que dotarse por consiguiente de robus
ta configuracién. La relacién entre el movimiento de desvia=
cién del bogie en 2 o 3 ¥y el movimiento de desplazamiento de
los cojinetes de eje 7 y 8 viene ademés determinada por 1la'=
relacién entre las separaciones de los puntos de articula -
ciéa de las barras de direccidn 11a 12a y de 1la barra de =
direccién 17 respecto del pivote 16+ Con una relacién correg
tamente adoptada de los brazos de palanca, se obtiene al me=
nos aproximadamente una posicison radial de los trenes de =
ruedas 5, 5a, 6, 6a en relacidn con el arco de via recorrido
o pendiente de recorrer.

En ei recorrido de una curva a derechas en el sen=

tido del avance segin la €lecha 10, se alternan debidamente-
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contrapuestos los bogles 2 y 3 de forma que aumentan las se=
paraciones entre las consolas 15 y 18. En virtud de los movi
mientos abatibles correspondientes de la palanca 14, diver =
gen los cojinetes axiales 7 y 8 de cada bogie 2 y 3, de for-
ma que los trenes de ruedas 5 y 5a o 6 y 6a se mueven respesc
tivamente contra la posicibn radial respecto de la curva a =
derechase

En el vehiculo sobre sarriles segin la figura 2,se
han trazado dos trenes de ruedas 5, 5a, 6, 6a de manera seme
jante de la figura 1, de forma que la barra de direccién 11~
en ambos bogies 2 y 3 se ha dispuesto por debajo de la barra
de direccidn lla por encima del plano horizontal H; las ba =
rras de direccidén 17 se han unido respectivamente con una =
consola 19 del otro bogie 3 o 2+ Las consolas 19 se disponen
en los extremos de bogie que se les comtraponen,

En los movimientos de desviacidén ya descritos de -
los bogies 2 y 3, al recorrer una curva de carril se despla-
zan las palancas 14 respectivamente desde cada bogie 3 o0 2 -
sobre la barra de direcciban 17 que corresponda, a la manera-
descrita, de forma que los cojinetes de eje 7 y 8 convergen-
reciprocamente en consonancias

El vehficulo sobre carriles segin la figura 3 pre -
senta 2 bogies 22 y 23 en los que sblo los dos tremes centra
les de ruedas 5a y 6a se conducen en forma radialmente des =
plazable por obra de la barra de direceién 12a. Los dos tre-
nes de ruedas exteriores 5 y 6 se conducen respectivamente =
en paralelo respecto del plano central transversal inmediato
E, ya que la barra de direccion 1lla se articula respectiva -
mente sobre una consola 24 dispuesta en el proplo bogie 22 y
23+ Las barras de direccifn 12 que encajan en los cojinetes-
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de eje 8 se alinean respecto del planoc central transversal E
del bogie propio 22 o 233 y se articulan en una consola 25 =
dispuesta en el bastidor de bogie mientras que la barra de =
direccién 12a, alinear8 respectivamente contra el plano cen=
tral transversal B!, se articula en la consola 18 inmediata=-
de la caja de vehfculo 1. ' '

En el arco de carril se desplazan los trenes de «
rueda 52 y 6a a través de las barras de direccidén 12a respec
tivamente de acuerdeo con la posicifn del bogie 22 o 23 alter
nando respecto de la éaja de vehiculorl desde la caja de =
vehfculo 1. En la curva a la izquierda recorrida que se cone
sidera segtin la flecha 10, en las que los extremos de bogie=
se aproximan recfprocamente sobre la parte del vehiculo visi
ble en la figura 3, se tuercen por tanto los ejes de cojine=-
tes correspondientes 8 a través de las barras de direccién -
12a sobre sus ejes de ruedas hasta el punto, que a partir dé
la posicién designada que adoptan en el recorrido de la rece
ta, se desplazan recip?ocamente cada uno dn el punto de arti
culacién de la barra de direcciéme En éonscnancia convergen=
los ejes de cojinete de la otra parte del vehiculo de forma=
que el tren central de ruedas 53 y 6a se conduce respectiva-
mente contra una posicién aproximadamente radial respecto =
del arco de carril.

El vehfculo sobre carriles segdén la figura 4, cone-
tiene dos bogies edkeriores 22 y 23, anflogos a los de la fi
gura 3, y un bogie 21 situado entre ellos. Este contiene 2 =
trenes de rueda 5b y 6b cén cojinetes de ejes 7a y 8a, que ¢
se dirigen por medio de la barra de direccifn 12 y barra de-
direccidn 12a contrapuestas entre si y articuladas en el bo-

gie 21. Estas se articulan respectivamente en una consols 27
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del bogie exterior immediato 22 y 23« Loa dos extremos del -
bogie 21 estfén dotados de las consolas correspondientes 27,-
en las que se articulan las barras de direccibn 12a que enca
jan en los cojinetes de eje 8 de los trenes de rueda 5a y =
6as También en ésta versifn se conducen los dos trenes de =
ruedas extremos 5 y 6 paralelos respectisamente 2l plano cen
tral transversal E del bogie 22 o 23, mientras que los tre -
nes de rueda interiores 5a, 6a, 5b, 6b, de la meisma manera-
que en los ejemplos de realizacidn anteriormente descritog,=
se ajustan partiendo del bogie inmedianto en el sentido de -
una posicién radial respecto del arco de via que debe reco -
rrerses

En las reldlizaciones descritas, se han considerado
dispositivos de regulacifn correspondiente a la parte del -
vehfculo no visible en la figura le«4, que con los movimien -
tos relativos descrito de los bogies determinan reciprocamen
te respecto de la caja del vehikyglo movimientos de desplaza-
miento comtrapuestos en consonancia de los cojinekes de ejes-
correspondientes a los mismos ejes de ruedass Los trenes de-
ruedas correspondientes 5, 5a, 6, 6a, 5b, 6b, se alternan =
por ello respectivamente en un eje vertical supuesto en el =
4mbito del plano central longitudinal del bogie correspon -
dientes

En la conducecidn correspondiente de los trenes de-
ruedas 5, 5a, 6, 6a, 5b, 6b, respectivamente sobre un pivote
vertical no representado y dispuesto en el plano central log
gitudinal del bogie correspondiente 2, 3, 22 y 23, pueden ol
tenerse los movimientos de regulacién también por medio de =
dispositivos de guia dispuestos unilateralmente, esto es por
ejemplo sblo en las partes wmisiblesen las figuras 1 a 4.
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En la figura 5 se representa una variante a la ver
sifn de la figura §, donde solamente se significa uno de los
bogies 22+ las dos barras de direccién 11 y 12 se orientan =
respectivaménte contra el extremo inmediato de bogie articuw
lindose allf{ a las consolas 13« Las barras de direccién lla=
vy 12a se contraponen reci{procamente, de forma que la barra =
de direccién 1l2a sobresale del &mbito del plano central trans
versal E y se articula a una consola 18f de la caja de vehi=
culo 1 que sobresale hacia abajo y lateralmente desde el Was
tidor de bogies. Para el apoyo de la barra ded direccidn lar-
ga relativa 12a, se ha suspendido de un péndulo 31 abatible=
por todas sus partes y dividido en &u longitud libre, que en
el bogie 22 se artcula con una consola 32.

Si entonces el bogie 22 en el arco de via se deg =
plaza en la forma descrita = visto en el sentido de planta -
a izquierdas, se separa la barra de direcciém 12 de la consg
la 18, y el cojinete de eje 8 gira mediante la barra de di=- .
reccidn 12a de la figura 5 a derechas. En consbnancia se mue
ve el extremo del eje conducido de me&a, desde la posicibne
designada contra el plano £ransversal central E de forma que
el tren de ruedas 5a, como ya se ha descrito, se abate en el
sentido de una aproximacidn radial‘respecto del arco de via=
en su eje de rotacién vertical. 7

También en el vehiculo de'carriles segin la figura
6 y 7, se representa solamente uno de los bogies 2+ La cons=
truceisn corresponde en lo fundamental a la de la figura 1 =
con la diferencia de que la palanca 14 y la barra de direc =
cién 17 se disponen con posibilidad de abatimiento horizemtal
Las palancas 14 se articulan en el bastidor de bogie respecw
tivamente scbre un pivote dispuesto verticalmente 1l6a. Las =



10

15

20

25

30

-13 =

barras de direceién lla, 12a y 17, se articulan en forma aba
tible sobre las palancas 14 igualmente en sentido verticale=
Los otros extremos de la barra de direcciém 17 se articulan-

respectivamente scbre un extremo anterior o trasero no repre

‘sentado de la comsola 36 dispuesta en la caja de vehiculo l-

sobre un bogle 35.

En el arco de via se abaten con un movimiento delw
bogie 2 en la figura 7 a izquierdas las palancas 14 respecti
yamente a derechas y en torno a su pivote 16a+ Por efecto de
las barras de direccifn 11, 12a, se aproximan reciprocamente
loé cojinetes de ejes 7 y 8, mientras que los cojinetes de -
eje correspondientes 7t8! se desplazan sobre la otra parte =
del vehfculo en la misma magnitud, con lo que se confiere a=
los ejes de rueda 5, 5a, la posicifm radial deseada respecto
del arco de carril.

En la versifn segin las fibguras 8 y 9, se apoya =
una caja de vehfculo 41 scbre dos bogies 42, de las qie sélo
se significa unos En una viga pestera 43 del boegie 42 dig =
puesta en el sector del plano central transversal E, se arti
cula en el plano central lomgitudinal L una viga basculante-
45 dispuesta horizontal y transversalmente con con un pivote
vertical 44. E1 brazo de la viga basculante 45 scbresale la=
teralmente del marco de bogle y se une respecti vamente en -
el recorrido recto articuladamente con las barras de traccifn
46, 46' que sefialan en el sentido longitudinal del vehfculo-
Los otros extremos de las barras de tracciém 46, 56' se arti
culan respectivamente sobre una consola 47 disp-uesta en el-
extremo inmediato de la caja de vehficulo 41. El segundo bo =
gie no representado, se une mediante un par de barras de tra

ccidn apropiadas con el otro extremo de la caja de vehiculo=
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41.80bre los pivotes 44, la viga basculante 45 y las barras-
de traccifm 46 46', se transmiten a la manera convencional =
con un sentido del avance segin la flecha 10! = las fuerzase
de traccidn desde el bogie 42 a la caja del vehiculo 41.

El tren de ruedas 5 se conduce por medio de las ba
rras de dirqcci&t 11 y 11a, paralelamente al plano central -
transversals E+ El tren de ruedas 5a se conduce en forma ra=-
dialmente desplazada a través de las dos barras de gufa 1l2a,
que se articulan respectivamente en las vigas basculantes 45
y en un brazo 30 dispuesto scbre la carcasa del cojinete dew
eje 8 y 8! correspondiente. En la viga basculante 45 se arti
cula adem&s una barra de traceién 48 que sefiala hacia el pla
no central transversal E* de la caja dei vehficu lo 41.

El otro extremo de la barra de traccifm 48 se une
con un muelle de traccifn 49, que se afirma en una consola -
51 dispuesta en el plano central lomgitudinal L de la caja =
del vehfculo 41, La barra de traccidn 48 sirve para la estaw
bilizacisn de la viga basculante 45, sobre todo en la transi
cién del recorrido en curva dl recorrido recto del vehiculoe
Adem&s de ésta forma se fijan las barras de traccién 46, =
46' de tal manera que solamente transmiten fuerzas de tfqg -
cifn.

Con -un movimiento giratorio del bogie 42 desde la=
posicién énsignada en la figura 1 y izquierdas, permanece la
viga basculante 45 sustancialmente en la posicidn indicadae=
En consonancia el cojinete de eje 8 que se aleja de la viga=
basculante 45 se desplaza por medio de la barra de traccifne-
12a en la figura 8 a derechas mimntras que el cojinete de =

eje 8% que se aproxima a la viga baseulante 45 se desplaza =
a izquierdas, moviéndose entonces el eje del tren de ruedas-
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5a convenientemente contra la posicifn radial en relacifn -
con el arco de vfa recorrido.

Todas las versiones descritas, se han previsto en-
los puntos de articulacidn entre las piezas de conduccidn de
comunicacibn mbvil, piezas intemmedia de un material de goma
elistica, por ejemplo a base de caucho a la silicona. En la=
figura 10 se representa uno de estos puntos de articulaciban.
La pieza intermedia préictica es un anillo 53 que se afirma ~
al taladro de la barra de direcci&n 17, que se asiente en =
los pivotes 35 de la consola 36 y se une sblidamente a &sta.
Las piezas de conduceién unidas sin deslizamiento por mediow
de estos anillos 53, pueden describir entonces respectivamen
te movimientos de desplazamiento espacial, que resultan de =
los movimientos relativos de las piezas del vehfculo apoya -
das reciprocamente con suspensifn eléstica sin que surjan =
desgastes e impactos en los puntos de articulacifn.

La invencién go se limika a los ejemplos de reali-
zacidn representados: Puede preverse también por ejemplo so=
lamente un sdlo tren de ruedas con un dispositivo de gufa -
qu.e. encajé en ambos cojinetes de eje en un sblo cojinete dew
ejes Es también concebible una versifn en la que dos trenes-
ded_ rueda de 2 bogies diferentes, por ejemplo los trenes de-
rueda rec{procamente contrapuestos de bogies inmediatos, pue
dan dirigirse a través de un dispositivo de desplazamiento =
comin «, por ejemplo parecido al de la figura 1 = unidos con
la caja del vehficulo u otra pieza delrvehieulo movible rela-
tivamente as{ mismoe.Por otra parte la primera y segunda ba -
rras de direccién que encajan respectivmmente en la misma ca
ja de cojinetes no deben contraponerse reciprocamente sino =

que deben orientarse en el mismo sentido longitudinal.



10

15

20

25

30

REIVINDICACIONES

13.~ Perfeccionamientos en vehficulos sobre carrbles, con una
caja de vehiculo y por lo menos dos bogies unidos a la misma
en disposicién movible, los cuales se apoyan por lo menos en
dos trenes de ruedas dotados de soportes giratorios en coji=
netes laterales, de forma que al menos uno de los trenes de-
ruedas es giratorio en torno a un eje sustancialmente verti-
cal y al menos uno de sus cojinetes peselta un dispositivo =
de gufa que contiene dos barras de direccién que encajan en=
forma reciprocamente alternada en la caja de coginete en sen
tido circunferencial orientindose sustancialmente en el sen=
tido longitudinal del vehfculo, la primera de las cuales se=
une con el bogie propio y la segunda con una pieza mbvil de=
desplazamiento en relacién con aquel, caracterizados, porque
la pieza de desplazamiento, correspondiente a la segunda ba-
rra de direccién se une con la caja del vehiculo oel otro bg
gle.

28 .« Perfeccionamientos, segfn reivindicacifm 12, caracteri-
zados porque la parte de desplazamiento es una palanca abati
ble situada en el bogle propio, la cual se une con una terce
ra barra de direccién articulada en la caja del vehiculo 0 =
en otro bogie.

38,= Perfeccionamientos, segin reivindicacién 13, caracteri-
zados porque la eparte de desplazamiento es un canponente =
dispuesto en forma sustancialmente fija en la caja del vehi«
culo o en otro bogie.

48+=~ Poerfeccionamientos, segin reivindicacibén 22, caracteri=
zados porque la palanca abatible es una viga basculante de =
dos brazos dispuestos en situacién transversal y giratoria =
sustancialmente en torno a un eje vertical, y porque la ter-
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cera barra de direccién, es una barra de traccién que se ar=
ticula en un brazo de la viga basculante y se orienta en el-
sentido longitudinal del vehiculo, sirviendo para la transmi
sidn de la fuerza de traccibn entre el bogie y la caja del «
vehiculos

52.= Perfeccionamientos, segin reivindicacibn 2, con un dise
positivo de gufa para un segundo tren de ruedas, caracteriza
dos porque en la palanca abatible se articula también la se-
gunda barra de direccién del segundo dispositivo de guifa,de~
forma que el punto de unién de la palanca abatible se encuen
tre con el bogie propio entre dos puntos de articulacién des
la segunda barra de direccifme -

62,= Perfeccionamientos, segin reivindicaciém 52, caracteri-
zados porque la segunda barra de direccibén es solidaria de =
los dos dispositivos de guia de los trenes de ruedas del mis
mo bofie.

73, Perfeccionamientos, segin una de las reivindicaciones 1
a 6, caracterizados porque en los puntos de articulacibn del
dispositivo de conduccién se ha previsto respectivamente una
pieza intermedia de goma elistica dispuesta entre las dos pie
zas convergentes y unidas sin deslizamiento con cada una de-
egtas piezass

82,« "PERPECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS SOBRE CARRILES',

Consta la presente memoria descriptiva de diecisie
te hojas numeradas y mecanografiadas por una sola cara a las

que se le acompafien cinco de planos para mu mejor compren =

sita. madeid, =3I MY 1077
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