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P A T E N T E I N V E N C I O ND B

gor VEINTE años

s o lic ita d a  en España a  fav o r de CARROCERIAS AY ATS S.A . en ti, 

¿e nacionalidad española* dom iciliada en ARRUGIAS (Gero 

3.  n a ), Camprodón, 108- 124* por "Perfeccionam ientos en lo s  me­

canismos de accionamiento de puertas de deaplazamiento ver­

t ic a l " .  ------------

MEMORIA DESCRIPTIVA

E l o b jeto  de la  presente invención ae re fie re *  oon- 

10 . forme in d ica  su enunciado* a  unos perfeccionam ientos en loa 

mecazdaaoa Ae accionamiento de puertas de desplazam iento ver 

t i c a l ,  particularm ente de puertas de compartimientos para -  

equipajes en veh ícu lo s. - - - - - - - - - - - - - - - - -

En e l  campo d e l transporte co le ctivo  do v ia jero s*  -  

1 5 . se  están  alcanzando cada vez cotas más a lta s  en lo  que se -  

r e fie r e  a  co n fd rt, comodidades y  p restación  de se rv ic io s  a  

lo s  v ia je r o s . En re fe re n cia  a  esto* se e stá  dedioando tam­

bién  atención a l  transporte de lo s  equipajes de lo s  v ia jero s* 

para lo  cu al es deseable por una parte poder contar con la  

20. m-Sirim. capacidad p osib le de almacenamiento y por o tra  hacer 

que a l  acceso a  la  bodega o compartimiento do equipajes r e -
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su ite  f á c i l  y  camodo, do manar* que primeramente la  recog^ 

da y pcBtariormante la  entrega de la s  reepeotivae partenan- 

e ia s  a  cada v ia je ro  eean re a liz a b le s  oon fa c ilid a d *  -  -  -  -

Bata oondioián ae lo g ra  ventajosam ente cuando la  -  

3 . puerta d e l compartimiento de equipajes o bodega es de diman 

aionea a u ilc ie n te a  para a b rir  prácticam ente de un modo to ­

t a l  dicha bodega segán uno de aua lad ea, y entoneoa ea pre­

ciso  que eata  puerta de gran dimensión pueda se r  a b ie rta  ain  

req u erir mucho espacio alrededor d e l vehículo o sea en la s  

10 . condiciones normales de aparcamiento, por ejemplo fren te  a 

un h o te l, una esta ció n , e to . - - - - - - - - - - - - - - -

O tra circu n stan cia  que ea conveniente que concurra 

ea la  seguridad en e l  funcionam iento, o sea que queden prác 

ticam ente descartadas la a  p o sib ilid ad es de que la  puerta sa 

15.  abra o ae c ie rre  por in ad verten cia y  además e l  movidbnto de 

la  puerta debe poder se r llevad o a  tármiao oon fa c ilid a d .-  -

Oon e l  ánimo de superar esta s ex igen cias, obtenien­

do o tra s  ven tajas que ae harán eviden tes a  lo s  exper­

to s  en e l  ra sa , ae han ideado lo a  perfeccionam ientos que -  

20. constituyen  e l  objeto  de la  presente inveneián, que funda­

mentalmente se c a ra c te riza  por comprender; un árbol g iratg , 

r io  esencialm ente h o rizo n ta l; medios para comunicar un movi 

miento de g tw  a l  árb o l g ir a to r io ; una p lu ralid ad  da brazos 

so lid a rio s  de dicho árb o l y  unidos articuladam ente a  l a  puer 

2$. t a  por sendos puntos que determinan una prim era a lin eació n
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p a ra le la  a l  árb o l g ira to rio  y  una p luralidad  de palancas -  

unidas articuladam ente a  la  puerta por sendos puntos Que -  

determinan una segunda alin eació n  asimismo p a ra le la  a l  ár­

b o l g ira to rio  y  cuyos resp ectivo s e je s  do g iro  e s tío  tam- 

bián alineados paralelam ente a l  á rb o l. - - - - - - - - -

En un d esarro llo  u lte r io r  de la  invención lo a  ma- 

dioa para comunicar un movimiento de g iro  a l  árbol g ira to ­

r io  consisten  en por lo  menos un conjunto de cilindro#  p is­

tón y vástago accionables neumática o hidráulicam ente, cuyo 

c ilin d ro  e s tá  fija d o  de un modo basculante por uno de sus 

extrem os, estando e l  extremo lib r e  d el váatago unido a r t i­

culadamente a  una rueda dentada, l a  cual engrana con o tra  

rueda dentada co a x ia l con o l árbol g ir a to r io , todo e llo  de 

manera que un avance o retroceso  d e l ámbolo promueva e l  g i­

ro d e l árb o l en uno u otro  sen tid o . -  -  -  —  -

Segán un d esarro llo  p referen te de l a  invención, lo e  

branoo so lid a rio s  d el árbol presentan un codo y por e l  vór­

t ic e  d e l mismo están  unidos articuladam ente a l extremo l i ­

bre de un váatago, so lid a rio  d el ámbolo de un c ilin d ro  com­

pensador, e l  cu al en tre su fondo y e l  ámbolo a lo ja  gas a  -  

p resión , estando dicho c ilin d ro  fija d o  de un modo basculan­

t e .

Para f a c i l i t a r  la  comprensión de todo lo  que enteco 

de so hace re fe re n cia  seguidamente a  la s  láminas de dibujos 

que acompañan a  e s ta  menoría, la a  cu a les, dado au f in  ex p li
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c a tiv o , deberán considerarse oomo d esprovistas de todo ca­

rá c te r  lim ita tiv o  respecto a l  alcance de la  protección  le ­

g a l que so recaba. Los dibu jos muestran! -  -  -  -  -  -  -  -

F ig . i  una v is ta  esquem ática en p lan ta d e l me sanie 

5 . mo de accionamiento según la  invención, aplicado a  una puar 

ta  do compartimiento para equipajes en un veh ícu lo . -  -  -  -

F ig . 2 una aecoión según la  lín e a  1 1 -1 1  de la  ü g .

1 ,  en la  que además so representa a  traeo s discontinuos una 

segunda p osición  d e l conjunto c ilin d ro ?  p istó n  y  váatago. -

10 . p ig . 3 una sección  según la  lín e a  1 11 -111  de la  Ü g .

1? correspondiente a  la  puerta o tapa en p osició n  a b ie rta . -

F ig , 4 una v is ta  análoga a  la  a n terio r correspondí en 

te  a  la  puerta en p osició n  cerrad a, y  - - - - - - - - - - -

F ig . 5 una v is ta  análoga a  la s  dos a n te rio re s, co­

i s ,  rrespondiente a  una p osición  interm edia durante e l  acciona­

miento de la  puorta. -  -  -  -<*** -  -  -  -  - * *  ** ****** ******

En dichas fig u ra s  son do ap reciar lo s  sig u ien tes -  

elem entos! e l  árbol g ira to rio  1 ,  soportado con p o sib ilid ad  

de g iro  por lo a  apoyos 2 , lo s  ouales a  su ves están  fija d o s  

20. a  lo s  puntos p ertin en tes d e l Chasis o bastid or 3, represen­

tado esquemáticamente, d e l veh ícu lo , en e l  que se encuentra 

un compartimiento 4 para guardar lo e  equipajes u o tra  ca r­

ga . Picho compartimiento usualmente se denomina bodega, y



e s t¿  cerrado por l a  puerto o tapa 5# que en p osición  cerra­

da queda alin ead a con la  ca rro cería  6 . - - - - - - - - -

D el árb o l g ira to rio  1 son so lid a rio o  loa braaoe 7* 

lo a  cuales so encuentran en número adecuado según la  lo n g i- 

5 . tud de la  puerta 5 , a  f in  de poderla accionar debidamente, 

y  preferentem ente se dispone de un brazo en la a  proximida­

des de cada uno de loa lim ite s  de la  bodega 4 ,  y  además un 

número eventual de brazos interm edios* — — — — — — — — — —

Cada uno de lo s  brazos 7 presenta un codo 8, 4  t r a -  

10* vás de cuyo v ó rtic e  9 e l  brazo e s tá  unido articuladam ente -  

a l  vástago 10 so lid a rio  d e l ámbolo do un cilin d ro  compensa­

dor 1 1 , e l cu al en tre au fondo y e l  propio ámbolo alo ja  gaa 

a  p resión . E l c ilin d ro  compensador 11  e stá  fija d o  de un oo 

do basculante a l  b astid o r 3 en la  parte superior de la  bode 

15* ga 4, por lo a  an cla jes l i a .

lo a  extremos de cada brazo 7 están  unidos a  la  puer 

t a  5 , por sendas a rticu la cio n es 12 que determinan una prime 

ra  a lin eació n  p a ra le la  a l árb o l g ira to rio  1* - - - - - - -

La puerta 5 e stá  asimismo unida articuladam ente por 

20. lo s  puntos 13, a  la a  palancas 14,  determinando dichos pun­

to s  13 una segunda alin eació n  tambián p a ra le la  a l  árbol g i­

ra to rio  1* Cada una de la s  palancas 14 dispone de un e je  -  

15 de g ir o , lo s  cuales están asimismo alineados paralelamen 

te  a l  árbol 1 .  Preferentem ente se usan únicamente doa pa- 

25* ía tic*** 14 , que se sitú an  en lo s  lím ite s  la te r a le s  de la  bo-
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daga 4 , anclándose ana a jea  1$ da g iro  an una parta adecua­

da d a l b astid or 3 . - -  - - -  - - -  - -  -  -  -  -  - -  -  -  -  -

Para proporcionar a l  movimiento da g iro  a l  árb o l g i 

ra to rio  1 ae dispone d e l d isp o sitiv o  16, que e s tá  formado -  

5.  por a l c ilin d ro  17, o l p istón  correspondíante, no represen­

tado an la s  fig u ra s  y  a i vástago 18.  -  -  - -  -  - -  -  - -  -

E l c ilin d ro  17 e s tá  fija d o  de modo basculante, por 

medio de la  a rticu la c ió n  19 , a l  ch asis 3 y  o l extremo 20 -  

d e l vástago 18 e s tá  unido por la  a rticu la c ió n  21 a  la  palan 

10 . ea 22 s o lid a r ia  do la  ruada dentada 23, la  cu al engrana con 

la  ruada dentada 24, co a x ia l oon o l árb o l 1 .  Preferentem ente 

la  ruada 23 es acusadamente mayor que la  rueda 24, de nodo 

que e l  g iro  de la  prim era so m ultiplique an la  segunda. E l 

in ta r lo r  d a l c ilin d ro  oatá comunicado por medios convenció­

la .  n ales y no representados, oon una fuente de flu id o , cuya pre. 

aián  a l  e je rce rse  a  la  derecha c a  la  in q u iera* d e l áabolo, 

promueve su desplazam iento correspondiente. - - - - - - - -

A tenor de lo  expuesto anteriorm ente, e l  funciona­

miento d e l mecanismo do accionamiento ea como sa in d ica  a  -  

20. continuación. -  -  -  -  - -  -  - -  -  -  -  -  - -  -  -  -  -  -  -  -

La representación con lin e a  continua en la  f i g .  2 , 

correspondo a  la  p osición  de puerta 9 a b ie rta  y por lo  tanto 

de bodega 4 a c e tib í* . Obviamente e s ta  p osició n  se oorrespon 

de oon la  representada en la  f l g .  3 , En dicha posioiÓn a l  

25* ómbolo d el c ilin d ro  17 e s tá  en su p osición  más próxima a l -
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ioado ¿ a l c ilin d ro  17,  oon lo  que e l  vastago 18 t i r a  por su 

.x t , .n .  20 y  1 .  a rtic u la c iá n  2 1, d e l brazo 22, lo  que hace 

que la  rueda 23 está  g irad a a  un máximo en e l  sentido d e l -  

movimiento de la s  agujas d e l r e lo j y por lo  tanto he haya 

producido un g iro  máximo en sentido opuesto de la  rueda 24

y con e l la  e l  árb o l g ira to rio  1 .  -----------------------------------

E ste movimiento d e l árbol 1 , transm itido a  lo a bra­

zos s o lid a rio s  7 ha ocasionado la  e levao láa  de la  puerta 5 

y e l  g iro  correspondiente de la s  palancas 14.  i *  fu erza  -  

10 . expansiva d e l gas a  p resiáa  alojado en . 1  in te r io r  d el c i l in  

dro compensador 1 1 , haca que a l vastago 10 presione en e l  -  

v á rtio e  9 d e l codo 8 d e l brazo 7,  coadyuvando a  mantener a  

g stc  .&  su p osición  levantada, y equilibrando e l  paso de

la  puerta 5 .  ----------------

En e l  momento en que e l convencional accionamiento 

neumático o h id ráu lico  d e l d isp o sitiv o  16,  promueve un des­

plazam iento d e l ámbolo alejándose d el fondo d e l c ilin d ro  17, 

e l  váBtago 18 se muevo en la  misma ¿iro eeián  e imprime un 

g iro  a  la  palanca 22 y  por lo  tanto a  la  rueda dentada 23, 

20. en sentido con trario  a l  movimiento da laa  agujas d el r e lo j, 

oon lo  cu a l l a  rueda 24 se mueve en e l  sentido d e l m ovicien

te  de la s  agujas d e l r e lo j .  - - - - - -  - - - - - - -

La d ife re n c ia  do diám etros entro Los don ruedos den 

ted as 23 y  34. baos que e l  movimiento de l e  primera tenga 

35. .g a la m e n te  un efecto  m ultip licador cobre l a  segunda, por
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lo  que ae pro c ic a  Coicamente un g iro  relu cid o  le  la  rueda 

23 para conseguir e l  g iro  necesario de la  rueda 24 capas -  

de promover e l  paso de la  posición  cerrada a  a b ie rta , o vi. 

ceversa, de la  puerta 5 . - - - - - - - - - -  -  —  -  - -

5.  A l g ir a r  por lo  tanto e l  árbol 1 , oon fu erza  s u fi­

cien te para vencer la  acción d el c ilin d ro  compensador 1 1 , 

lo a  brazos 7 in ic ia n  su movimiento de daeaeneo, en e l  que 

arrastran  a  la  puerta 5 , que por o tra  parte ve guiado su -  

movimiento por lo s  puntos 13, en lo s  que la a  pioncas 14 ar­

io. tio u la n  oon la  puerta 5 .  A l f in a l de dicho movimiento, es­

to es en la  posición  de c ie rre  ( ü g .  4) lo e  vástagos 10 im­

pulsados por e l  gas a  presión d e l resp ectivo  c ilin d ro  com­

pensador 11,  e jercen  sobre e l  v ó rtic e  9 d e l tarazo 7 un a s- 

fuerzo que colabora en mantener l a  puerta 5 debidamente oe- 

15.  rrad a, t a l  oomo ae ap recia  en la  ü g .  4 .  Son de observar -  

la s  ven tajas que o frece  la  forma acodada de lo s  brazos 7 , 

puesto que permiten sa lv a r e l obstáculo de la  ca rro cería  6 

y  además consiguen que e l  c ilin d ro  11  e je rz a  una acción  de -  

consolidación, de la s  dos posiciones e sta b le s de la  p u erta. -

20.  Evidentemente, un movimiento en sentido con trario  -

d e l ómbolo d e l d isp o sitiv o  16, in ic ia  de nuevo la  correspon­

dien te abertura de la  puerta 5, rein icián d ose e l  c ic lo .-  -  -

E l c ic lo  de accionamiento eegán la  invención, oomo 

se desprende de lo  expuesto snteriorm ente, presenta entre 

25.  o tra s  la a  su stan cia les ven tajas que se c ita n  a  continuación.
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Dado que e l  movimiento de la  puerta va subordinado 

a l  movimiento de un e je , perm ite fácilm ente que l a  puerta 

ae extien da a  todo lo  largo  de uno de lo a  ladoa de l a  bode­

g a , oon lo  que á a ta  ae descubre totalm ente, lo  que la  nace 

3* completamente a c c e s ib le , fa c ilita n d o  extraordinariam ente -  

la s  operaciones de carga y  descarga, asá como o l propio apro 

vechaaianto do au espacio in te r io r . - - - - - - - - - - - -

Los elementos do que consta o í mecanismo oon aptos 

para e s ta r  situ ados en la s  inm ediaciones de lo a  lím ite s  de 

10 . la  bodega, por lo  quo no so o b sta cu liza  prácticam ente e l  -  

aprovechamiento de au in te r io r . - - - - - - - - -  -  -  -  -

Durante lo s  movimientos de c ie rre  y  abertura, la  -  

puerta transcurro por un espacio inmediato a l  propio vehí­

cu lo , por lo  que dichos movimientos pueden ser rea lizad o s 

1 5 . en la a  zonas normales d e l aparcam iento. - - - - - - - - -

E l sistem a de funcionamiento es de gran s e n c ille z  

y  robu stas, lo  que proporoioaa por lo  tanto la  condición -  

de un funcionamiento do una gran seguridad, además de no re  

c u ita r  oneroso ni en su construcción n i en au in a ta la e ió n .-

20.  Habiendo d escrito  convenientemente un ejemplo de rea

liz a d ó n  do la  invención, debe hacerse constar que e l  mismo 

tie n e  ca rá cter ilu s tr a tiv o  y  no lim ita tiv o  y  quo so podrán 

in tro d u cir cuantas varian tes de d e ta llo  la  exp erien cia  y la  

p rá ctica  puedan aco n seja :, an cuanto a  dim ensiones, n&naro 

25.  de p ieza s, m ateriales empleados en la  construcción de la s  -
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miemao, y demás oirountaaciao aoeesoriaa,etem pre que eon -  

0136 no ae d esvirtú e la  eeen cialidad  de l a  presente inven* 

c iá n .

A  lo a  e fecto s oonaiguiontee ae declaran  de novedad 

y  íKopiedad para üspaña, sus te r r ito r io s  y  p iceas de aobe- 

5 . van fa, le a  reivin d icacio n es que siguen . - - -  -  —  -  - -
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R B I V I U B I C A C I O N E S

I . -  Perfeccionam ientos en lo o  mecanismos de acciona­

miento de puertas de desplazam iento v e r t ic a l, partícularm an- 

ta  de puertas de compartimientos para equipajes en veh ícu lo s, 

5# caracterinados por comprender: un Arbol g ira to rio  esen cia l­

mente h o rizo n ta l; medios para comunicar un movimiento de g i­

re  a l  árb o l g ir a to r io ; una p luralidad  de brazos so lid a rio s  -  

de dicho árbol y  unidos articuladam ente a  la  puerta por sen­

dos puntos que determinan una primera a lin eació n  p a ra le la  a l 

10 . árbol g ira to rio  y una p luralidad  de palancas unidas a r tic u la  

lamente a  la  puerta por sendos puntos que determinan una se­

gunda a liñ a  ación asimismo p a ra le la  a l árbol g ira to rio  y  cu­

yos resp ectivo s e je s  de giro  están  tambián alineados paralela 

mente a l  á rb o l. ------------ --

15.  3. -  Perfeccionamientos cagón la  reiv in d ica ció n  1 , ca­

ra cteriza d o s porque lo s  medios para comunicar un movimiento 

de g iro  a l árbol g ira to rio  con sisten  en por lo  menos un con­

junto de c ilin d ro , p istó n  y váatago acoionables neum ática 

o hidráulicam ente, cuyo c ilin d ro  e s tá  fija d o  de un modo bas- 

20. culante por uno de sus extrem os, estando e l  extremo lib r e  -  

d e l váatago unido articuladam ente a  una rueda dentada, la  -  

cu al engrana con o tra  rueda dentada co a x ia l con e l  árbol g i­

ra to r io , todo e llo  de manera que un avance o retroceso  d e l 

ámbolo promueva e l  g iro  d e l árbol en uno u otro sen tid o . -  -
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3.  -  Perfeccionam ientos segán la  re iv in d ica ció n  1 , ca­

racterizad o s porque lo e  brazos so lid a rio s  d e l árb o l presen­

tan  un codo y  por su v ó rtic e  están  unidos articuladam ente a l  

extremo lib r e  do un vastago# so lid a rio  d e l ómbolo de un o í-

5 . lin d ro compensador, e l  cu al en tre su fondo y  e l  ómbolc a lo ja  

gas a  presión , estando dicho c ilin d ro  fija d o  de un modo bes 

cu lan te . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

4 .  -  "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS DE ACCIO­

NAMIENTO DE PUERTAS DE DESPLAZAMIENTO VERTICAL*. -  -  -  -  -

Todo e llo  conforme se describe y  re iv in d ica  en la  -  

presente memoria que consta de doce h o jas, fo lia d a s  y mecano­

grafiad as por una so la  de sus caras y  da cinco fig u ra s  que 

la  ilu s tr a n .

MADRID -  2 ¡W 3 1977
P. A M. CURRA JUÑO!
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