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solicitada en Eopafis a favor de CARKOCEEIAS AYAIS Sehe enti
dai de nacionalided espaliola, domicilisda en ARBUCIAS (Gerg
), Camproddn, 108~124, por "Perfeccionamientos en ;.as me-
canicmon de sccionamiento de puertsas de desplazamiento ver-

tica,l“,-u-----»n---n-——a--n-‘nopnuo

KEHORIA DESCRIPIIVA

El objeto de 1la presente invencidn se refiers, con=
forme indice su emunciedo, & umos perfeccionamientos en los
mocanimos de acolonamionto de pusrtas de desplazamiento ver,

7 tieal, particularmente de puertas de compartimientos para -

Tn el compo del transporte colectivo de viajeros) «
se estdn sloanzando cada vez cotas més altes en lo que se =
refiere a confdrt, comodidades y yrestacidn de servieios &
los viajeros. En referencia a asto, se estd dedicando tam~
bidn atenaidn al transporte de los equipajes de los vialerus,
para lo cusl os deseable por una parte poder contar con la
nixima capacidad posible de almacenamiento y por otra hager
gue el acease a la odega o compartimiento de¢ equipajes ro=
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sulte f4ocil y ofmodo, de manera que priveramente la recogi
da y postariormente la entrega de las recpeotivas pertencn=~
oins a cada viajero msean realizables oon facilidade = = « =

Tuta oondioldn se logra ventajosamente cuando la =
puerta dol compartimiento de equipajes o bodega ao de dimen
oiones suficientes para abrir prdoticamente de un modo to-
tal dicha bodega segin uno de suo lades, y entonces o8 pre=-
cizo que eata puerta de gran dimensién pueda ser abierta sin
requerir mucho espacio alrededor del vehfeulo o sea en las
ocondicionss normales de aparcamiento, por ejemplo frente a

“nhctﬂl' mﬁﬂtau‘ng 0t0y S w G ww e " wm-w-

Otra circunstancia que es conveniente que oconourra
s 1a seguridad en el funcionamiento, o ses que queden prdg
ticamente descartadas las posibilidades de que la puerta sa
atra 0 se clerre por inadvertencia y ademfs el movimento de
1a puerta debe poder per llevado a térmimo oon faocilidad.- -

Con el &niro de superar ostas oxigencias, obtenien-
do ademfs otras ventajas que se hardn evidentes a loo exper
tou en el ramo, 26 han idesdo los perteeciomuuntos.qua -
conatituyen el objeto de la presente invencidn, que funda-
nentalmente sa caracterisza por comprenders un &rbol girat
rio esencialmente horisontalj medios para commisar un wovi
miento de givo al &riol giratorio} una pluralidad de btrages
solidarios de disho drbol y unidos articulsdamente a la puer
ta por sendos puntos que determinan uns primera alineacidn
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paralela al drbol giratorie y una plurslidad 4n yalancas -
unidas articuladsmente a la puerta por sendos puntos dus -
determinan una segunda alineacidén asimiemo paralela al &r-
tol giratorio y ocuyom respectivos ejes do givo estén tame
De uién alineades paralelamonte ol frbole w e w w = = = = «

En un desarrollo ulterior de la invenoidn los me~
dios para comunicar un movimiento de giro al &rbol girato-
rio consisten en por lo msenos un eonjunto de eillndm; Mo~
tén y védstage accionavles nounftica o hidrdulicemente, cuyo

19, cilindro estd fijado de un modo basculante por uno de sus
extremos, estando el extremo libre del véstago unido artie
culadanante a una rueda dentada, 1la cual engrann ¢on otra
rusda dentada coawial con el Artol giratorio, todo ellos de
maneya que un avanes o retroceso del Smbolo promusva el gi-

15. ro dol &rbol en uno U 0t10 sENtidos =~ w e~ v m . " - .-

Segln un desorrollo preferente de la invencidnm, los
travos solidarios del &rbol presentan un codo y por el vér-
tice del miemo estén unidos artioculadeamente al extremy li-
tro de un véstago, solidario del dmbolo de un cilindro come
20, pensador, el cual entre su fondo y el émtolo aloja gas & =
preasidn, estendo dicho eilindro fijado de un mdo baseulan=

ta. MM Be AN WP WD WP GU Gp GN AP W W UR dB A G aW A G D W AR G W W W

Para facilitar la comprensidn de tods lo qus antece
de ©e hace roforenecia ooguidamente o las léminas do dibujos
2% que acompefian o osta memoria, las cusles, dade su fin expli
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oativo, deberdn considerarse como desprovistas de todo ca~-
réoter limitativo respecto al alcance de la protaccidn le~

gal qus ©e recnba. ios dibujos MuEBLraNy w = o =« - = =

Fig. 1 una victa esquemdtioa en planta del mecanip
mo d¢ accionamiento segfin la invencidn, aplicado @ una puay
ta da compartimiento para squipajes en un vehfoulo, = = = «

Fige 2 una secoidn segin la 1fnea II-II do la fig.
1, en la quo ademfs ©o represents a tragos discontinuos una
segunda posicidn del conjunto cilindro, pistén y véstago. ~

Fige 3 uva seccidn segin la lines III-III de la fig.
1, correcpondiiente a 1a puerts o taps en posicidn avierta. -

Plg. 4 una'viata anfloga & la anterioy correspondien

te a lo puerta en posicidn cerrada, y =~ = = = = = = = = =

¥ig. 5 una vista andloga a las dos anteriores, co-
rrespondionte a una posiocidn intemmedia durante el acclona~

meﬂ%a‘l&mrta. - s We e VR A e WH U WS AP D W WE AW W W W W

tn dichas figuras eon de apreciar los sigulontes -
elomentons el &rbol giratorio 1, soportado ocon yositdlidad
de giro por los apoyos 2, los cuales & su ves ostdn fijalos
a los puntos pertinentes del chasis o bastidor 3, repraéon«-
tado esquemiticamente, del vehioulo, en el que s encuentira
un oompartizdento 4 pare guardar los equipajes u otra oar-
ga. Dicho oompartimiento usualmente se denomina todega, y
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estd cerrado por la puerta o tapa 5, que en poeicidn corrae
daquedaa.linaadacanlacarmcag{a,s. “- e W W W W W e

pel drvol giratorio 1 son solidarios los brazos 7,
los cuales so encuentran en nimero adecusde segim la longi-
tud de la puerta 5, a fin de poderla acecionar debidamente,
y preferentemente se dispone de un brazo en laa proximide~
des do cada uno de los lfmites de la bodega 4, y ademde un
nimero everntual de brazos intermedios, =~ = = = = .

cada uno de los brazos 7 presenta un codo §, o tra~
vée de ouyo vértice 9 el brago estd unido articulsdamenie -
al vistagn 10 selidario del &mbolo de un eilfndro compsnsas
dor 11, el cual entre su fondo y el propio éxbolo aloje gas
a presién. Tl oiliniro compensador 1l estd fijado de un mo
do basculsnte al bastidor 3 en la parte cuperior de la bode.

@4.901’1058.&&.319911&- W s e G e W R E e WS W ™

Ios extremos de cada brazo 7 estén unides & la pusr
ta 5, por sendas articulaciones 12 que determinan una prims
ra alincacidn paralela al &rbol giratorio 1. « = w e =« =

La puerta 5 estd asimiezo unida articuladamente yor
los puntes 13, a las palancas 14, determinando dichos pune
tos 13 una segunda alinsacién también paralela al &rovol gl-
ratoric 1. Cads una Ge las palancas 14 dispone de un eje =«
15 de gire, los oualas estdn asimismo alineados paralelamen
te al &rbol 1, Preferentemante se usan nicaments dos pa~-
lancas 14, que se sitlan on los l{mites laterales de la to-
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dega 4, anocldndooe sus sjes 15 de giro sn una parte adeous=

Fara proporoionar el movimiento de giro al drbol gi
ratorio 1 se dlspons del dispositive 16, gus estd formado =
por el oilindro 17, el pistén corresponiiente, no represen~
tado on las figuras y el vdotago 18 = « «w « = = = = w = =

Bl cilindro 17 eetd fijado de modo basculante, por
medio de la articulacién 19, al chasis 3 y el extromo 20 -
del véstage 18 estd unido yor la artioulacidn 21 a la palan
0a 22 solidaria de 1a rusias dentaids 23, la cual ongrana con
1a ruedadntada 24, coaxial ocon el driol 1, Preferentemente
la yueda 23 es atusadamente mayor que la rueda 24, da modo
que el giro de la primera oo mlupuqqn en la segunda. Fl
interior del cilindro eatd comunicado por medios convencio-
nales y no representadoa, oon una fusnte de flulde, cuya pre
91én al ojercerss a la derecha ¢ o la imquierda del démbolo,

promuave su desplacantento correspondianto. = = « = « « = «

A tenor de lo expuesto anteriormesnie, el funcionse
xiento del mecanisme do accionamiento es como se indica a -

La representacidén con 1f{nea continua en la fig. 2,
corresponde a la posicién de puerta 5 abierta y por lo tanto
de bodege 4 acosible. Obvianents eota posicidn oe ocorrvespon
de oon la representada en la fig. 3. Fn &icha posicidn el
émbolo del cilindro 17 estd an su posicién mds proxima ai -
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fondo del cilindre 17, con lo quo el vdstago 18 tira por su
extromo 20 y la artioulacidn 21, del brazo 22, 1o que hace
que 1a rueda 23 esté gireda o un nixizo on el sentido del -
movimiento de lae agujas del reloj y por lo tanto be haya
producide un giro nlximo en sentido opussto de la rusda 24
y con ella el &rbol giratorio l. - -

Eote movindento del &rbel 1, transmitido a los bra-
zon solidarios 7 ha ocesionado la elovacidn de la puerta 5
y el giro correspondiente de las palancas 14. &8 fuerszd -
cxpansiva del zes o presidn alojado eu el intarior d.él, oilin
dro compensador 1i, hace que el vistago 10 prosions en el -
vértice 9 del codo 8 del braze 7 cocdyuvando & mantenar a
&ote en su posicidn levantada, ¥ equilibrando el peso de

lap‘mrﬁas. -—--—---------haﬂv&--o-

fn el momento en que el convencional accionamiento
neunitico o hiardulico del dispositivo 16, promusve ud dea~
plazamiento del émbolo alejbndose del fondo del cilindro 17
el vintego 18 se mueve en la mioma direecidn ¢ imprime un
giro a la palanca 22 y po¥ 1o tanto a la rusda dentada 23,
on sentido contrario al movimiento de 1a3 agujas del raloj,
con lo cual la rueda 24 e musve en el sentido del movimien

“dalasa@ldﬂﬂ“lr@loi. - s

La diferencia de difmetros entre las doo rusdas den
tadas 23 y 24, hace que el movimiento de la primera tenga
angularmente un efecto multiplicadoy sobre la segunda, por
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10 que se prociza \nicamente un giro reducido de la rueda
23 para consegulr el giro nececario de la rueda 24 capag «
do promover sl paso de la posicidén cerrada a abierta, o vi

coversa,; e la puaTta 5y * c v v r e wr e m v e w o ow

Se Al girar por lo tanto el drbol 1, oon fuerza sufi-
cionte para vencer la accidn del cilindre ocompensador 1l,
lnog brazos 7 inician ou movimiento de descenso, en el gue
arrastran a la pusrta 5, que por otra parte ve guiado su =
movimiento por los puntoe 13, en los que las plancas 14 ay-

10, tioulan con la pusrta 5. Al Iinal de dicho movimiento, es-
t0 e2 en la posioién Ge cierrs (fig. 4) los vdstagos 10 in-
pulsados por el gas a presidn del respectivo cilindro com-
pensador 11, ejercen sobre el vértice 9 del brase 7 un as-
Suerso gue ocolabora on muntener la puerta 5 debidamente oe~

15, rrada, tal ocomo se aprecia en la fig. 4. Son de obesrvar -
las ventajas que oirece la forma acodada de los brazos 7,
puesto que permiten salvar el obstdoulo de la carrocerfa 6
y ademfis consiguen que el cilindro 11 ejerza una accidn de «
consolidaeidn de las dos posiciones ostables de la puorta. =

20, Bvidentemente, un movimiento en sentido contrario -~
del émbolo del dispositivo 16, inteia de nuevo la ecorrespon~
diente abertura de la puerta 5, reiniciinidoss el eiclo.~ « =

Fl cielo de acolonamisnto segin la inveneidn, como
se desprende de lo expuesto anteriormente, prosenta entre
25 otras las sustanciales ventajos qus se citan a continnaeidn.
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Dado que el movimiento de la pusrta va subordinade
al movimiento de un oje, pormite £iciimente que le pusrta
gs extionda & todo 1o largo ds uno de loo lados de la bode-
ga, con 1o que ésta ce descubre totalmente, 1o que la hace
completamente acoesible, facilitando exirasrdinarismente -
lascperacionss de carga y descargs, as{ ocomo ol prople aprg
vechanmiento 4o ou espacio intexiors e w s v v v w v wea-

ios slemantos de que consta el mecanianmo pon aptos
ypara estar situados en las immedisoionss de los 1fmites de
la bodega, por 1o quo no se obstaculiza préoticaments el =
aprovechamiento 30 8u iNtErloYs =~ =~ - @ v w = w - . w - -

Durante los movimdentos da clerrs y abertura, la -
puerta transeurre por w1 espacio inmedieto al propic venf-
culo, por lo que dichos movimientos pueden ser realizados

en las zonas normales dol aparcamientos « ~ « w w e w w -

Bl ziolews de funcionamiento es de grau sencillez
v robustes, lo que proporciona por lo tento la condicidn -
do un funcionamiento de una gran seguridad, ademfs de mwo re

sultar onsroso ni en su construccidn nl en su instaluacidn.-

Habiaendo descrito convenientemsnte un ejempls de rea
lizacidn do la invencidn, debe hacerse constar qus el mismo
tiene oardeter ilustrative y no limitativo y que se pedrdn
introducir cuantas variantes de detalle la experiencia y la
préctica puedan mconsejar, en cuanto a dimensiones, ndmerv
de plezas, materiales empleadoe en la construcoidn de las -
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mismas, y dewds ofircuntancias accesorias, seupre que can «
ollo no se desvirtis la eeencialidad de la presente inven-

clan. “ M e W W s W e W Wy e W W MR AR R AR R W R Ay e W S

A los sfectos consiguientes se declaran de novedad
y propiedad para Cspafia, aus territorios y plagzas de nObe=
vanfa, 1as reivindiceciones que SiQUBR = = = w = = = = =
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EEIVINDICACIONES

i.~ Perfeccionamiontos en los mecanismos de acedonge-
aiento ds pusrtas de desplazamients vertical, particularcen~
te de puertas de compartimientos para equipajes en vehfeulos,
caracterizados pory compreniers un drbol giratorio esenciale
mante horisontal; medios para comuniecar un movimiento des gi-
ro al drbol giratorio; una plurslidad de Wwazos solidarios ~
de dicho &rvol y unides articuladamente a la puerta por senw
dos puntos que determinan una primera alinmsacién paralela al
drbol giratorio y una pluralidad ds palanocas unidas articula
damente a la puerta por gendos puntos que determinan uua se-
gunda alineacidn asimismo paralela al driol giratorio y ocu-
yos respactivos ejes de glro estdn tambifn elineados mralela

mntaalﬁrml. W G G e AR AP MM SR UR W R WP G D WD WD G WD W S W AN

2.~ Dorfeccionadentos segin la roivindicacidn 1, ca-
racterizados porque los medios para&mmﬁcar un movimicnto
de giro al drol givatorio consisten en por 1o menos un cone
junto de oilindro, plstdn y vistngo acoionables veumStica
o hidrdulicamante, cuyo cilindro estd £ijado de un modo base
culante por und 4o sus extramos, asatando el extremo litre =
del vdstage unido artioulalaments a uns rusda dentads, la -
cual engrauna con otra rueda dentada ocoaxial con el &rbol gle
ratorio, todo ello de manera que un avance o retroeceso del
Smvolo promueva el giro del &rbol en uno u otro sentido, = =
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3+~ Parfecoionamientos segin la reivindicacidn 1, ca~
ractorizados porque los brasos solidarios del drvol precen-
tan un codo y por su vértioe estén unidos articuisdasente al
extremo libre de un véstego, soliderio del dwbole de un oi-
lindro compensador, el cual entre su fondo y el émolo aloja
gas a presidn, estando dicho cilinire fijado de un modo bas

oulante. VS N MR We W WD G W N L W WY A N A W R E Gk SR A S W W

4.~ YPERFECCIONAMIBNTOS BN 10§ KFCANISEOS DB ACCIO-
NAUIENTO DE PUERYAS DR DESPLAZAKIERIO VERIICAL®: o w o w

Todo ello conforme se describe y reivindica en la -
presente mamoria que oonstg 4s doos ho jas, Foliadap y mecany«
grafiadas por una sola de sus earas y de¢ oinoco figuras que
la ilustran.

MADRID - 7 [iY3 1977
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