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PATENTE DE INVENCION 

por 20 años por

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION Y FABRICA­

CION DE CADENAS DE RODADURA ANTIDESLIZANTES", a 

favor de la  firm a de nacionalidad  alemana CARL 

FREUDENBERG, dom iciliada  en WEINHEE/BERGSTR (Ale­

mania), HHhnerweg, 2.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El invento se r e f ie r e  a la  construcción  

o fa b r ica c ió n  de cadenas de rodadura an tid eslizan te  

partiendo de una estru ctu ra  o d isp o s ic ió n  en forma 

de red , que ha de disponerse sobre la  su p e r fic ie  de 

rodadura de la s  ruedas de veh ícu los  que deberá ser 

colgada, suspendida o su je ta  lateralm ente en unos 

a n il lo s  que como se sabe s irven  de guía a la s  ca­

denas tensoras correspondientes.



Estas cadenas a n tid es liza n tes  s irven  para 

mejorar o aumentar l a  fu erza  de tra cc ió n  de lo s  

veh ícu los  sobre ruedas. Dichas cadenas están cons­

t itu id a s  frecuentemente por elementos de acero en­

durecido de d ife re n te s  estru ctu ras . Por e l lo  hasta 

ahora su u t i l iz a c ió n  so lo  ha sido p o s ib le  sobre te ­

rrenos b landos. Dichas cadenas suelen conservarse 

durante e l  paso d e l veh ícu lo  por pavimentos duros, 

por ejem plo, sobre carreteras  de a s fa lto  l ib r e s  de 

nieve ex istien d o con e l lo  im portantes r ie s g o s  e in ­

convenientes.

En primer lugar pueden produ cir  una c ie r ta  

dism inución de l a  seguridad en l a  conducción, que 

se observa especialm ente en forma de mayores re co ­

r r id o s  o d ista n cia s  para e l  frenado y en l a  dism i­

nución en e l  paralelism o de sus v ía s . Con e l lo  pue­

den produ cirse  grandes y fu e r te s  fenómenos de des­

gaste , despuós de un re co rr id o  tan so lo  50 a 100 

kms, segtin la  ve loc id ad  y por consecuencia l a  rotura  

de la  cadena con sus im portantes y consigu ientes 

d e te r io ro s . Aparte de e l l o ,  se ve perjud icado e l  

con fort de marcha, especialm ente debido a la s  v ib ra ­

ciones de la s  ruedas que aumentan a l d ese q u ilib r io  

dinámico, y por e l  ruido producido por la s  cade-

H&S o

En lo s  óltim os tiempos se ha conocido 

una cadena a n tid es lizan te  de m aterial s in té t ic o  en 

forma de una red de con stru cción  s in  f in ,  que se 

co lo ca  en sentido a x ia l sobre la  rueda y que es ten­

sada u tilizan d o  sus elementos de ce n tra je . Pero tam-
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b ien  l a  u t i l iz a c ió n  de estas cadenas s in  f i n  tien e  

d ife re n te s  inconvenientes y presenta aparte de e l lo  

una e s ta b ilid a d  en general poco s a t is fa c to r ia , o r i ­

ginando d iversas d if ic u lta d e s  especialm ente durante 

su montaje en cond iciones d i f í c i l e s ,  por ejem plo, 

cuando e l  veh ícu lo  está  ya atascado anteriorm ente.

La m isión d e l invento con siste  en e l  desa­

r r o l l o  de una cadena a n tid es liza n te  que obvie la s  

d if ic u lta d e s  e inconvenientes c itad os  reuniendo en 

a lto  grado seguridad de conducción y con fort  de marcha 

aón en cond iciones cambiantes en l a  ca rre tera .

Esta m isión se consigue conforme a l  invento 

por medio de una cadena a n tid es liza n te  estructu ­

rada en forma de red en l a  su p e r fic ie  de rodadura 

suspendida o colgada en unos a n il lo s  la te r a le s ,  que 

como ya es conocido s irven  de guía a lo s  ten sores, 

caracterizad a  por cuantos d ichos a n illo s  estarán 

unidos entre s í  por unas c in ta s  o t ir a s  que se cruzan 

y que lle v a n  en la  zona d e l punto de cruce o unión 

uno o v a r io s  ta cos  de m ateria l s in tó t ic o  que pueden 

ser f i j o s  o desmontables. En esp e c ia l una e jecu ción  

se ha p re v is to  que estas c in ta s  esten con stitu id as  

por un t e j id o  de f ib r a s  s in tó t ic a s  y preferentem ente 

p or  un t e j id o  de f ib r a s  de p o lip ro p ile n o . Es conve­

niente que ese o esos ta cos  sean de p o liu retan o , 

en lo s  cuales se ha incorporado un granulado metá­

l i c o  o m ineral. La forma de lo s  tacos será p r e fe r i­

blemente c ir cu la r  pudiendo estar aumentada su sección  

en sentido hacia  la  su p e r fic ie  de la  cu b ierta . A 

este resp ecto  se ha p re v is to  en u m re a liza c ió n
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mejorada que e l  taco o l o s  ta co s , puedan disponer 

de una o va ria s  escotaduras para l a  a p lica c ió n  de 

productos o elementos secundarios a n tid e s liza n te s , 

especialm ente para la  co lo ca c ió n  de Spikes (c la v o s  

o puntas). Una forma especialm ente ú t i l  prevóe que 

la  c in ta  l le v e  d ispuestos en e l  punto de unión, 

cinco ta cos  d ispuestos en forma s im étrica , que 

estarán fijam ente unidos con la s  c in ta s  o t i r a s .

En la  lámina de d ib u jos  ad junta ,se repre­

senta una forma de r e a liz a c ió n  como ejemplo de la  

cadena an tid es lizan te  o b je to  del invento, represen­

tándose:

En la  fig u ra  1, una p o s ib le  forma de e je ­

cución  conforme a la  cadena a n tid es liza n te  ob je to  

d e l invento denserroliada .

En l a  fig u ra  2, una ven ta josa  forma de 

e jecu c ión  de uno de lo s  ta co s  v is t o  en alzado y

En la  fig u ra  3, l a  p lan ta  d e l taco  repre­

sentado de la  fig u ra  2.

La fig u ra  1, representa  como ya hemos dicho 

una forma de re a liz a c ió n  de la  cadena an tid es liza n ­

te  ob je to  del invento que puede abrirse  para de­

se n ro lla rse , Frecuentemente es p re fe r id o  su uso 

cuando se presentan d i f í c i l e s  cond iciones en su . 

montaje. Sin e x is t ir  con d icion es desfavorables 

basta normalmente con una cadena de forma de cadena 

sin  f in  que es siempre mas barata . La con stitu c ió n  

b á s ica  es igu a l en ambas formas de con stru cción .

La cadena an tid es liza n te  o b je to  d e l in ­

vento estará  con stitu id a  por una estru ctu ración



en forma o d isp o s ic ió n  de red  colocada  en l a  zona 

de rodadura por medio de unas c in ta s  o t ir a s  

cruzadas entre s i  3, que están su je ta s , suspendidas

0 colgadas en lo s  a n il lo s  la te r a le s  2, que sirven  

a l  mismo tiempo de guía para la s  cadenas tensoras

1 y 1*1 y Y dotadas de uno o v a rios  ta cos  4 , que se 

encuentran en la  zona de unión, estos  ta cos  pueden 

ser desmontables o indesmontables y estarán cons­

t itu id o s  de m aterial s in t é t ic o .

Fundamentalmente e x is te  la  p o s ib ilid a d  de 

con stru ir  y su jetar una de esas cruces o aspas 

suspendidas o colgadas entre cuatro a n il lo s ,  de 

forma homogena y a base de un m aterial s in té t ic o  

determinado. Esta so lu c ión  se ha demostrado in s a t i -  

fa c to r ia  principalm ente porque lo s  ta cos  están so­

metidos a cargas completamente d ife ren tes  que la s  

de la s  c in ta s  portadoras. Lógicamente dichas c in ­

ta s  deben ten er una gran r e s is te n c ia  a la  tra cc ió n , 

independientemente de l a  temperatura e x te r io r  y una 

mínima d ila ta c ió n  debida a l e fe cto  del agua y a 

cualqu ier producto químico ya que estos  ta cos  es­

tarán sometidos a un importante desgaste.

Las c in tas  3y de l a  cadena an tid eslizan te  

o b je to  d e l invento, se fabricaran  preferentem ente en 

t e j id o  de f ib r a s  s in té t ic a s .  Habiéndose demostrado 

que la s  c in ta s  o t ir a s  de f ib r a s  de p o lip rop ilen o  

son la s  más indicadas a t a l  f i n .  Los ta cos  se obten­

drán preferentem ente a base de m ateriales de po- 

liu retan o  de a lta  dureza y para su fa b r ica c ió n  pue-
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den a p lica rse  d iversos procesos  de fundición^, 

in y ección  o de fu n d ición  inyectada de p lá s t ic o s .

Su forma geom étrica, sus dimensiones y su dispo­

s ic ió n  e sp e c ia l dependen de la s  dimensiones de la s  

cu b iertas de la s  ruedas. Una forma especialm ente 

s a t is fa c to r ia  es la  que se representa  en la s  f i ­

guras 2 y 3. En este caso se tra ta  de unos tacos 

de un p e r f i l  en forma de T, con una base c ir cu la r  

cuyo diámetro mayor equivale a una vez y media 

y hasta dos veces a su a ltu ra  t o t a l ,  colaborando 

con esta  forma a ev ita r  un p o s ib le  vuelco cuando se 

presentan inesperadamente cargas la te r a le s  produ­

cidas por g o lp es . Los ta cos  pueden estas re forza d os  

por unos nervios 4 .3 , d ispuestos lateralm ente en 

e l  sentido de marcha, pero también es p o s ib le  dar 

a lo s  ta cos  un p e r f i l  c i l in d r ic o  o có n ico .

La cadena a n tid es liza n te  ob je to  d e l in ­

vento posée un a lto  grado de autolim pieza y aun 

a ve loc id ad es  relativam ente pequeñas se observa un 

comportamiento s ile n c io s o  en e l  rod a je  de la s  rue­

das garantizando una gran regu laridad  en su v ía .  

Además, puede conseguirse una mejora suplementaria 

de adherencia de la  cadena an tid es liza n te  mediante 

la  in corp oración  de unos ta cos  granulados m etáli­

cos o m inerales, por ejem plo, incorporándoles un 

producto abrasivo de gruesa granulación . Para la  

u t i l iz a c ió n  en carreteras cu b iertas  de h ie lo  será 

m ejor, en c ie r to s  casos disponer en d ichos ta cos  de 

puntas o c lavos m etá licos  o spikes d ispuestos en 

la s  escotaduras esp e c ia le s  4 .4 .
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Una ven ta ja  destacab le de la  cadena anti­

d esliza n te  ob je to  d e l presente invento se r e f ie r e  a 

la  e x is te n c ia  de su. gran zona tensora debida a su. 

e sp e c ia l con stru cción , lo  que permite su montaje en 

ruedas de d ife ren tes  diám etros.

Suficientem ente d e scr ito  que nos es e l  

ob je to  de la  patente de invención  que nos ocupa, que 

lo  es solamente a t i t u lo  de ejemplo y una de la s  

m últip les  formas de r e a liz a c ió n  a que en la  p rá ctica  

puede lle g a rs e  tomando como fundamento en su cons­

tru cc ió n  e l  d e scr ito  en la  presente memoria tánica­

mente nos re sta  señalar que la s  m od ificacion es de 

forma, tamaños, m ateriales empleados u otras  no 

fundamentales, no deben ser consideradas varia cion es  

q u e .a fecten  a su esen cia lid ad .

N O T A

La patente de invención  d e s c r ita  recaerá  

pues sobre la s  s igu ien tes  re iv in d ica c io n e s :

1§.-"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION 

Y FABRICACION DE CADENAS DE RODADURA ANTIDESLIZANTES", 

caracterizadas por cuanto se p a r t irá  de una fo r ­

mación o estructura  en d isp o s ic ió n  de red la  cual 

ir á  colgada, su jeta  o suspendida en unos a n il lo s  

situados lateralm ente, cuyos a n il lo s  tienen  por f i ­

nalidad e l  actuar como guias de la s  cadenas tensoras, 

caracterizadas además por cuanto d ichos a n il lo s  se 

unirán entre s í  por medio de unas c in tas  o t ir a s  que 

se dispondrán entrecruzadas con ellcQ y a la s  que 

se le s  proveerá en su punto o puntos de unión de uno 

o v a r io s  ta cos  de m aterial s in tó t ic o  lo s  cuales
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quedarán d ispuestos de forma f i j a  o de modo o forma 

que puedan ser desmontables.

2 ^ . - "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION

Y FABRICACION DE CADENAS DE RODADURA ANTIDESLIZANTES", 

segán la  primera re iv in d ic a c ió n , caracterizadas por 

cuanto la s  t ir a s  o c in tas  entrecruzadas de dicha 

re iv in d ica c ió n  estarán co n stitu id a s , constru idas o 

fabricadas en m ateriales a base de f ib r a s  de p ro - 

p ilen o  que forman o constituyen  un t e j id o .

3§.-"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION

Y FABRICACION DE CADENAS DE RODADURA ANTIDESLIZANTES", 

segán la s  dos an teriores  re iv in d ica c io n e s , caracte­

rizadas por cuanto lo s  ta cos  c itad os  en l a  primera 

re iv in d ica c ió n  se obtendrán, constru irán  o fa b r ica ­

rán partiendo de propilen o a lo s  cuales podrá in ­

corporárse les  durante e l  proceso de fa b r ica c ió n  un 

granulado m etálico  o m ineral.

48 . -"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION

Y FABRICACION DE CADENAS DE RODADURA ANTIDESLIZANTES", 

conforme todas la s  r e iv in d ica c io n e s  precedentes, 

caracterizadas por cuanto e l  taco o lo s  ta cos  c i ­

tados tendrán d isp o s ic ió n  c ir c u la r , la  cual tendrá

su mayor secc ión  d ir ig id a  h acia  l a  s u p e r fic ie  de la  

cu b ierta .

5e.-"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION

Y FABRICACION DE CADENAS DE RODADURA ANTIDESLIZANTES", 

segán la s  re iv in d ica c io n e s  segunda a cuarta, ca­

racterizad as  por cuanto e l  taco o tacos de que irán  

p ro v is ta s , llevarán  p racticad a s o d ispuestas una o 

varias  escotaduras en la s  que se a lo jarán  o r e c i ­
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b irán  o tra  c la se  de m ateria les a n tid es liza n tes  se­

cundarios y especialm ente c la v os , tachuelas o spikes.

6 3 .-"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION 

Y FABRICACION DE CADENAS DE RODADURA ANTIDESLIZANTES".

Todo e l lo  t a l  y conforme queda d e s c r ito , r e ­

presentado y re iv in d ica d o .

Esta memoria consta de nuevo hojas mecano­

gra fiadas y fo lia d a s  por una so la  de sus caras, con­

teniendo un t o ta l  de doscien tas v e in t is é is  l ín e a s .

MADRID A g Q ABR. 197?
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