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Fundamentos del invento

En el funcionamiento de motores Diesel que u-
tilizan turbosobrealimentadores, que comprenden enfriado-
res intermedios y/o enfriadores por aceite, es muy desea-
ble que la temperatura del agente refrigerante para el blo
que motor permanezca en un alto nivel al mismo tiempo que
la temperatura del agente refrigerante para el enfriador
por aceite y/o el enfriador intermedio permanezca en un
bajo nivel. Manteniendo en un alto nivel la temperatura
del agente refrigerante para el bloque motor, se pueden
reducir el tamafio y/o los requisitos de energia para el
ventilador de aire de enfriamiento del radiador, aumentan-
do de este modo generalmente la eficacia de funcionamiento

del motor, Por otro lado, el mantenimiento de un bajo ni-

vel de temperatura del agente refrigerante para el enfria-

dor intermedio y/o el enfriador por aceite da como resulta
do una importante mejoria del rendimiento del compresor de
turbosobrealimentador; del consumo de combustible del mo-
tor; y para reducir desprendimientos de gases a partir del
motor.

Para lograr estos resultados, hasta ahora se
han dispuesto diversos sistemas de refrigeracibn doble; no
obstante, a causa de ciertas caracteristicas de disefio és-
tos han estado unidos con uno o varios de las siguientes
inconvenientes: a) el sistema era de estructura compleja y
costosa y era susceptible de funcionamiento defectuoso; b)
era dificil de mantener la apropiada diferencia de tempera

turas en lo referente al agente refrigerante liquido que

circulaba en los dos circuitos del sistema; y c) el siste-
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ma era ineficaz y de mal rendimiento en funcionamiento.

Resumen del invento

For lo tanto, un objeto del invento es creanr
un sistema de refrigeracidén o enfriamiento doble que evite
los inconvenientes asociados con los sistemas anteriores.

Otro objeto més del invento es crear un sis-
tema de enfriamiento doble que sea de estructura compacta
y simple, y sea capaz de utilizarse en una variedad de mow-
tores.

Otros objetos adicionales se deduciridn de la
memoria descriptiva, de los dibujos anejos, y de las rei-
vindicaciones siguientes.

De acuerdo con una forma de realizacibn del
invento se crea un sistema de enfriamiento doble que inclu
ye un par de circuitos cerrados, a través de los cuales cir
cula agente refrigerante liquido. Se mantienen diferencias
de temperatura, caudal y presidn entre los agentes refri-
gerantes que circulan a través de los diversos circuitos.
Cada circuito es provisto con una camara de bomba, un rode-
te para la misma, y medios de intercambio de calor. Se dis-~
ponen medios de intercambio para una emigracién limitada de
agente refrigerante entre las cémaras de bomba, Se disponen
también unos medios de reposicidén de agente refrigerante
que comunican con ambos circuitos. Las cémaras de bomba es-
tén en relacibn contigua y separadas una de otra por un ta-
bique com@n. Los rodetes para las cémaras de bomba estén
montados en un &rbol de propulsidn comin que se extiende a

través de un orificio formado en el tabigque.
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Descripecibn

Para una compresidén més completa del invento,
habri de efectuarse una referencia a los dibujos, en los
cuales:

La figura 1 es una vista esquematica de un mo
tor Diesel con un turbosobrealimentador y que muestra el
mejorado sistema de enfriamiento doble asociado con él.

La figura 2 es una vista en seccibén longitudi
nal, fragmentaria, a escala aumentada, de una forma de un
conjunto de medios de rodete y de cémaras de bomba, inclui-
dos en el sistema mejorado de enfriamiento doble,

La figura 3% es similar a la figura 2 pero mueg
tra una segunda forma de un conjunto de medios de rodete y
de céimaras de bomba.

La figura 4 es una vista en seccidn vertical
de una forma de un conjunto de fadiador y dendsito de ex-~
pansidn, utilizado en el sistema mejorado de enfriamiento
doble,

. Haciendo referencia ahora a los dibujos, y

més particularmente a la figura 1, se muestra esquemitica-
mente un motor Diesel 10 que tiene asociado con &l un con-
Junto turbosobrealimentador 11 que incluye un enfriador in
termedio 12 y un enfriador por aceite 13. El motor 10 y el
turbosobrealimentador 11 son mostrados en combinacibén con

una forma del sistema mejorado de enfriamiento doble 14, El
sistema de enfriamiento 14, tal como se muestra en la figu-
ra 1, incluye un par de clmaras de bomba 15 y 16 en las que
estn dispuestos medios de rodete anropiados; un conjunto

de radiador y depdsito de ex;.ansidn 17; y termostatos 18 y
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20. El conjunto 17 tiene una seccién de alta temperatura
21 y una seccidn de baja temperatura 22, Las secciones es-
tdn adaptadas para mantener una diferencia de temperaturas
(por ejemplo de 39 a 44,50C) entre los agentes refrigeran-
tes que circulan a su través.

El sistema 14 comprende un par de circuitos
cerrados (I) y (L), uno (H) para un agente refrigerante a
alta temperatura y el otro (L) para un agente refrigerante
a baja temperatura. El circuito de alta temperatura incluye
el sistema de enfriamiento interior convencional dentro del
blogue y la culata del motor 10, la clmara de bomba 15, la
gseccibn de alta temperatura 21 del conjunto 17, el termos-
tato 18, y una seccidn de derivacidbn 23 que interconecta el
termostato 18 con el lado de entrada de la cémara 15 y cir-
cunda a la seccién 21.

El circuito de baja temperatura (L), por otro
lado, incluye la cémara de bomba 16, el enfriador por acei
te 13, el enfriador intermedio 12, el termostato 20, la
seccidn de baja temperatura 22 del conjunto 17, y una sec-
cibn de derivacibdn 24 que interconecta el termostato 20 con
el lado de entrada de la cémara 16. El disefio del sistema
de enfriamiento es tal que para el circuito de alta tempe-
ratura (H) se logra la maxima temperatura de agente refri-
gerante de diseflo (por ejemplo de 1102C) con un estado de
trabajo del motor a plena carga de disefio con una tempera-
tura ambiente de disefio (por ejemplo de 372C).

El ajuste del termostato 18 se escoge normal-
mente para controlar la temperatura de trabajo del agente
refrigerante en 0 cerca de la temperatura de disefio desea-

da (por ejemplo de 1102C) para cargas de motor y temperatu-
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ras del ambiente menos severas que en el estado de disefio.
Para el circuito de baja temperatura (L) el disefio es tal
que la temperatura maxima del agente refrigerante (por ejem
plo de 712C) se logra con un estado de trabajo de motor de
plena carga de disefio con una temperatura ambiente de dise-
fio (por ejemplo de 382C). El ajuste del termostato 20 se
efectlia de manera tal que limite la temperatura minima (por
ejemplo de 382C) del agente refrigerante a la salida del
enfriador intermedio 12,

El calor generado por el motor y absorbido por
el agente refrigerante que circula a través del circuito
de alta temperatura (H) es disipado a la atmbsfera en la
seccibén 21 del conjunto 17. De una manera similar, el calor
absorbido por el agente refrigerante que circula a través
del circuito de baja temperatura (L) es disipado a la at-
mbésfera en la seccidn 22 del conjunto 17. Tal como antes
se ha mencionado, el termostato 18 puede ser ajustado pre-
viamente de manera que el agente refrigerante a la entrada
en la seccidn 21 mantenga una temperatura de 1102C, que es
mayor que la temperatura convencional del agente refrigeran
te en tal lugar. El termostato 20 también serd normalmente
ajustado de modo previo para permitir una temperatura me-
nor que la convencional (por ejemplo de 712C) del agente Te
frigerante en el circuito de baja temperatura (L) cuando di
cho agente refrigerante abandona el enfriador intermedio
12. Se ha encontrado que el hecho de mantener un bajo nivel
de temperatura para el agente refrigerante en el circuito
(L) da como resultado una importante mejora del rendimiento
del compresor de turboscbrealimentador, una reduccidn del

consumo de combustible, y una reduccidn del desprendimiento
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de gases a partir del motor.

Los ajustes de los termostatos 18 y 20 depen~
derén del tipo y del tamafio del motor 10, del turbosobrea-
limentador 11, y del conjunto 17V que se utilicen.

Una forma de bomba 25 utilizada en el sistema
mejorado de enfriamiento doble 14 se muestra con mayor de-
talle en la figura 2. La bomba 25 comprende un alojamiento
26 que tiene su interior conformado en forma de un par de
cdmaras de bomba 15 y 16. Tal como se ve en la figura 1,
la chmara de bomba 15 comprende una parte del circuito de
alta temperatura (H), y la clmara 16 comprende una parte
del circuito de baja temperatura (L). Las dos cémaras son
separadas una de otra por un tabique interior 27. Se en-
cuentra montado de manera capaz de girar dentro del aloja-
miento 26 un Arbol alargado 28. Un extremo 28a del &rbol tef
mina dentro del alojamiento y tiene montado sobre 81, de
una manera convencional, un rodete doble 30. Un orificio
central apropiado 27a estd formado en el tabique 27 para
acomodar el rodete 30,

El rodete doble 30 estd provisto con un cubo
30a que rodea al extremo 28a del &rbol, y esti fijado a él.
Estd fijado y se extiende radialmente desde el cubo 30a un
miembro de placa no perforada anular 30b. Tal como se ve en
la figura 2, el espesor del miembro 30b se aproxima prefe-
riblemente al del tabique 27. El dilmetro exterior del miem
bro 30b es muy préximo al didmetro del orificio de tabique
27a. No obstante, es importante que haya separacidn entre el
tabique y el miembro de placa, de manera que Se cree un pa-
saje F para permitir una emigracidén limitada de refrigeran-

te entre las cémaras 15 y 16.
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Se encuentran dispuestos simétricamente en
cada cara del miembro de placa 30b, y sobresaliendo desde
ellas, una pluralidad de Alabes o paletas 31 y 32. Los &la
bes 31, en la forma de realizacibén ilustrada, son menores
que los Alabes 32 y estén dispuestos dentro de la céimara
15. Los Alabes 32, a su vez, estin dispuestos dentro de la
cimara 16. En ambos casos, los Alabes estin colocados en-
tre la entrada 15a, 16a y la salida 15b, 16b para la céma-
ra 15, 16. El tamafio, la forma y el nlmero de &labes dis-
puestos en una cémara dependeradn del tipo de agente refri-
gerante utilizado, del caudal deseado del agente refrige-
rante, y de la configuracidn de la cémara de bomba.

La bomba 25 esté provista con las juntas de
hermeticidad y cojinetes de apoyo necesarios para el Ar-
bol 28. Tal como se muestra en la figura 2, el &rbol es
propulsado a través de un engranaje apropiado o similar
33 montado sobre el extremo 28b del &rbol que esté opuesto |
al extremo 28a que lleva el rodete 30. Asi, en la bomba
25 un tnico 4rbol 28 y un Yinico rodete 30 son utilizados
para efectuar simultdneamente la circulacibén de agente re-
frigerante a través de ambos circuitos (H) y (L) y, ade-
mis, es diferente el caudal en cada circuito.

La figura 3 ilustra una bomba modificada 125
que es similar en muchos aspectos a la bomba 25, Con el
fin de comprobar con mayor facilidad la semejanza de las
dos bombas, las partes correspondientes de la bomba 125
serdn identificadas por el mismo nlmero, pero en la serie
de cien. In la bomba 125, tal como se ve en la figura 3,
el tabique 127 formado dentro del alojamiento 126, se ex-

tiende hasta la porcidn extrema 128a del &rbol de propul-




10

15

20

25

30

1Hojn nam. 9 ’ 1.8Q57._

s5ibn 128, ya que en lugar del doble rodete 30 de la bomba
25, se utilizan un par de rodetes separados 140, 141 que
estdn montados en relacibén longitudinalmente separada en-—
tre s{ sobre la porcidn extrema de &rbol 128a. Se observard
que el orificio 127a formado en el tabique 127 es ligera—
mente mayor que el diAdmetro de la porcibén extrema de arbol
128a de manera que forme un pasaje P' para permitir una
emigracién limitada de agente refrigerante entre las céma-~
ras de bomba 115 y 116 formadas dentro del alojamiento. Ca
da uno de los rodetes 140, 141 incluye los mismos componen
tes bAsicos; a saber, un miembro de placa o sistema de
brazos radiales 140a, 1l4la, que estd dispuesto completamen
te dentro de la respectiva cédmara de bomba, y una plurali-
dad de &4labes 140b y 141b que sobresalen del miembro de
placa 140a, 14la. En cada caso los dlabes estdn colocados
entre la entrada y la salida para la cémara. Tal como se
observard en la figura 3, el rodete 141 es de mayor tamaiio
que el rodete 140. El tamafio y la forma comparativos de
los rodetes 140, 141, pueden variar, si se desea, de los
mostrados.

La figura 4 describe una forma de realizacibn
del conjunto 17 que puede ser utilizado tanto con el c¢ir-
cuito de alta temperatura como con el circuito de baja tem
peratura, (H), (L) respectivamente, segln se ve en la fi-
gurs. 1. El conjunto 17 incluye un radiador del tipo de nfi~
cleo hendido 29 que tiene un Gnico depbsito de expansién
34 montado sobre &l. El depbsito 34, tal como se ve en la
figura 4, estd montado sobre un cabezal de entrada 35 del
radiador 29. E1 cabezal de entrada 35, a su vez, estid co-

locado por encima de un cabezal de salida 36, y esté co-
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nectado con &1, por una pluralidad de tubos alargados, sus
tancialmente paralelos 37, estando sometidos estos Gltimos
a una corriente de aire de enfriamiento. Los cabezales

35, 36 y los tubos 37 constituyen los componentes bisicos
del radiador 29.

Mientras que el depbdsito de expansidén 34 se
muestra montado sobre el cabezal de entrada 35 y separado
de &1 por una pared 38, deberd hacerse observar que dicho
depbsito puede estar alejado del cabezal de entrada y co-
nectado con &1 por una tuberia de evacuacidn o ventilacién
apropiada, tal como se describirid seguidamente. Ademés,
mientras que las secciones de nficleo 37a y 37b del radia-
dor se muestran dispuestas en relacidén yuxtapuesta lateral
mente, su disposicién puede ser hecha variar sin apartarse
del alcance del invento, de manera que estén dispuestas de
lante y detrés, o encima y debajo, una con respecto a la
otra,.

Se encuentran dispuestos dentro del interior
del depbsito 34 un par de tubos de evacuacibén 40, 41, ver-
ticales, distanciados entre si lateralmente. Los extremos
superiores 40a, 4la de los tubos estdn abiertos y definen
un plano horizontal previamente determinado, dispuesto
aproximadamente a la mitad de la altura del interior del
depbsito, El plano se escoge de manera tal que se impide
un bloqueo de aire durante la operacidén de llenado del sis
tema de enfriamiento. Ll extremo inferior 40b del tubo 40
comunica con una seccibén 35a del cabezal de entrada 35 a
través de un orificio formado en la pared de separacidn
38. De una manera similar, el extremo inferior 41b del tu~-

bo 41 comunica con una segunda seccidén 35b del cabezal de
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entrada a través de un segundo orificio formado en la pa-
red separadora %8. Las secciones 35a, 35b estén separadas
una de otra por una pared dividida vertical 35¢ que no es-
tA perforada y se extiende por toda la altura del cabezal
de entrada. Las longitudes de los tubos de evacuacibn 40,
41 dependeran de la posicibdn relativa del depbsito de ex-
pansibén 34 con respecto al cabezal de entrada 35 del ra-
diador 29.

Be observard que en el depdsito de expansidn
%4 no hay ninguna pared que separe los extremos superiores
40a, 41b de los tubos de evacuacibn entre si. Por razbn de
este hecho, se puede utilizar un agente refrigerante comin
para ambos circuitos (H), (L). Con el fin de reponer cual-
quier cantidad de agente refripgerante que pueda haberse
disipado o perdido dentro de uno o ambos de los circuitos,
se puede introducir agente refrigerante adicional dentro
de los circuitos a través de un orificio para llenado 34a
dispuesto en la pared superior del depbésito. E1 orificio dg
llenado est& normalmente cerrado por un tapbén de presibén o
elemento similar, no mostrado. Un tubo de llenado 34b esté
dispuesto también en la pared lateral del depdsito 34, véa
se la figura 4. E1 tubo de llenado estd dispuesto debajo
del plano horizontal formado por los extremos superiores
40a, 41a de los tubos de evacuacidén y estd en comunicacidn
con los circuitos (H), (L).

Las secciones de cabezal de entrada 35a, 35b
estén conectadas con los respectivos circuitos (L), (H) por
medio de lumbreras de entrada 42, 43, Tal como se observa
en la figura 1, la lumbrera de entrada 42 estd conectada

por la seccidn de tubo 44 con el termostato 20; de una ma=-
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nera similar, la lumbrera de entrada 4% esti conectada por
la seccibén de tubo 45 con el termostato 18.

El tubo de llenado 34b que se extiende desde
el lado del depbsito de expansidn 34 estd conectado prefe-
riblemente con el lugar mi&s bajo en ambos ecircuitos, que
normalmente aparece Jjunto a las entradas en la bomba 25.
De este modo, por razbn de esta disposicidn (por ejemplo el
depbsito de expansién 34, el orificio de llenado 34a, los
tubos de evacuacidén 40, 41, y el tubo de llenado 34b) se
puede lograr un r&pido rellenado de los sistemas con un
agente refrigerante liquido sin provocar un bloqueo de
aire. De este modo, cuando el agente refrigerante liquido
ha sido repuesto en los circuitos, el aire y otros gases
arréstrados dentro del agente refrigerante son impulsados
hacia arriba y hacia fuera de los circuitos a través de
los tubos de evacuacidn 40, 41 y del orificio de llenado
34a. Por lo tanto, la funcibén principal de los tubos de
evacuacién 40, 41 es la de hacer posible la transferencia
al depbsito 34 del agente refrigerante y/o de los gases
arrastrados con él sin provocar agitacién adicional del
agente refrigerante ya acumulado en el depbsito. In cier-
tos casos, en que uno o ambos de los termostatos 18, 20 es
tén colocados en el lugar mis alto en un circuito, se pue-
de conectar con el depdsito de expansidén 34 una conduccidn
de evacuacidn auxiliar, no mostrada.

Tal como se hace observar en la figura 4, el
agente refrigerante dispuesto dentro de las secciones de
cabezal de entrada 35a, 3%5b, circula desde ellas a través
de los tubos 37 dispuestos verticalmente, dentro de las

correspondientes secciones %36a, 36b, estando formadas es-
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tas Glltimas en el cabezal de salida %6 por medio de una
pared divisora no perforada 36¢c, que se extiende por toda
la altura del cabezal de salida 36. Unos tubog de descar-
ga 46, 47 estén conectados con secciones de cabezal 36ag,
36b, respectivamente, y, tal como se ve en la figura 1,
interconectan la seccidn de cabezal de salida 36a con la
entrada 15a de la cémara de bomba 15, y la seccidén de ca=
bezal de salida 36b con la entrada 16g de la cémara de bom
ba 16.

Aunque las secciones de alta temperatura y de
baja btemperatura 21, 22, respectivamente, se describen co-~
mo estando dispuestas dentro de un Gnico conjunto 17, no
es esencial que éstas estén dispuestas de tal modo, sino
que si se desea pueden ser dispuestas independientemente y
en relacibén separada entre ellas. En otra de tales dispo-
siciones modificadas, se pueden utilizar depbsitos de ex~
pansidn individuales.

Asi, con una disposicidn de un nico depbsito
de expansidén o de dos de tales depbsitos dentro de los cir
cuitos, se crean unos medios que, durante el funcionamien-
to del sistema doble, permiten en lugares previamente de-
terminados (por ejemplo el depdsito de expansibén y el pa-
saje P o P') el entremezclado de los agentes refrigerantes
entre circuitos (II), (L) y que, ademés, permiten que el
agente refrigerante en otros lugares cruciales dentro de
los dos circuitos (por ejemplo el motor 10, el enfriador
intermedio 12 y el enfriador por aceite 13) retengan su i-
dentidad apropiada y sus diferencias de temperatura y pre-
sibn. Ademis, la bomba utilizada en los sistemas dobles es

de estructura compacta y simple, de funcionamiento eficaz,
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y puede ser sometida a trabajos de revisidn y reparacidn

con facilidad cuando esto se requiera.

~ REIVINDICACIONES ~

Los puntos de Invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patentd
de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los que se re
cogen en las reivindicaciones siguientes:

la,- Perfeccionamientos introducidos en un
sistema de refrigeracidén doble que comprende un par de cir
cuitos cerrados a través de los cuales circula agente re-
frigerante con lo cual se produce una diferencia de tempe~
raturas entre el agente refrigerante que se encuentra en
el primer circuito con respecto al agente refrigerante
que se encuentra en el segundo circuito; un par de cémaras
de bomba, una para cada circuito; medios para efectuar una
emigracibén limitada de agente refrigerante entre dichas
cémaras de bomba; medios de rodete para dichas cémaras; me
dios de intercambio de calor, uno para cada circuito; me-
dios de reposicibén de agente refrigerante conectados con
las entradas de dichas cimaras de bomba; y unos medios de
propulsidn unitarios para dichos medios de rodete.

22, Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacién 12, segln los cuales dichas cémaras de bom-

ba estln en relacién contigua y separadas una de otra por
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un tabique comin; y dichos medios de rodete son suscepti-
bles de girar dentro de un orificio formado en dicho tabi-
que e incluyen un miembro no perforado alineado con dicho
tabique y que se extiende transversalmente respecto del
eje de rotacibén de dichos medios de rodete, un primer gru-
po de Alabes soportado sobre una superficie de dicho miem-
bro y que se extiende dentro de una primera cémara de bom-
ba, y un segundo grupo de Alabes soportado sobre una segun
da superficie de dicho miembro y que se extiende dentro de
una segunda camara de bomba.

32,~ Terfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacidn 28, segin los cuales dichos medios para efectuar
una emigracidn de agente refrigerante incluyen un pasaje
de estrechamiento formado entre la periferia del miembro de
los medios de rodete y el orificio en dicho tabique.

48,- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacidn 32, segln los cuales la configuracidén de dicho
primer grupo de &labes difiere de la configuracidn de di-
cho segundo grupo de alabes,

53,- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacidén 12, segln los cuales los medios de intercambio
de calor de dicho circuito comunican con dichos medios de
reposicidén de agente refrigerante.

62,- T'erfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacidén 52, segln los cuales dichos medios de reposi-
cibén de agente refripgerante incluyen un depbsito para acu-
mular agente refrigerante dentro de él; un par de elemen~
tos de evacuacidn tubulares dispuestos en relacibén distan-
ciada entre si dentro de dicho depbsito, abriéndose un ex-

tremo correspondiente de cada elemento de evacuacidn en un
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plano horizontal previamente determinado, elevado cominm,
dentro de dicho depbsito, con lo cual se crea un espacio
dentro de &1 por encima del nivel del agente refrigerante
acumulado, comunicande el extremo opuesto de un elemento
de evacuacidén con una entrads para los medios de intercam-
bio de calor en un circuito cerrado y comunicando el ex-
tremo opuesto del segundo elemento de evacuacidén con una
entrada para los medios de intercambio de calor en el se-
gundo circuito cerrado; una primera lumbrera formada en di
cho depbsito y elevada con relacidén a dicho plano horizon-
tal previamente determinado; y una segunda lumbrera monta-
da sobre dicho depbsito y que comunica con cada uno de di-
chos circuitos péra reponer el agente refrigerante en ca-
da circuito, estando dispuesta dicha segunda lumbrera por
debajo de dicho plano horizontal previamente determinado,
formado por dichos orificios de elemento de evacuacibn.

72.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacibén 12, segin los cuales dichas cimaras de bomba
estin separadas entre si por un tabique com@ln; dichos me-
dios de rodete incluyen un par de miembros provistos de
&dlabes, montados sobre un &rbol de propulsién comin, es-
tando dichos miembros provistos de &labes en relacidn dig
tanciada axialmente y estando dispuesto un miembro con 4la
bes en cada cémara de bomba; dicho Arbol de propulsidn se
extiende a través de un orificio formado en dicho tabique;
¥ los medios de emigracidn de agente refripgerante incluyen
un pasaje de estrechamiento formado entre la periferia de
dicho &rbol de propulsibn y el orificio formado en dicho
tabique.

82,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei




10

1B

20

25

30

PEM./

. determinado.

thojn nxim, 17 ) 18957 -

vindicacidn 12, segin los cuales dichos medios de reposi-
cibn de agente refrigerante incluyen un depbsito de agente
refrigerante montado sobre y en comunicacibén con un cabe-
zal de entrada formado en cada uno de los medios de inter-
cambio de calor, estando dispuestos los medios de intercam-
bio de calor de cada circuito contiguos entre si; efectudn
dose la comunicacidn entre el cabezal de entrada de unos
medios de intercambio de calor y dicho depbsito de agente
refrigerante por un elemento de evacuacibén tubular, cuyo
extremo superior estd elevado con relacidn al fondo de
dicho depbsito, estando los extremos superiores de dichos
elementos de evacuacidn tubulares en relacidn distanciada
y definiendo un plano horizontal previamente determinado
dentro de dicho depbsito, con lo cual se forma en ellos un

espacio por encima de dicho plano horizontal previamente

92, PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS LN UN
SISTEMA DE RUFRIGERACION DOBLE.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompafian ¥y

con los fines que se¢ han especificado.

Tista Memoria consta de diecisiete hojas es-

critas a méquina por una sola cara.
Madrid, 25. 1AV 1977

.. /3
Oscay fle Elzagbury
Por P ] g
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