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La presente invencidn se refiere a un dispo-
sitivo que llevan los vehiculos para detectar si la du-
racidén y la magnitud de desaceleracibdn que ocurre den-
tro del vehiculo excederd valores predeterminados.

En harneses de seguridad que se emplean para
pesajeros en los vehiculos existe frecuentemente un cier
to desgaste en una o varias de las bandas de los herne-
ses de seguridad. Unos dispositivos diferentes hen sido
sugeridos para eliminar dicho desgaste al extender las
bendas en el momento de la colisién. Un dispositivo to-
talmente confiable para hacer actuer la bande, es decir,
su medio de extensidén, no ha sido sin embargo ain suge-
rido.

Asi, el objeto de la presente invencidn es -
el hacer un digpositivo que pueda detectar de forme con-
fiable si une colisibén que ocurra es potente o s0ld tri-
vial, hacliendo dicho dispositivo posible el extender las
bandas del harnes s6lo en colisidnes de una cierta mag~
nitud.

Dicho objeto se efectda dando al dispositivo
segin la invencidn, las caracteristicas de la reivindi-
cacibn 1.

ILa invencibén se basa en el conocimiento de
que la fuerza de desaceleracidn es de megnitud y dura-
cibn distinta en diferentes tipos de colisiones. Asi,
en colisiones menores, tales como colisiones de apar-
camiento o similares, las fuerzas de desaceleracién son
pequefias y cortas, mientras que en colisiones més poten—-

tes las fuerzas de desaceleracién se permite que actlien
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sobre las partes absorbentes de choques y deformables
del vehiculo durante un periodo reletivamente mds lar-
go de tiempo. Al detecter la durscidn y megnitud de la
desaceleracidn, se obtiene en consecuencis una medida -
de cuan seria es la coligidn.

Ia invencidn sera ahora descrite con més de-
talle con respecto al pleno snexo mostrando une incorpo-
racién preferida de la invencidn.

Las figura 12 y 28 son vistas transversales -
de una incorporacién del dispositivo segin la invencidn,
mogtrando la figura 12 dicho dispositivo en posicidn de
descanso y la figura 28 mostr¥andole cusndo estd sujeto
& fuerzas de desaceleracidn que exceden un valor prede-
torminado. La figura 32 es una viste vertical del mue-
lle acopaddo como parte del dispositivo de las figuras
12 y 28, Ia figura 48 ez una viste transversal tomada -
a lo largo de la linea IV-IV de la figura 3& e ilustra
con més detalle dicho muelle acopado en una primera po-
sicidén. La figura 52 indica el muelle acopado segin la
figura 42 on una segunda posicidn.

El dispositivo segun las figuras 12 y 22 -~
muestra un alojamiento cilindrico 1 rigidamente conecta-
do a wn vehiculo (no indicado) comprendiendo dicho alo-
jamiento un eilindro 2., Un cuerpo magive en forma de -
pistén 3 provisto con una varilla de pistdén 4 estd, -
contra la acoién de un muelle blando 5, mévil hacie ebg
jo en dicho alojamiento 1 desde la posicién indicada en
la figure 12 a la posicién indicada en la figura 28, Di-
cha varilla de piston 4 es desplazeble a través de una

apertura en el alojamiento 1 y es en forma no lndicada
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aqui, conecteble a medios que efectuan el alargsmiento
de lasg bandaes del harnés de seguridad.

Un cuerpo masivo en forma de pistdén 6 concen-
tricamente dispuesto alrededor del cilindro 2 es contra
la accidén de wn muelle rigido 7, mévil hacia abajo en
el alojamiento 1 desde la posicidn indicade en la figu-
ra 18 a la posicidn indicada en la figura 28, El mumelle
7 eatd dimensionado de tal forma que el pistdén puede mo~
verse solamente si el vehiculo tiene una desaceleracidn
de una magnitud pre-determinada.

Un muelle acogpado 8 con lengilietas de cierre
88 se extiende a través de una abertura en la pared del
eilindro 2 de tal forma que las lenglietas de cierre 8a
en la posicidn del muelle acopado pueden hacerse engan=
char con una brida anular 9 del pistén 3 que, debido a
ésto, no puede moverse dentro del cilindro 2. La parte
acopado 8b del muelle 8 se extiende en un receso anular
10 del largo d dispuesto en el pistdén 6. ElL receso 10 -
estd provisto con wn saliente anular 11l que se supone -
actle sobre la parte acopado 8b en el movimiento del -
pistén 3.

El muelle acopado 8 se muestra con mds deta-
1le en las figuras 32-52, El muelle consiglte de una ~
parte acopado, anular, arqueada, 8b, que de manera co-
nocida puede hacerse para que tome dos posiciones dis-
tintas. La periferia interior de la parte acopada estd
provista con seis lengilietas de cierre 8a formando un
éngulo sdecusdo, por ejemplo unos 90 grados, con la -
superficie asrqueada de la parte acopada., Las lenglietas

de cierre y la parte acopada estén hechas, preferible
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pero no necesariamente, en una y la misma parte de mate-
rial.
Lag figuras 42 y 5& ilustran con nds detalle -
la apariencla del muelle acopado en las dos diferentes -
Be= posiciones que dicho muelle puede adoptar. En la posgi-
cién indicada en la figura 42 (ver tambidén figura 12),
lag lengietas de cierre 8a se impelen contra la brida -
9 del pistén 3. En la posicién indicada en la figura 52,
(ver también la figura 28), la parte acopada 8b ha sido
10, traida para saltar sobre su segunda posioidén, y como -
congecuencia de ésto las lengliekas de cierre son curva-
das hacia afuera en direccidn lejos del centro del mue~
lle acopado.
La direccidn de desaceleracidn del dispositi-
154~ vo ha sido indicada en las figuras con una flecha 12,
Cuando las fuerzas de desaceleracién de wna
negnitud pre-determinada ocurren, el cuerpo masivo 6 se
moverd hacia abajo. Si, sin embargo, las fuerzas de de—
saceleracidn son de corta duracidn, el cuerpo masivo 6
20,~ no tendrd tiempo para moverse haclia sbajo lo suficien=—
temente para efectar la parte .acopada 8b del muelle aco-
pado 8. Asi, cuando las fuerzas de desaceleracidn paren
el muslle 7 regresaré el cuerpo masivo 6 a la pogicidn
indicada en la figurs 18 gsin que la parte acopada 8b -
25, gea afectada. Sobre una desaceleracidén prolongeda de una
clerta magnitud, sin embargo, el cuerpo masivo 6 tendrd tiem
po de moverse hacia sbajo, principalmente correspondiéndo=
se con la digtancia d, hasta que el borde superior 11 del
receso 10 empuje la parte acopasda 8b hacia abajo, hacien-

30~ do que dicha parte salte a la posicidn indicada en las -
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figuras 28 y 52, por lo que las lenglietas de cierre 8a
serdn sacadas de su enganche con el cuerpo mesivo 3. Si
la desaceleracidn es continuada despuds de ésto, el cuerpo
masivo 3 puede ahora moverse en la direccidén de desacele~
racién 12 contra la accidén del mumelle 5 como se indica ~
en la figura 22, El movimiento de la varills de pistén -
4 puede, por la presente, segin arriba se ha indicado, -
de forma por si conocida, usarse para afectar medios que
extienden las bandas del harnés de seguridad.

La invencion no estd limitada a la incorpora-
cidn descrita sino que un gran nimero de modificaciones
¥ variaciones de ella son posibles dentro del alcance de
las reivindicaciones anexadas.

N 0 I A

En resumen, la piesenﬁe solicitud recaeri so=-
bre las sigulentes reivindicaciones:

18,- Dispositivo sensor de desaceleracidn de
vehiculos, caracterizado porque estando destinado prin-
cipalmente & ser llevado por un vehiculo para detectar
si la duracidn y la magnitud de la desaceleracidn que -
ocurre dentro del vehiculo excederd wvelores pre-deter—
minados, comprende un primer cuerpo masivo dispuesto a
ser desplazado en wna primera direccidn como resultado
de una desaceleracidén ocurrente de una cierta magnitud
del vehiculo, un segundo cuerpo magivo con la habilided
de ser desplazado en dicha direceidn como resultado de
una desaceleracidén ocurrente del vehiculo, y un miembro
de blogueo con habilidad para tomer une posicién pre-de-
terminada, en la que dicho miembro evitard que el segun-

do cuerpo masivo sea desplazado en dicha direccién, es-



5-"

10.~

15 [ e

20."’

254~

30."

tendo provisto el primer cuerpo masivo de un miembro -
actuedor, pudiendo transferir el miembro de blogueo a
una segunda posicidn como resultado del primer cuerpo -
masivo que se desplaza a una distancia pre-determinada
(4), en ouya segunda posicidén el miembro de bloqueo ad-
nitiréd el desplazamiento del segundo cuerpo masivo en =—
dicha direccién, cuyo desplazamiento es una indicacidn
de que la duracién y mafnitud de la desaceleracidn ex~
ceden los valores pre-determinados, siendo el miembro -
de blogueo un muelle acopado con una parte acopada y -
con un numero de lenglletas de cierre dispuestas alrede-
dor de la periferia interior paras cerrar el segundo cuer—
po masivo, siendo transferible la parte acopada de una -
primera posicién a una segunda posicién por medio del -
mienbro actusdor y estando las lengliebas de cierre dis~
puestag para liberar el gegundo cuerpo masivo poxr medio
de la transferenciz de la parte acopada en la segunda -
posicidn.

28, ,~ Dispositivo sensor de desaceleracién de
vehiculos, segin la reivindicacidn 18, caracterizado -
pordue el primer cuerpo masive es degplazable en dicha
direccidén contra la accidn de un primer muelle sdélo -
cusndo se le da al vehiculo una desaceleracidén de wna
magnitud pre-determinada.

38,~ Dispositivo sensor de desaceleracidn de
vehiculos, seglin cualquiera de las reivindicaciones pre-
cedentes, carvacterizado porque sl segundo cuerpo masivo
es desplazable en dicha direccidn contra la accidn de -

un segundo nuelle.
48 ,~ DISPOSITIVO SENSOR DE DESACELERACION DE
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VEHICULOS,
Segin se describe en la presente memoria des-
eriptiva que consta de siete hojas escritas a miquina -~

por una sola de sus caras y dibujos.

Madrid, 25 Abrdil 1977

Francisco Javier Plaza
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