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nes volquete,

carroceria de contenedor esté en la posicién elevada. Por
: esta razbn, la gran mayoria de camiones volquete que ace

tualmente se encuentran disposibles tienen una carroceria-

de contenedor son carrocerias separadas y distintas, que

T | ' 05047

Este invento se refiere a mejoras en camio=

TECNICA ANTERIOR

La capacidgd portadora de carga de un ca=
midén volquete convencional es limitada p;r el hecho dé-
que es necesario mantener la longitﬁd de la carroceria
del contenedor o daja en una longitud que pueda ser elevgv

da ‘para volcar sin hacer inestable al vehiculo cuando la

de contenedor mucho mds corta que muchos o£ros vehiculos
de transpofte pof_garretera. Se han efectuado diversos in |
tentés para superar esta dificultad y una de tales pro=-
puestas estd contenida en la patente de los Estados Uni-
dos 3.361.477, de 2 de enero de 1968. Esta patente descri~
be una estructura en que dos carrocerias dé‘contenedor,es-

tén montadas sobre un {nico bastidor. Las dos carrocerias

definen, cada uﬁa, un compartimento portador de curga se-
parado y distinto. Amwbos compartimentos son descarga&os
elevando su extrqmo delantero paré desca£gar la.carga des
de el extremo trasero. Con el fin de descargar una carga;
el cémpartimento trasero es elevado y lucgo descendido Yy
el compartimento delantero eé movido telescdpicamente den
tro del compartimento trasero, y luegn el conjunto combi-
nado es elevado para descargar el cOMparéimento delantero.
Cuando se utiliza esta estructura, es eéeﬁcial asegurar
que las carrocerias de contenedor delantera yrﬁrasera,'

‘sean separadas y distintas una de otra, de manera que el
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‘pacio sustancial proporecionado entre los compartimentos

lantera que- estd inclinada hacia atras y hacia abajo para
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compartimento trasero pueda ser inclinado independiente-
mente del compartimento delantero, También es necesario
asegurar que el compartimento delantero esté separado en
una distancia sustancial hacia delante dei-compartimento
trasero para permitir que el compartimento trasero se dug

va a su posicidn elevada, Por esta razén debe haber un es

delantero y trasero cuando el vehiculo esté dispuesto para
transportar la'curga; El espacio entre estos cémpartimen-
tos es, sin embérgo, un espacio perdido en lo que concier
ne a la carga util y, éonsiguientemeﬁte, toda la longi-
tud del vehiculo no resulta cargeda em su plena capaci-
dad,.

Se han propuesto anteriormente carrocerias
telescdpicas de contenedor para camiones. No obstinte, a
pesar del hecho de qué los presentes inventores se han
ocupado de la fabricacidn de carrocerias de camiones vol=~
quetes durante muchos. afios, anteriormente no han encontra
do ningin vehiculo aceptable que emplease una carroceria

telescdpica de contenedor.

) Un camidén volquete que emplea una carroceria
telescopica de contenedor se describe en la paténfa de
los Estados Unidos 2.663.439. En esta estructura, la ca=-
rroceria de cénteneddr estad constituida por un gran nime-

ro de cortos tramos que se mueven telescdpicamente unos

dentro de otros. La seccién delantera tiene una pared de~ -

asegurar que resulte completamente vaciada cuando sea mo-
vida telescépicamente dentro de la seccidn mis trasera.

Esta estructura es exitremadamente compleja y requiere que
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‘cibén telescdpica descargue efectivamente la carga.

| dad para volcar.
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las secciones sean movidas telesc6picamente‘unas dentro
de otras en sucesidén de manera que la seccidn delantera
haya sido movida telescdpicamente de modo completo den~-
tro de la segunda secciodon, antes de que la seguﬁdg seccidy
sea movida telescOpicamente dentro de la tercera seccién
y asi sucesivémente. Est; requiere un complicado mecanis-
mo de propulsidn longitudinal, Phelps indica qu; esté'es-

tructura es necesaria con el fin de asegursr que la ace

Si bien las carrocerias telescdpicas de
contencdores no han obtenido amplia aceptaci6n y la in;
dustria de los camiones ha aceptado los camiones voique-
tes a pesar de sus limitaciones en cuanto a cépaqided por
tadora de carga, ios presentes iﬁventores han desarrolla-
do una estructura de carrocéria de contenedor que, cuando
se considera como un conjunto, proporciona una carroceria
de coﬂtenedor que tiene un unico compartiﬁento portador
de carga de mayor longitud que 15 que normalmente podria
ser elevada para volcar, y que'consiste en sélé dos sec=
ciones capaces de moverse telescdpicamente uns dentro de-
la otra hasta una longitud que.es estabie,cﬁando es eleva
da para fines de vuelco. Las dificultades asociédaa con .
la carencia de estabilidad al volcar una carroceria larga
de contenedor, han sido eliminadas por el hecho de que la
longitud de la carroceria es movida.telescépica&ente hasta

una longitud que puede ser elevada con facilidad y seguri-

La estabilidad de la carroceria de conte~
nedor del presente invento pdede ser mejorada aiin més con-

formando la sececidn delantera de la_-carroceria con una lén-
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'crea; en un camién volquete que tiene un bastidor de sopor)

'seccidn trasera hasta una primera posicidén en que el com-
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gitud que es mayor que la de la seccidén trasera, de modo
que cuando la seccidn delantera es movida toleécépicamen-
te denfrb de la seccidén trasera, una porcidn de la sec-
cidn delantera sobresaldrd hacia atrds desde la seccidn’
trasera. Esta porcién sobresaliente hacia atrds serd co=
locada pof deba jo del extremo trasero de la porcidn tra-
sera cuando la carroceria de contenedor estd en la posi-
cibén de vuelco élevada, Colocando una porcidén de la sec-
cibén delantera deAla csrroceria de contenedor por debajo
del extremo trasero de la seccidén trasera, es descendido
el centro de gfavedad de la carroceria de contenedor movi -
da telescépiéaﬁente a pesar del hecho de que la longitud
extendida de la carroceria de contenedor es mayor que la
disponible cuando las secciones delantera y trasera son
de longitudes sustancialmente iguales, -

De acuerdo con un aspecto del invento se

te queise extiende longitudinalmente, la mejora en que la
carroceria del conienedor consiste en una seccién delanég
ray un;~secc16n trasera movidas telescdpicamente gﬁa den
tro de la otra, y que tienen un compartimento de contene-=
dor comin formado hacia dentro de ellas, la seccidén delan
téra estid montada para movimiento longitudinal con rela;
cidén al bastidor y a la seccidn trasera con lo cual la

seccidn delantera puede extenderse hacie delante desde la

partimento comin es de longitud sustancialmente mayor que
cualquiera de las secciones consideradas por si solas y
una segunda posicidén en gque la seccidn delezntera es movi-

da telescdpicamente con respecto a la seccidn trasera a
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etapa en la descarga de una cargaj; -
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una longitud inclinable estéﬁle, ia éeccién trasera es
montada telescépicamente sobre dicho bastidor- de ﬁanera
que sea susceptible de mover;e eﬁtre una posicion inferiox
para transportar una carga en una posicidn elevada para
volcar‘una carga y primefos medi.os de propulsién’asociadoq
con la seccidn delantera para propulsar la seccidn delan~- |
tera longitudinalmente respecto del bastidor entre dicha
primera y dicha segunda posiciones para efectuar de este
modo una descarga paréial de la carga contenida denfro

del compartiment6 de contenedor comin haéia atrésrdesde

la seccidn trasera como respuesta a un movimiento en di-
reccibén a dicha segunda posicidn en uso, y segundos medios
de propulsidn asociados con dicha seccién trasera para mo
ver a dicha seccibn trasera desde dicha posicidén descendi-
da a dicha posicidn elevada para Eompletar la descarga de
una corga desde el contenedor comin por acciép de vuelco.

El invento se comprendera coﬁ mayor clari-
dad después de haber hecho referéncia-a,la siguiente me-
moria descriptiva detallada leida en unién con los dibu-
Jjos, en los cuales:

La figura 1 es uha vista lateral de un ca-
midn volquete de acuerdo con una forma de fealizaéién del
presenté invento{

La figura 2 'es una vista lateral parcial de

la carroceria de camidn volquete gque muestra una primera

La figura 3 es una vista similar a la figu~
ra 2 gue muestrs una etapa adicional en la descarga de‘l'a car-
ga.

La figura 4 es una Vista en planta de una
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delantera de la carroceria es més larga que la seccidn

la carroceria de contenedor 1l&. La carroceria de contene-
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carroceria de contenedor;
| La figura 5 es una vista en planta similar
a la figura 4, que muestra la adicidn de una puerta de
carga a la carroceria de contenedor;
La figura 6 es una vista lateral de una ca

rroceria de remolque de camidén volguete en que la seccidn

trasera;

La figura 7 es una vista gimilar a la figu
ra 6 que muestra la cérroceria de contenedor en las posi-
ciones-movidg telescdpicamente y volcada;

La figura 8 es una vista lateral de un me-
canismo de propulsidédn para mover telescdpicamente la ca=-
rroceria de contenedor;

La figura 9 es una vista superior del meca-
nismo de propulsiéh de la figura 8; y

Larfigura 10 es una vista superior de un
mecanismo de propulsidén de acuerdo con otra forma.de rea-
lizacidn del presente invento.

Haciendo referencia a los dibujos,. el nime-

ro de referencia 10 se refiere de modo general a un camidn]

volquete de acuerdo con una forma de realizacidén del pre-
sente invento. El camidn volquete tiene un bastidor 12 que

se extiende longitudinalmente, sobre el cual'estﬁ montada

dor 1% consiste en una sécqian delantera 16 y en uns sec-
cién trasera 18. La seccidn delantera 14 estd adaptada parg
deslizar telescdpicamente dentro de la secciénbtrasera 18
Yy es propulsada en mévimiento alternativo con respecto al

bastidor 12 mediante una unidad de propulsidn hidraulica
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 20s La seccidén trasera 18 esti montada sobre un &rbol 22

do a una estructura de soporte 28 montada sobre el bastie-

 te y estd adaptada para ser fijada de modo desmontable en

' extremo delantero de la seccidn trasera 18 esté. ablerto,

’ 13ajre siuans 8 : ( 05042

para pivotar con respecto ai bastidor 12, Un ektfemo de

la unidad de propulsién hidréulica 20 de movimiento alter
nativo estéd montado sobre el arbol 22 y el otro extremo e
téd fijado a la seccidn delantera 16 por una cartela o mén-|
sula 2k, Tal como se muestra en la figura 3, una segunda

unidad de propulsidén hidrdulica 26 tieme un extremo fija-

dor 12 y otro extremo montado bivotablemente sobre une es
piga de pivotamiento 30, que estd montada sobre el lado
inferior de la seccién trasera 18 de la carroceria de con
tenedor. Este mecanismo es el mecanismo de inclinecidn
hidraulico convenciqnal_utilizado para elevar el extremo
delantero de una carroce;ia de camidn volquete.

Tal éomﬁ se muestra en la figura 4 de losr
dibujos, la seccidn delantera 16 de la carroceria dg'con-
tenedér consiste en una pared de fondo 32, un par de pae~ ‘|
redes laterales 34 oéuesfamente dispuestas y una pared ‘
delantera 36. La seccibn trasera 18 consiste en un par de
paredes 1§teréles 38 diépﬁestas opuestamente, una puerta
de salida 40 y una pared de fondo 42, La puerta de salida

40 es del tipo convencional utilizado en camiones volque-

la posicidén cerrada que se muestra en la figﬁra lyes
susceptible de sé; retirada para moverse a las posiciones
abiertas mostradsas en las figuras 2 y 3 de los dibujos;
Tél como se muestra en la figura 4 de los diﬂﬁjos, el extrd

mo trasero de la seccién delantera 16 esté abierto y el

de manera que se forma asi un compartimento de contenedos



10

18

20

25

30

lioys o, 9 , 05047_

comin, En todas las posiciones de la seccidén delantera
con respecto a la seccidén trasera, la seccidén delantera
estard al menos parcialmente movida telescdpicamente den-
tro de la seccidm trasera, la seccién delantera jemés es-
té totalmente retirada de la seccidn trasera, ya que para
hacerse estb se requeriria el cierre del extremo trasero
de la seccidn delantera y de un extremo delantero de la
seccidn trasera; Si el extremo trasero de la seccidén de-
lantera estuviera cerrado por una pared de cierre extre-
ma, se experimentarien considerables dificultades al in-
tentar mover la p;red de cierre hacia fuera con el fin de
permigir la retirada de la curga desde la seccidn trasera
por el movimiento telescbdpico de la seccidn delantéra den
tro de la seccidn trasera.

En utilizacidén, la carroceria de contene-
dor es llenada con una carga susceptible de ser volcada
cuando se encueﬁtra en la configuracidn extendida mostra-
da en la figura 1 de los dibujos, en la cual posicidn es~
td en su mayor valor la capacidah de la carroceria de con
tenedor. Se observard que en esta construccidn se emples
una carroceria de contenedor que tiene sustancialmente

toda la longitud del bastidor de soporte. La carga puede

" ser distribuida por toda la longitud del bastidor. Com

el fin de descargar una carga, la puerta de sélida'40 es
liberada y la unidad de propulsién hidréulica 20 es acti-
vada para hacer que la seccidn delantera se mueva tqlea-
cdpicamente dentro de la seccidn  trasera y para hacer de
este ﬁodo que una porcidon de la carga sea descargada jun-
to al extremo trasero de la seccidu trasera tal como se

muestra en la figura 2 de los dibujos. La seccidn delantg
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‘cional. Cuando el contenédcr ha sido acortado efecliva=

. g8 por medio de una accidn de vuelco convencional. Despuésd

"dustria y son aplicados a camionel volquetes convenciona-
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ra 16 seré impulsada hacia dentro de la seccibn trasera
18 hasta que la longitud combinada de las seccibnes delan

tera y trasera ya no sea mayor que la longitud acoptéble

de una carroceria de contenedor de camidn volquete conven

mente por movimiento telescdpico tal como arriba se ha
descrito, el cilindro hidrdulico 26 es activado para elé-
var el extremo delantero de la carroceria de contenedor

movida telescdpicamente para descargar el resto de la car

de que se ha completado oiAvuelco la carrpceria de conte~
nedor es deacéndida a la posiciéﬁ horiiontai. Después de
que la carroceria dé contenedor_ha sido descendida a la
poéici6n horizontal, el vehiculo puede ser proﬁulsado en
avance a veloqidades convencioﬁales de desplazamiento en
carretera durante lo cual la carroceriaA&e_contenedor puge
de ser'extendida por funcionamiento del mecanismod de pro-
pulsién 20. Por razon del hecho de que la carroceria de
contenedor ha sido descendida a la posicidén horizontal,
no hay pérdida de estabilidad por el hecho de extender la
carroceria de contenedor mientras que el vehiculo se en-
cuentra en moviﬁiento.

Si bien la antedicha descripci&h de la for
ma preferida de realizacidén del presente invento no incliye
ninguna descripeidn Aetallada de todos los componentes ne |
cesarios para montar la carfoceria de contenedor, se com=.

prenderéd que estos detalles son bien conocidos en la in- -

les.,

La unidad de propulsidn hidréulica 20 uti-
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- contraida tal como se muestra en la figura 3.

~ les nimeros se aplican a las mismas partes que se hen
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lizada:para mover telesc6picaﬁente la qarrocerié de conte
nedor ¢s movida por pivotamiento alrededor del frbol 22

alrededor del cual pivota también la carroceria de conte-
nedor tragera 18 para permitir que esta unidad de propul~

s5ién sea elevada junto con la carroceria de contenedor

Diversas modificaciones resultarén eviden-
teg para los expertos en la técnica siﬁ apartarse del al-
cance del invento, Por ejemplo, tal como se muestra en la
figura 5 de los dibujos, una puerta de carga 50 puede ;er
colocada én cualguier lugar a lo largo de la longitud de
la seccidn delantera 16 para separar dos cargas distintas
una de otra dentro de la carroceria de contenedor. Esto
también es prhctica comin en la industria.

| Con referencia a la figura 6 dé los dibu-
jos, el nimero de referencia 52 se refiere generalmente a

una carroceria de remolque de camién volquete en que igua

identificado en las figuras 1 hasta 5. En esta forma de

realizacién, la seccidn delantera 16 de la carroceria de
contenedor es sustuncia;mente mhs iarga que la seccidn '
trasera 18, con el resultado de que cuando la carroceria
de contenedor es movida telescépicamente a la pos;cion mos
trada en 1a figura 7 una porcidn sustancial 16a de la sec~
cién delantera 16 sobresale hacia atrés desde la seccidn
trasera 18. La porcién 16a es preferiblemente al menos 10%
de la longitud de la seccidén trasera 18. Cuando la carro=
ceria de conténedor esth en la posiciéﬁ mostrada en la fi-
gura 7, la porcidn l6a tiene un centro de gravedad que es~

té wds bajo que el centro de gravedad de 1la carroceria de
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de carriles 62 que se extienden longitudinalmente, que

‘votamiento transversal 76. Ll trinquete 74 tiene un brazo
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contenedor ilustrada en la figura 3 de los dibujos, con
el resultado de que el centro de gravedad de le carroce-~
ria de contenedor ilustrada en la figura 7 estd més bajo
que el ilustrado en la figura 3, El descenso del centro
de gravedad de una carroceriarde contenedor de un camién
volquete, cuando éste estd en la posicidn elevada sirve
para aumentar la estabilidad de la carroceria de contene-
dor y feduce la probabilidad de que la carroceria caiga
durante la operacidén de vuélco. Bl a;argaﬁiento de la seg
cién delantera 16 sirve para sumentar la capacidad porta
dora de carga de la cafrocerid de. contenedor y esta cafa-
cidad acrecentada es obtenida sin elevar el centro de gpg
vedsad de la carroceria de contenedor como'un,conjungo.

. Un mecanismo de propulsién de movimiento
telescdpico alternativo esté ilustrado en las figuras 8 y
9 de los dibujos., Tal como se muestra‘en las figuras 8§ y 9
de los dibujos, una cremallera dentada 60 estd montada ég
bre el lado inferior de la se?ci&n delontera 16 de la ca-

rroceria de contenedor. La cremallera consiste en un par

tienen una pluralidad de miembros dentados transversales
64 colocados a intervalos uniformemente separados entre

si a lo largo de su longitud. Un cilindro hidfénlico'de

doble accidn 66 estd montado sobre el bastidor 12 & tiene
una bielg'de movimiento alternative 68 que.sobresale ha-
cia fuera desde uno de sus extremose Un mecéﬁismo de tfigA
guete 70 estd montado junto al extremo exterior‘de_la bie .
la 68 e incluye un bastidor 72, dentro del cual un. trinque

te 74 estd montado pivotablemente sobre una espiga de pi-
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' posiciones mostradas de lineas llenas y de lincas inte-

_rrumpidas em la figura 8, para aplicar selectivamente los
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78 que sobresale hacia abajo desde &l. ELl brazo 78 esté
moptado-sobre el &rbol de movimiento alternativo 80 de un
éilindro neumbtico de doble accién 82. Unos resortes cen-
tradores 84 y 86 sirven para centrar el brazo sobre el &r
bol 80, L1 trinquete 74 tiene caras empujadoras 88 y 90
dispuestas opuestamente. El cilindro neumitico 82 es sus-

ceptible de funcionar para mover el trinquete 74 entre 1aﬂ

dientes 64 para movimiento de la cremallera 60 en dire;-
ciones longitudinales opuestas como respuesta al movimien
to de la biela de conexién 68 del cilindro hidraulico de
doble accidn 66. En utilizacidn, cuando es necesario mo-
ver la carroceria de contenedor 14 en la direccidn de la
flecha A, el cilindro neumbtico 82 es activado para colo=-
car el ﬁrinéﬁete 74 en la posicidén mostrada de lineas llg
nas en la figura 8, Bl cilindro hidréulico de doble ac=
cidén 66 es activado luego para mover el conjunto de trine
quete 70 hacia delante y hacia atréas para aplicarse a su-
cesivos dientes 64, El resorte 86 cede cuando el trinque-
te 74 es impulsado hacia atrfs sobre el siguiente diente
64 y sirve para devolver al trinquete 74 a la posicidén
propulsora elevada después de que &éste es impulsado hacia
atrés sobre el diqﬁte 64. La carrera del cilindro hidréau-
lico 66 es al menos igual al paso de los dientes de crema=-
llera 64,

. Hesultard evidente que el mecanismo de pro
pulsidn por trinquete arriba descrito, proporcionard movi-
miento intermitente de la priﬁora seceidn 16 con respecto

a la Segunda seccidn 18. Con el fin de prdporcionar un mo




10

15

20

25

30

'¢idén de la flecha C cuando el trinquete en el conjunto

70b esté ejerciendo accidn de trinquete en la direccidn

nemente extendido y comienza su retorno en la direccién de
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vimiento sustancialmente déntinuo;.se disponen dos unida-
des de propulsidn segin se ﬁuestra en la figura 10 de los
dibujos., En esta forma de realizacidén, los conjuntos de
trinquete 70a y 70b son de la misma estructura que la arril
baAdescrita con respeeto a las figuras 8 vy 9 de los dibu-
jos. Los cilindros hidréulicos 66a y 66b son conectados
unos con otros por un conducto 92 de manera que el movi-
miento de la biela de conexidén 68a es sincronizado ‘con res|
pecto al movimiento de la biela de conexidn 68b con los
conjuntos de trinquetes 709 y 70b &ispuestos desfasados
en 1802 uno comn respecto al otro. Este mecanismo propore k
ciona movimiento del tfinquete 70a en la direccidn de la
flecha C cuando el tfinquete 70b esté moviéndose en la di
reccidn de la flecha D y viceversa. Con este meganiémo,
el trinquete soportado por el conjuﬁto de trinquete 70a

estd empujando la carroceria de contenedor en la direc-

de la flecha D a una posicidn para aplicarse al siguiente

diente 64. Cuando el conjunto de trinquetes 70a estd ple-

la flecha C, el tringuete 70b esté plenamente retraido pa
ra comenzar su extensidn en la direccién de la flecha D,
El psso de los dientes de cremallera 64 y la longitud de
la carrera de los cilindros hidrdulicos de doble accidn
son tales que se obtiene un movimiegto.sustancialmente con|
tinuo de la cremallera 60 y de la carroceria de contene-
doxr 16.

'Resultaéé evidente de lo que Qntecede que

el mecanismo de propulsidén es tal que no es necesario dis
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poﬁer un cilindro hidréulico de extensién muy larga. Los
cilindros hidrSulicos gue tienen una extensién muy larga
son caros de fabricacidn y son propensos a deterioros

durante la utilizacidn., Ei eilindro hidréulico-de doble

accidn del presente invento puede tener una carrera del

es sustancialmente menos costoso que el requerido para mo
ver una carroceria‘felescépica de contenedor por una lon-
gitud de aproximaodamente 4,5 metros tal como podria reque
rirge en la forma de realizaciéh del inventé que se ilus-
tra en la figura 1,

‘ Ademés,'ei mecanismo de propulsién 20
del presente invéﬂto puede ser reemplazado por un mecanis
mo de propulsidn similar’al descrito en la patente de los
Estodos Unidos 3.361.477, de Pitts. El mecanismo de Pitts
esté fija&o permanentemente al bastidor de soporte y no .
es elevado con la cerroceria de contenedor durante la ope-
racién de vuelco. ) A .

Se comprenderid gue aunque es ventajoso
mover telescdpicamente la seccidén delantera dentro de la
seccion trasera, ya que esto simplifica la colocacidén de
los mecanismos de accionamiento, puede tembién ser posible
mover telescOpicamente la seccidn trasera dentro de la sec
cién delantera. Ademds, aunque el mecanismo de propulsidn
de movimiento telescdpico longitudinal es mostrado como co-
nectado en un extremo con el bastidor y conectado en el
otro exﬁreﬁo con la seccidn delantera, el mecanismo de
propulsidn podria consistir en un mecanismo de propulsidn
de’creméllera y pifién ;n que la cremal lera estuviera sopor

tada por la seccidén delantera y el piiién prbpulaado estu-
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" que el presente invento crea una estructura simple y efi~

‘sultarin evidentes para los expertos en la técnica.

‘propulsidén de las forma de realizacidn asociadas con el

empujar la seccidén delantera hacia la posicién comtraida.

Vojn nn'ml.lé o , . ) A ’ 05047_

viera soportado por. la seccidn trasera o por el bastidor.
Estas y otras modificaciones resultarén evidentes para
los expertos en la técnica.

Una carroceria de contenedor construida
de acuerdo c¢on el presente invento phede tener una longi
tud total de aproximadamgnte 12 metros, que es muy supe=~
rior a la longitud de una carroceria"dg contenedor de ca=
midén v&lquote del tip6 que debe ser'elevada por toda la
longitud para ser descargada.

De lo que antecede, resultara evidente

caz para aumentar la capacidad portédora de carga de un
vehiculo del tipo de camidén volquete al tiempo que retie-
ne la caracteristica del camién volquéte que permite una
completé descafga de la carga desde la carroceria de con-

tenedor, Estas y otras ventajas del presente invento re-
Una ventaja adicional del mecanismo de

presente invento reside en el hecho de que el cilindro hi
drdulico de doble accidn puede ‘estar wontado con respecto
al bastidor y a la seccidn delontera de la carroceria de

contenedor de manera tal que el cilindro se extienda para

Esto contrasta con el cilindro hiaféulico de doble accidn
de la forma de realiéaci6n ilustrada en la figura-l, en

que el cilindro debe ser contraido para mover la s;c;iGn
delantera a la posici6n contraida, La eficacia de un cilin-
dro hidréulico de doble accidn es ﬁaYor cqando;se.esté

aplicando presién a la superficie del pistén en extensidn
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que cuando se estd aplicando al pistdén en contraccidnm ya
que el 8rea del pistén en contraccidn es reducida por el
difmetro. de ls biela. Asi, el cilindro hidréulico de do-

ble accidn reguerido para el mecanismo de la figura 8 de

. los dibujos puede tener un peso més’ligefo que el requeri

do para la forma de realizacidén ilustrada en la figura 1,

Estas y otras ventajas resultarin evidentes para los ex-

pertos en la técnica.
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RIETIVINDICACIONES

l#a,~- Mejoras introducidas en un camidn
volquete que tiene un bastidor de soporte que se extien~
de longitudinalmente, cuyas'mejoras comprenden: (a) una
carroceria de contenedor que consiste en i) una seccidn
delantera y una seccidn trasera movidas telescopicamente
una dentro de la otra y que tienen un compartimento de
contenedor comiin formado hacia dentro de ellas; ii) es~
tando montada dicha seccidén delantera para movimiento lon
gitudinal con relacidn a dicho bastidor y a dicha secciodn
trasera con lo cual dicha seccidén delantera puede extenw
derse hacia delante desde dicha seccidn trasera a una pri
mera posicidén en que dicho compartimento comfin es de lone
gitud sustancialmentie mayor que cualquiera de dichas sec-
¢ciones tomadas por si solas y una segunda posicidén en que
dicha seccidn delantera es movida telescdpicamente con
respecto a dicha seccidon trasera a una longitud inclina-
ble establej iii) estando dicha- seccidn trasera ﬁontada
pivotablemente sobre dicho bastidor de manera que sea mo-
vible entre una posicidén descendida para transportar una
carga y una posicidn elevada para volcar una carga; y (b)
primeros medios de propulsidn asociados con dicha seccidn
delantera para propulsar dicha sectcidn delantera longitu-
dinalmente respecto de dicho bastidor entre dicha primera
y dicha segunda posiciones para efectuar de esta manera un
descarga parcial de una carga contenida dentro de dicho co

partimento de contenedor comin hacia atrés desde dicha sec
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cién trasera como respuesta a un movimiento hacia dicha
segunda posicibn en utilizacibén; (c) segundos medios de
propulsibén asociados con dicha seccién trasera para mover
dicha seccibn trasera desde dicha posicién descendida a
dicha posicibén elevada para completar la descarga de una
carga desde dicho compartimento de contenedor comfin.

22 ,~ Mejoras de acuerdo con la reivindica-
cibn 12, segln las.cuales el camibén incluye una puerta de
carga montada en dicha seccién delantera para dividir a
dicho compartimento comfin en dos subcompartimentos, con
lo que dos cargas pueden ser separadas una de otra duran-
te el transporte.

3a.- Mejoras de acuerdo con la reivindice.-
cibn 18, seglin las cuales dicha seccibén delantera de dicha
carrocerfia de contenedor es mis larga que dicha seccién
trasera de manera tal que una porcién de dicha seccibn 3de-
lantera sobresale hacia atréds desde dicha seccién trasera
cuando dichas secciones estln colocadas en dicha segunda
posicién con lo cual el centro de gravedad de las seccioneg
movidas telescédpicamente estd més bajo que el de la sec-
cibn trasera sola cuando las secciones movidas telescdpi-
camente son elevadas para volcar.

42,~ Mejoras de acuerdo con la reivindica-
cibén 32, segln las cuales dicha seccibn delantera es al
menos 15% més larga que dicha seccibn trasera.

58,~ Mejoras de acuerdo con la reivindica-
cién 12, segin las cuales dichos primeros medios de pro-
pulsibén comprenden: a) una cremallera montada sobre dicha
seccibébn delantera de dicha carroceria de contenedor y que

se extiende longitudinalmente respecto de ella, teniendo
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| dicha cremallera una pluralidad de dientes separados lon-

gitudinalmente sobre ella; (b) un trinquete dispuesto ad-

do adaptade dicho trinquete para aplicarse a dichos dien-
tes con el fin de mover selectivamente a dicho camibn ha-~

cia delante y hacia atrfs en su direccibén longitudinal;

sobre dicho camién y que se aplican a dicho trinquete pa-
ra mover a dicho trinquete hacia delante y hacia atris,
teniendo dichos medios de propulsibén de movimiento alter-
nativo una longitud de carrera que es sustancialmente me-
nor que el desplazamiento total de la seccifn delantera
en cualquier direccién con 1o cual se requiere una plura-~
lided de carrera de los medios de propulsibén de movimien:-
to alternativo para efectuar el movimiento de la seccibn
delantera entre dichas primera y segunda posiciones.

62.~ lMejoras de acuerdo con la reivindica-
cibn 12, segfin las cuales dichos primeros medios de propul;
sién comprenden: (&) una cremallera montada sobre dicha
seccibén delantera de dicha carroceria de contenedor y gue
se extiende longitudinalmente respecto de ella, teniendo
dicha cremallera una pluralidad de dientes colocados a
intervalos longitudinalmente separados sobre ella; (b) prii
meros y segundos miembros de trinquete de doble accibn
dispuestos adyacentemente muy prdéximos a dicha cremallera
dentada y adaptados para aplicarse con propulsién a di-
chos dientes y a dicho trinquete a lo largo de dichos dien;
tes de dicha cremallera segfin se requiera en utilizacidn;
(¢) incluyendo dichos primeros y segundos miembros de

trinquete de doble accibén, cada uno, medios para colocar

yacentemente muy préximo a dicha cremallera dentada, estant

(c) medios de propulsibén de movimiento alternativo montado%
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| selectivamente dichos miembros de trinquete en una prime-
ra posicibn para aplicarse dichos dientes de dicha crema-
llera para mover a dicha cremallera longitudinalmente so-
bre s{ misma en una primera direccibn y una segunda posi-
cibén para aplicar dichos dientes de dicha cremallera para
mover a dicha cremallera en una segunda direccién opuesta
a dicha primera direccibn; (d) primeros medios de propul-
sibn de movimiento.alternativo y segundos medios de pro-
pulsibén de movimiento alternativo montados sobre dicho
camién y que aplican en propulsibén a dichos primeros y
segundos miembros de trinquete de doble acciédn para pro-
pulsar respectivamente a dichos primeros y segundos mien=-
bros de trinquete hacia delante y hacia atrés en dicha di-
reccibén longitudinal, teniendo dichos primeros y segundos
medios de propulsibén de movimiento alternativo una carre-
ra en dicha direccibén longitudinal que es sustancialmente
menor que el desplazamiento total de la seccibn delantera
al moverse desde dicha primera posicibén a dicha segunda
posicibn, estando cincronizado el movimiento de dichos pri-
meros y segundos medios de propulsibn de movimiento alter-
nativo de manera tal que se mueven en direcciones opuestas
uno con respecto al otro y proporcionan de este modo un
movimiento sustancialmente continuo de dicha primera sec-
¢ibén con respecto a dicha segunda seccibn.

72.~ Mejoras introducidas en un camién volghe
te.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaiian y

para los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de veintidos hojas esH

—

critas a méquina por una sola cara.

Madrid,) { ABR.1978
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