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P A T E N T E  H E I N V E N C I O N

por VEINTE aHoa

solicitada en España a favor do SOOIETE mauSTRIEMJS DE 
BREVETS E2 B'BTUDBS S.I.B.E., de nacionalidai francesa, do­
miciliada en 3, Villa Bergerat, 92200 Neuiliy aur Saino# 
Francia, por "Perfeccionamientos en los carburadores para 
motores de combustión interna", con prioridad de la solici­
tud francesa 76 12111 de fecha 23 Abril 1976. - - - ---  -

MENORIA DESCRIPTIVA

la invención se refiere a los carburadores para 
motores de combustión intema provistoe de tu dispoaitivo 
de arranque destinado a mejorar el funcionamiento del motor 

5. en el curso del período que sigue inmediatamente a su acele
ración. - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -

Se conocen carburadores do esto tipo que compren­
den sucesivamente, en su conducto de admiaióh, de corriente 
abajo a corriente arriba, un órgano de estrangulación acolo 

10. naMLe por el usuario, un sistema de surtidor principal de 
combustible, y un órgano de estrangulación auxiliar aolici-



tado al cierro por un órgano tormootdtico aonoiblo a la tcm 
poratara del motor, cuando dicha temperatura es inferior a 
un valor límite, y hacia la apertura por la corriente de ai 
re que lo rodea y por un elemento neumático sometido a la 
proaidh que reina en el conducto de abaisión corriente aba­
jo del árgano de estrangulación principal. - - - - - - - -

En general, estos carburadores comprenden también 
unoo medios auxiliares destinados a impedir al árgano prin­
cipal cerrarse más allá de una abertura mínima, función de 
la temperatura del motor.

En los dispositivos do arranque de este tipo, la 
depresión inportante que reina a nivel del sistema de surtí 
dor principal, cuando el árgano de estrangulación auxiliar 
(registro excéntrico en general) es cerrado por el órgano 
termostático, permite obtener una mezcla aire-combustible 
de riqueza elevada mientras el motor es arrastrado por el 
motor de arranque. Es preoiao disminuir rápidamente la ri­
queza desde que el motor está acelerado para evitar la obs­
trucción y el calado del motor. Para ello, es necesaria una 
cierta abertura del registro; la misma se obtiene gracias a 
la depresión que reina corriente abajo del órgano de eatran 
gulacidn principal y actúa sobre el elemento neumático ac­
cionando el registro de arranque en el sentido de la apertu 
ra. -

&oa dispositivos de arranque del tipo anteriormeR



to definidos que existen en el momento actual presentan en 
general un defacto, que se manifiesta si se abre el árgano 
da estrangulación principal inmediatamente despuós del ace­
lerado del motor en Ario. En efecto, después de la acelera­
ción del motor frío y mientras al órgano de estrangulación 
principal está en su posición de apertura mínima, el ciernan 
to neumático da al registro de arranque una abertura par­
cial. Pero si se abre entonces el órgano de estrangulación 
principal más allá de la posición de apertura mínima que cg 
rrespomda a la temperatura del motor, con el fin de acele­
rar el motor, el caula! de aire a través del conducto de ad 
misión aumenta sin que aumente correlativamente la cantidad 
da combustible suministrada por el sistema de surtidor prin 
cipal. En consecuencia, la meada aire-coa¡buatibla propor­
cionada al motor se empobrece y se observan entonces defec­
tos de funcionamiento del motor. - -- -- -- -- -- --

la invención prevé proporcionar un carburador pro 
visto de un dispositivo de arranque que responda mejor que 
los existentes anteriormente a las exigencias de la prácti­
ca, en particular porque proporciona al motor una mezcla 
más rica en el curso de loe instantes que siguen a una abe$ 
tura de este tipo del órgano de estrangulación principal, 
después del arranque y mientras el motor no ha alcanzado 
aún su temperatura de funcionamiento normal. - - - - - - -

A cate fin, la invención propone un oarburador 
del tipo anteriormente definido, que comprende un dispositi



vo neumático suplementario mandado por la depresión que reí 
na corriente abajo del órgano de estrangulación principal# 
asociado al órgano de estrangulación auxiliar y que ejerce 
sobre date# en caso do apertura del órgano do estrangula­
ción principal mientras ol motor está frío, una aoción que 
tiende a cerrarlo y que desaparece progresivamente. - - - -

El dispositivo neumático comprende ventajosamente 
una membrana principal unida al Órgano de estrangulación qu 
xiliar por una unión mecánica unidireccional que permite al 
dispositivo ejercer sobre el órgano de estrangulación auxi­
liar únicamente una aoción en el sentido del cierre# mambr̂  
na que separa una cámara unida a un punto del conducto de 
admisión que pasa de corriente abajo a corriente arriba del 
órgano de estrangulación principal en caso de apertura de 
óate a partir da su posición de abertura mínima y otra cáma 
ra unida a la primera por un orificio calibrado. Esta otra 
cámara eotá ventajosamente unida a la primera también por 
una válvula antirretomo que se abro cuando la depresión 
que reina en la primera cámara es superior a la depresión 
que reina en la segunda cámara. Ra otra cámara está ventajo 
sámente separada de la atmósfera por una membrana auxiliar.

La membrana principal y auxiliar constituyen un 
equipo móvil ventajosamente provisto de un resorte que tien 
de a llevarlo de nuevo a una posición de reposo donde no 
ejerce ninguna acción sobre el órgano de estrangulación au­
xiliar.
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ta invención se comprenderá mejor con la lectura 
de la descripción que sigue do un carburador invertido pro­
visto da un dispositivo de arranque, que constituye un modo 
particular de ejecución de la invención, dado a titulo de 

5. ejemplo no limitativo. La descripción se refiere a los pla­
nos que la aeompaHan, en los cuales! - - - - - - - - - - -

- la figura 1 muestra esquemáticamente el carbuxa 
dor en cocción vertical, estando ios diferentes elementos 
representados en la posición que ocupan con el motor frió e

10. inmediatamente despuóa del arranque; - -- -- -- -- --

- la figura 2, es similar a la figura 1, muestra 
el dispositivo despuóa do arranque del motor, a la misma 
temperatura que en la figura 1 y mientras el órgano de es­
trangulación principal ha sido entreabierto más alió de la

15. poeicióh de apertura minima impuesta por la temperatura am­
biente. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

El carburador representado en los planos compren­
de, en su conducto de admisión 1, de corriente abajo a co­
rriente arriba! - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -

20. - un órgano de estrangulación principal 2, consti
tuido por una mariposa, montado sobre un eje 3 aecionable 
por el usuario; - -- -- -- -- -- -- -- -- -- -- -

- un sistema de curtidor principal de combustible



emulsionado con aire (no representado) que desemboca a ni­
vel de un venturi, y - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

- en la entrada de aire 6 del conducto do admisión 
1 un Órgano de estrangulación auxiliar 7 constituido por un 
registro de arranque exeóhtrico, fijado sobre un eje 8 solí, 
dario de una palanca 12# - - - - - - - - - - - - - - - - -

üaoa medios auxiliares (no representados) regulan 
la abertura mínimo de la mariposa en función de la tempera­
tura del motor; estos medica pueden en particular estar 
constituidos por una leva de ralentí acelerado, mandada por 
un órgano aenaible a la temperatura* - - - - - - - - - - -

La palemca 12 está unida por un tirante 13 a una 
palanca 16 solidaria de un eje 17 y de una palanca 18 pro­
vista de un dedo 18& que coopera con al extremo externo li­
bre %  de un Órgano termostático, tal como una espiral bime 
tglica 9 representada parcialmente mi las figuras 1 y 2+ Es 
ta espiral 9 está prevista para que su extremo libre %  se 
desplace en el sentido de las agujas de un reloj cuando la 
espiral se calienta* La misma está contenida en una cámara 
delimitada por una oaja (no representada) fijada sobre el 
cuerpo del carburador y su extremo interno está fijado a un 
resalte de la caja* La espiral 9 es llevada a una temperatu 
ra representativa de la del motor por unos medios de cale­
facción. Estos medios pueden estar constituidos por una cig 
culaoióh do aire que pasa en la proximidad de un tubo de es
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cape del motor? o una circulación de agua do enfriamiento 
del motor por un conducto 10 (como ee ha representado en las 
figuras 1 y 2) o? incluso, una resistencia eléctrica. Final 
mente, el extremo 18b de la palonea eatá aprisionado en una 

5* escotadura 19 de un vástago 20 fijado a la membrana 21 de
un elemento neumático o cápsula 22, de tal manera que el 
salte terminal 1§a de la escotadura puede apoyar sobre el 
extremo 18b y desplazar la palanca 18 en el sentido que co- 
rreeponde a la apertura del Órgano de estrangulación auxi- 

10, liar 7# - - — -

la membrana 21 separa la caja del elemento neumá* 
tieo 22 en doa coâ artimientos 23 y 26. El compartimiento 
25 está colectado a la atmósfera por un orificio 25a* Bl 
compartimiento 26 está unido a un punto 32 del conducto de 

15# admisión 1, que permanece situado corriente abajo de la a&
riposa 2 cuando ésta ocupa su posición de apertura mínima, 
cualquiera que sea la temperatura (en el campo de temperatg 
ras para el cual eatá previsto el carburador) por un ocndt̂c 
to de unión 27. Uh resorte 33 ejerce sobre una de las cope- 

20, las 23 y 24, que aprietan la parte central de la membrana 21,
una fuerza de retomo que se opone al esfuerzo debido a la 
diferencia de las presiones ejercidas sobre las dos caras 
de la membrana 21 y tiende a llevar de nuevo la membrana a 
la posición mostrada a trazoa mixtos en la figura 1. - - -

22, Siendo asi, en el modo de ejecución de la inven-
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clón representado, la espiga terminal 40 de una palanca 41 
solidarla del eje 8 de la válvula de arranque 7 coopera con 
una escotadura 42 del pulsador 43 de un dispositivo neumátg. 
co 44 cuya caja, en varias pieaaa ensambladas, es solidaria 

9. del cuerpo dal carburador, lista escotadura está situada y 
ditaansionada de manera que permita a la palanca 41 escapar­
se de la misma cuando el grado de apertura del árgano de eg 
trangulacián auxiliar sobrepasa un valor determinado, lige­
ramente superior a aquál en el oual está representada en la

10. figura 1. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

El pulsador 43 está fijado a un equipo mávil del 
dispositivo 44. Este equipo comprende! — — — — — — — — — —

- una membrana auxiliar 45, apretada entre doe co 
pelas 48 y 47 y que separa una primera cámara 48, unida a

19. la atmósfera por un orificio 483, de una segunda cámara 49,

- una membrana principal 50, apretada entre dos 
copelas rígidas 51 y 52 y que separa la segunda cámara 49 
de una tercera cámara 53 unida a la parte del conducto de 
admisión 1 situada corriente abajo de la mariposa 2 por un

20. conducto de unión 54 que desemboca por un orificio 55. El 
orificio 55 representado está situado corriente abajo del 
orificio 32, do manera que pase antes que ál corriente and 
ba del canto de la mariposa 2 en caso de apertura de data, 
pero para permanecer corriente dbajo del canto cuando la

25. riposa está en su posición de apertura mínima, ĉs orificios
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32 y 9$ pueden estar fusionados. - - - - - - - - - - - - -

tjha riostra subular 56 mantiene una separación 
constante entre las copelas 47 y 31. Uh resorte 57$ contri- 
mido entre la c^ala 51 y un resalte de la caja en la cáma- 

5, ra 49$ tiende a icpulsar el equipo móvil hacia la izquierda 
de las figuras 1 y 2, hasta una posición determinada por un 
tope ajustabie 56. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Aa tercera cámara 53 está unida a una cámara 60 
realisada en el interior del cuerpo del dispositivo neumáti 

10. co 44$ por un canal 61. La cámara 6o comunica a su ves coa
la segunda cámara 49$ por una parte y do forma permanente 
por medio de un orificio calibrado de poqueEa sección 62 y$ 
por otra parte# por medio de un orificio 63 de gran seoci&i 
provieto de una válvula antirretomo 64 que permite el paso 

15. de aire de la segunda cámara 49 hacia la tercera cámara 53# 
y no ai eentido inverso. - -- -- -- -- -- -- -- --

A consecuencia de lo cual se obtiene un dispositĵ  
vo cuyo funcionamiento es el siguiente. - -- -- -- -- -

RMaediatamente despuás del arranque del motor 
20. frío, loa diferentes órganos tienen la posición representa­

da en la figura 1. ¿a depresión que aparece en la parte del 
conducto do admisión 1 situada corriente abajo de la maripo 
sa 2 es# en efecto, transmitida al compartimiento 26 por el 
conducto de unión 27 y la membrana 21 se desplaza hasta que
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la cópala 24 caté en contacto con el tomillo do tope 34.
El váatago 20 arraatra el extremo 13̂  de la palanca 18 o ig 
pone al árgano de estrangulación auxiliar 7 una abertura 
parcial determinada, ajuatablo con la ayuda del tomillo de 

5+ tope 34. — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —

La depresión que reina corriente abajo de la mari 
poaa 2 ea tambián transmitida por el conducto de unida 94 a 
la tercera cámara 93 y, deade allí, por medio del canal 61, 
de la cámara 60 y del orificio de gran sección 63 (en para­

lo. lelo con el orifioio calibrado de pequeiía seocidh 62) con 
la segunda cámara 49. La membrana 50 eo asi sometida a la 
mioma presida por sus dos caras y no tiene por consiguiente 
acoidn sobre el pulsador 43 que está fijado a la misma. En 
estas condiciones, la accidn conjugada de la depresidn que 

13. reina an la segunda cámara 49, sobro la membrana auxiliar 
49, y del resorte 57, mantiene el pulsador 43 en contacto 
con el tomillo de tope 58. - - - - - - - - - - - - - - - -

En esta posición del pulsador 43, la escotadura 
42 deja a la espiga 40 libre para desplazarse bajo la ac- 

20. cidn del elemento neumático 22 en el sentido que correspon­
de a la apertura del órgano de estrangulación auxiliar 7. -

Si el conductor da entonces a la mariposa 2 una 
abertura superior a la abertura mínima que corresponda a 
laB condiciones de temperatura que existen entonces y la 

05. lleva más allá del orifioio 59, la depresión que reina en



la tercera cámara disminuye bruscamente. Por el contrario, 
la depresión que reina en la segunda cámara 49 disminuye só 
lo lentamente, no puditMdo al aire penetrar en la misma más 
que por el orificio 62 de pequeHa sección. Se da a la aupar 
ficie eficaz de acción da la presión sobre la membrana 30 
un valor suficientemente ŝ erior a loa de la membrana awd 
liar 43 y de la membrana 21 para que la fueran de presión 
resultante sobre el equipo móvil la capuje, comprimiendo el 
resorte 37 y desplazando la membrana 21, hacia la derecha 
en las figuras 1 y 2. El borde izquierdo do la escotadura 
42 toma contacto con la espiga 40, y deapuás la empuja lle­
vando así de nuevo la abertura parcial de la válvula 7 más 
abajo de la representada en la figura 1. Estando la válvula 
7 ada más cerrada, la depresión ejercida sobre el sistema 
de surtidor principal es más importante y so tiene el enri­
quecimiento buscado do la mesóla aire-combustible proporcio 
nada al motor. —

A medida que la presión en la segmda cámara 49 
suba de nuevo, por entrada de aire por medio del orificio 
calibrado de pequeSa sección 62, la fuerza de presión ejer­
cida sobre la membrana principal go disminuye hasta que la 
acción conjugada del resorte 57 y de la depresión en la se­
gunda cámara 49 sobre la membrana auxiliar 43 resulta de 
nuevo preponderantet el pulsador 43 es entonces empujado h& 
cia la izquierda de la figura y la válvula 7 se entreabre 
de nuevo y vuelve a la posición de la figura 1. Se ve que



la duración del enriquecimiento producido por el dispositi­
vo 44 es esencialmente función del volumen de la cámara 49 
y do la sección de paso del orificio calibrado 62, cuanto 
más pequeña será esta sección, más duradera será la acción.

Se elegirán en general las dimensiones do las cá­
maras y de la sección del orifioio calibrado 62 para que el 
órgano de estrangulación auxiliar 7 vuelva a su posición 
primitiva en un tiempo del orden de 1 a 6 segundos. - - - -

Además# la posición del borde izquierdo de la es­
cotadura 42 del pulsador 43 está ventajosamente determinada 
de manera tal que, una vez que el motor se ha calentado más 
allá de una temperatura determinada, la espiga 40 socapa a 
la acción de dicho pulsador 43 en el momento de una acelera 
cióh (figura 1). - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Es además posible poner íbera de funcionamiento 
el dispositivo 44 por cierre del conducto de unión $4 desde 
que el motor alcanza una tenperatura determinada, por ejem- 
pío por medio de una eleotroválvula mandada por un contac­
tor tármico senalble a la temperatura del motor. - - - - -

De todas maneras, el dispositivo según la inven­
ción permite de una manera simple enriquecer temporalmente 
la mezcla aire-combustible proporcionada al motor en el mo­
mento de una aceleración y esto hasta que el motor aloaaza 
una temperatura determinada, - - - - - - - - - - - - - - -
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1*** Perfeccionamientos en los carburadores para- 
motores de combustión intema, del tipo que emprende suce­
sivamente, en un conducto de admisión, de corriente abaje a 
corriente arriba, un Órgano do estrangulación aocicnable 
por el usuario, un sistema de surtidor principal de combue- 
tible, y un órgano de estrangulación auxiliar solicitado al 
cierre por un Órgano tarmostdtico sensible a la temperatura 
del motor, cuando dicha temperatura es inferior a un valor 
limita, y hacia la apertura por la corriente de aire que le 
rodea y por un elemento neumático sometido a la presión que 
reina en el conducto de admieión corriente abajo del órgano 
do estrangulación principal, caracterizados porque el carbu 
rador comprendo un dispositivo neumático suplementario man­
dado por la dapraeión que reina corriente abajo del órgano 
de estrangulación principal, asociado al Órgano de eotrangu 
lación auxiliar y que ejerce sobre date, en caso de apertu­
ra del Órgano de estrangulación principal mientras el motor 
está frío, una acción qus tiende a cerrarlo y que desapare­
ce progresivamente* - - - - - -

2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados porque el dispositivo neumático comprende 
una membrana principal unida al órgano de estrangulación au 
aciliar por una unión mecánica unidireccional que permite al 
dispositivo ejercer sobre el órgano do estrangulación atuxi-



liar únicamente una acción en el aentido del cierre# membrg 
na que separa una cámara unida a un punto del conducto de 
admisión que pasa de corriente abajo a corriente arriba del 
órgano de estrangulación principal en caso de apertura de 
áste a partir de su posición de abertura mínima y otra cáma 
ra unida a la primera por un orificio calibrado. - - - - -

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, 
caracterizados porque dicha otra cámara está unida a la px̂  
mera también por una válvula antirretomo que se abre cuan­
do la depresión que reina en la primera cámara es superior 
a la depresión que reina en la segunda cámara. - - - - - -

4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 3 
ó 3# caracterizadoa porque dicha otra cámara está aeparada 
de la atmósfera por una membrana auxiliar que ofrece a la 
depresión que reina en dicha otra cámara una superficie de 
acción inferior a la de la membrana principal# estando las 
dos membranas unidas para constituir un equipo móvil úni­
co. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

5.- Perfeccionamientos sogún la reivindicación 2# 
3 Ó 4# caracterizados porque el carburador comprende un re­
sorte que ejerce sobre la membrana principal un esfuerzo 
que tiendo a llevarla de nuevo a una posición donde no ejes 
ce ninguna acción sobre el órgano de estrangulación auxi­
liar. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
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6. - Perfeccionamientos según cualquiera de las 
reivindicaciones 1 a 5# caracterizados! porque dicho elemen­
to neumático está acoplado al árgano de estrangulación auxi 
liar por una unión positiva unidireccional que permite impo

5. ner a dicho árgano de eatrangulacián auxiliar una abertura 
mínima determinada, y porque dicho elemento neumático ejer­
ce una fuerza inferior a la de dicho dispositivo neumático 
suplementario.

7. - "PEHFEOOUBAMIENTOS EN LOS CARBURADORES PARA
10. MOTORES DE COMBUSTION INTERNA"*

Todo ello conforme ae describe y reivindica en la
presente memoria que consta de dieciseis hojas, foliadas y
mecanografiadas por una sola de S!S caraŝ  irda-dos- láminas
de dibujos que la ilustran. __

BARCELONA, 6 A8R, 1977
P A Ai. COMER SUNOt

maf.
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