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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El invento se refiere a un nuevo sistema para la cons 

trucción in situ, de conductos de hormigón en masa ó armado, pa 

ra la conducción de líquidos, principalmente para saneamiento 

de ciudades, poblados, campos y carreteras y, en general para 

5 cualquier aplicación de saneamiento.

Para facilitar la descripción que vamos a efectuar 

del sistema y mecanismos objeto del invento, se acompañan 2 1¿ 

minas de dibujos mostrando un ejemplo de realización, que debe 

interpretarse ampliamente y sin carácter limitativo. Estos di- 

10 bujos representan en sus figuras 1 y 2, una sección y planta,

respectivamente y sn las figuras 3 y 4, otra sección y planta 

detallando los mecanismos, siendo la figura 5 una sección por 

"b", de la figura 3 y la figura 6, una sección por "a" de di­

cha figura 3.

15 La base del sistema objeto del invento consiste en
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la utilización simultánea de dos elementos fundamentales: por 

una parte un encofrado interior mixto, siguiendo la trayecto­

ria de la ejecución del trabajo, en primar lugar va un encofra 

do metálico (B) y, unido a este v/a una camara neumática (C), 

ambos con el mismo diámetro ó sección del donducto que se de­

see construir. Por otra parte, el equipo se complementa con un 

mecanismo de avance automático (A), que va arrastrando los en­

cofrados por medio de un doble sistema hidráulico de empuje.

El "carro" de arrastre está formado por un eje cen­

tral de hierro fuerte (F), por delante se apoya en el suelo 

por medio de unos patines (líl), deslizantes a modo de esquis, 

unidos estos al "carro" por un tornillo central (3), de acción 

manual y con el cual se puede regular la altura a voluntad; por 

detrás, éste eje va introducido a todo lo largo del molde metái 

lico (B) y, coincidiendo con el eje de simetria de éste, tenien 

do como contacto ó parte que los une, dos rueda3 neumáticas - 

(N): una en cada extremo, fijas en el eje y encajadas al molde 

de modo que las vibraciones de este no se transmitan al resto

del aparato.

De este modo tenemos, pues, un eje cuya mitad está 

introducido dentro del molde y el resto sobresaliente.

El mecanismo de avance (a) esta formado por dos bots_ 

lias igualas (G), colocadas en sentido longitudinal y una a ca 

da lado del carro, siendo accionados los émbolos por un circuí^ 

to hidráulico y cuya presión se obtendrá por medio de un pequ£ 

ño motor eléctrico ó de gasolina instalado en el carro. También 

puede obtenerse por cualquier medio similar exterior. Un extr£ 

mo de las botellas va unido al anillo (E), y el otro se une

• • • /...
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al eje del carro tal como se describe en los planos que se ad­

juntan.

La distancia máxima de recorrido de cada avance, se 

rá igual a la longitud de las botellas instaladas. El apoyo 

para el impulso se obtiene sobre el hormigón ya vertido, por 

medio del anillo (E) que rodea el molde y es deslizable a to­

do lo largo de el, haciendo de encofrado frontal. El anillo 

que se ha descrito está ppovisto de dos guías de perfil de hie 

rro (H), una en cada lado, paralelas y a la altura del citado 

eje principalmente (F). Estas guias están rígidamente soldadas 

al anillo y perpendiculares al plano vertical de este, encajan 

en unos orificios equidistantes del eje, previstos para tal 

fin por medio de un perfil perpendicular (L) y fijo a éste 

formando una cruz. Con ello se consigue que el deslizamiento 

del anillo, que se efectúa a lo largo del molde metálico, se 

realice suavemente y sin los agarrotamientos que de otro modo 

pudieran ocasionarse, al tomar otra posición que no sea la 

perpendicular aj/eje de deslizamiento. El anillo asta provisto, 

además, de otro mecanismo del accionamiento mecánico ó manual, 

consistente en unas aletas laterales (P) paralelas a las paredes 

de la zanja, con centro de giro independientes, de modo que di 

chas aletas, dentadas en su cara exterior, se aprisionen con­

tra las paredes de la zanja, cuando esta exista, inmovilizando 

de este modo el anillo, lo que permitirá, por una parte, que 

los moldes no tengan peligro de vuelco al deslizar el molde y, 

por otra, que el empuje que se produzca contra este aguante 

con mayor facilidad.

El encofrado metálico ( B )  e s t á  construido con una plan

21  A
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cha exterior de grueso adecuado para que no se deforme ni rom­

pa y con una sección uniforme en toda su longitud, pudiendo 

adoptar ésta formas variadas según el tipo de conducto a cons­

truir. La longitud del molde metálico es, como mínimo, igual 

al recorrido de cada avance del "carro", pudiéndose adoptar 

mayores longitudines.

En el interior lleva unido un vibrador (K) para el

compactado de la masa de hormigón.

El resto del encofrado está formado por una cámara 

neumática (C), reforzada, unida al encofrado metálico, a la 

que se insufla aire a determinada presión, teniendo en cuenta 

que la sección de ésta ha de ser igual a la del molde metálico, 

para obtener un conducto de sección uniforme.

Si el conducto a construir es de sección reducida y 

el peso del hormigón sin fraguar, no es muy grande, puede em­

plearse como encofrado un molde de las mismas características 

que la cámara neumática, pero sin presión alguna de aire, siem 

pre que las paredes de ésta sean lo suficientemente consisten­

tes.

En general, la cámara estará construida con materia­

les flexibles, tales como caucho, lona, goma, plástico, etc.

La finalidad de este molde no es más que la de sopor 

tar la masa de hormigón que previamente se ha metido sobre el 

molde metálico, situación que se produce por deslizamiento del 

conjunto de moldes.

Esto da la posibilidad de deslizar el encofrado (B—C) 

aun antes de fraguar el hormigón, siempre que éste vaya encon­

trándose apoyado sobre el molde de neumático (C) durante el pe,

. . . ¡ . . .
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riodo de fraguado y mientras no se autosustente. La sección de 

los conductos a obtener será muy variadas, dependiendo del pro 

yecto a realizar, siendo las más comunes, la circular, ovoide, 

canal y otros.

Los hormigones utilizados tendrán la dosificación 

indicada para cada ejecución de obra, de constitución prefereii 

temante seca ó semiseca, y serán vibrados ó no, según el obje­

to de las conducciones.

El invento tiene como finalidad la de construir con­

ductas de hormigón impermeables y de superficie interior lisa, 

de forma rápida y económica.

Una vez descritos todos los elementos de que consta 

el invento, el funcionamiento del conjunto de la maquina es 

el siguiente:

Se coloca la máquina en la zanja ó lugar de empleo; 

se deja el espacio necesario entre el molde (B) y el suelo 

para que entre el hormigón, al mismo tiempo que se le da la in 

clinación necesaria por medio del tornillo de acción manual 

(3) situado en el "carro" y, por un apoyo provisional en la par 

te posterior del molde metálico y así con ambos apoyos, obten 

dremos la posición deseada ya que tanto el "carro" como el mol.

de, están unidos rígidamente.

Se comprobará que las botellas hidráulicas (G) esten

en su posición recogida. Por consiguiente, el anillo (E) que 

encaja en el molde metálico (B), y que va unido a los extremos 

de los émbolos de las botellas, estará en su posición más ade­

lantada y sin salirse del límite del encofrado metálico.

A continuación se vierte el hormigón, solamente so-
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21  A

bre al molde metálico (B) y en el espacio comprendido Bntreel 

anillo y el otro extremo del molde. Una vez vibrado y comproba 

do que el espesor de hormigón es el adecuado, se proceda al 

avance de la máquina.

El avance se efectúa poniendo en función el sistema 

hidráulico, lo que hace accionar los émbolos de las botellas; 

estos, al encontrar resistencia sobre el hormigón por medio del 

anillo, hacen mover hacia adelante todo el^onjunto, "carro" y 

moldes, tanto como se desee y, como límite, el máximo recorri­

do de los émbolos de las botellas.

En éste momento el hormigón está sostenido por el mol_ 

de neumático (C).

Como dicho molde es de mayor longitud que el tramo 

hormigonado, este movimiento podrá hacerse tantas veces como 

se desea, siempre y cuando bajo el hormigón fresco esté situado 

el molde neumático (C) ó, por el contrario, que el hormigón es 

tá lo suficientemente fraguado como para que no se caiga.

El segundo movimiento consiste en recoger los émbolos 

de las botellas, accionando el sistema hidráulico, pero por 

otro circuito. Con este movimiento se desliza el anillo (E) 

del molde metálico (B) hasta su posición original. En esta si­

tuación se termina el ciclo, por lo que se puede volver a hor­

migonar, repitiendo todas las operaciones indicadas.

Este sistema objeto del invento, abarca todas las va 

riantes de realización en cuanto a tamaños, formas, materiales, 

aplicación y detalles secundarios que no alteren lo esencial 

del invento, resumido en la siguiente:

•  •  •  /  •  •  •
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NOTA REIVINDICATORIA

Los puntos nuevos y de propia invención que se reiviri 

dican como objeto de la presente patente de invención, soht

1. — Nuevo sistema de construcción in situ, de condu¿ 

tos de hormigón para líquidos, con su correspondiente mecanis­

mo de avance, caracterizado por la Balización del encofrado ijn 

terior del conducto utilizado una cámara neumática reforzada, 

provista de las correspondientes válvulas, integrando dicho eji 

cofrado de los tramos rectos ó curvos necesarios y de la longî  

tud, diámetro y sección, acorde con el conducto a construir.

2. - Nuevo sistema de construcción de acuerda con la 

reivindicación 1, caracterizado porque el reforzamiento de la 

cámara neumática de precedente reivindicación se realiza cons­

tituyéndola de varias capas, preferentemente de una envolvente 

exterior de caucho, una capa interna de lona o similar y otra 

interior también de caucho, con posibilidades de alterar la 

composición utilizando materias como goma, resinas, plástico y 

otros e igualmente el orden y número de capas.

3. - Nuevo sistema de construcción según la reivindica 

ción 1, caracterizado por la utilización de un encofrado metá­

lico de la sección y longitud adeucados, al cual se le une la 

cámara neumática de las reivindicaciones 1 y 2, y cuyo conjunto 

es esencial para la realización de las operaciones tal y como 

se han descrito, aunque podrían emplearse independientemente.

4. - Nuevo sistema de construcción in situ de conduc­

tos de hormigón para líquidos, según las reivindicaciones ante 

riores, con su correspondiente mecanismo de avance automático, 

caracterizado por un mecanismo de arrastre del encofrado inte-
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tes, permiten avanzar con el encofrado y seguir hormigonando 

antes de que éste fragüe.

5. - Nuevo sistema de construcción in situ de conduc­

tos de hormigón para líquidos con su correspondiente mecanismo 

de avance automático, caracterizado porque el mecanismo de 

arrastre se adapte a la zanja ó lugar de empleo, y porque esta 

provisto de unos patines deslizantes cuya altura puede regular_ 

se por medio de un tornillo manual; porque está provisto de un 

circuito para accionamiento de los émbolos de las botellas, c l i  

yo movimiento se consigue por la presión que se origina por me 

dio de un motor eléctrico ó de gasolina, en el circuito hidráu

lico.

6. - "NUEVO SISTEMA 0E CONSTRUCCION IN SITU 0E CONDUC 

TOS OE HORMIGON PARA LIQUIDOS, CON SU CORRESPONDIENTE MECANIS­

MO DE AVANCE AUTOMATICO".

De conformidad en un todo en lo esencial y fines in 

dustriales a lo descrito en la precedente memoria descriptiva 

y gráficamente representado en los adjuntos planos para su me­

jor comprensión.

Esta memoria consta de OCHO hojas escritas ó mecano

2 1  AB

grafiadas por una sola cara a doble espacio.

Madrid. 2 1 ABR. 1977
Por autorización de los interesados.
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