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La invencidn se refiere a mecanismos diferencia-
les y tiene por objeto proporcionar una mejora en los mis-
mos.

En un mecanismo diferencial convencional que im-
pulsa un par de ruedas motrices, si ambas ruedas conservan
traccién, el mecanismo actQa automiticamente para repartir
la carga entre ellas cuando se recorre una curva, y para e-
vitar el "barrido" por los neumidticos que de otra forma se
produciria, a pesar del hecho de que, en efecto, una rueda
estd recorriendo una distancia mayor que la otra. Sin em-
bargo, si una rueda impulsada mediante tal mecanismo pierde
traccién y empieza a resbalar libremente, es decir, por e-
jemplo debido a que la misma estld encima de una placa de
hielo o sobre un terreno suelto o deslizante, se pierde to-
do el accionamiento en un giro inGtil de la rueda que res-
bala. Intentos anteriores para solventar este problema han
incluido mecanismos para limitar el grado de vueltas de una
rueda que resbala mediante la incorporacién de embragues de

Priccibn. Han sido previstos otros mecanismos diferenciales

‘con medios para bloquear temporalmente entre si las ruedas

impulsadas. Por ejemplo, son conocidos mecanismos diferen-
ciales que incorporan levas movibles axialmente, mediante
las cuales los arboles de salida son bloqueados si una de
las ruedas empieza a girar loca. Sin embargo, esta no es una
solucidén satisfactoria para el problema del giro libre de
las ruedas y claramente anula el cbjeto de tener un mecanis-~
mo diferencial.

En otra propuesta anterior, dos elementos que han
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de ser impulsados estin dispuestos en relacibén separada con
sus ejes en alineacidén y estén provistos sobre sus caras ad-
yacentes con dientes angulares, y una pluralidad de miembros
impul sores, capaces de movimientos axiales independientes
entre si, estin interpuestos entre dichos elementos y dota-
dos en sus extremos opuestos con dientes angulares, previs-
tos para cooperar con los dientes de tales elementos para
impulsar los fltimos en cualquier direcciém, estando pre-
vistos tales miembros impulsores para moverse alternativa-
mente uno después del otro para permitir movimientos rotati=-
vos diferenciales a dichos elementos. Sin embargo, es posi-
ble en esta propuesta anterior que los miembros impulsores
se muevan alternativa y libremente entre los dos elementos,
deslizéndose libremente desde su acoplamiento con el diente
angular de un elemento al acoplamiento con el diente angular
del otro elemento, de formma que no se transmite ningin mo-
vimiento a ninguno de los elementos.,

La presente invencidn intenta proporcionar un me-
canismo diferencial que funcionari nommalmente para repar-
tir la carga entre un par de ruedas motrices cuando se reco=-
rre una curva pero que no perderd todo su accionamiento si
una de las ruedas permanece scbre un terreno suelto o deg=
lizante.

De acuerdo con la invencidn, se proporciona un me-
canismo diferencial que incluye un par de elementos de pla-
ca dentados, conectados de forma fija dentro de un conjunto
de jaula o formado como parte del mismo, y un par de miem-

bros de reaccidn dentados, conectados de forma impulsable a
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a4rboles de salida respectivos, siendo capaces los miembros
de reaccibn de una flotacibén axial limitada dentro del mon-
taje de jaula en lados opuestos de un miembro de resalte
dentado central, e incluyendo también miembros respectivos
de placa dentados, intermedios y movibles axialmente, y
dispuestos entre los elementos de placa mencionados primera-
mente y porciones de disco impulsores de los miembros de
reaccidn, estando acoplados entre si los miembros de placa
intermedios y el miembro de resalte central para un movi-
miento giratorio simulténeo, siendo los dientes de los
miembros de placa y los dientes que estin formados en las
caras frontales y posteriores de las porciones de disco im-
pulsoras de los miembros de reaccibn, dientes radiales que
tienen flancos inclinados respecto a 1los planos generales de
tales miembros de placa y porciones de disco impulsoras,
siendo la disposicibén tal que cuando los miembros de reac—
cidn son impulsados a una razén de giro comiin sus porciones
de disco impulsoras se apoyan contra €l miembro de apoyo
central sin un movimiento relativo y reciben igualmente im-
pulso, pero de una manera tal que cuando uno de los mi enm=
bros de reaccidn ha de girar mis deprisa que el otro, el
mismo puede "avanzarse" en relacién al otro mediante sus
dientes del miembro de apoyo central y de los miembros de
placa intermedio entre los cuales el mismo esti dispuesto,
acoppafiado por un movimiento axial alterno en sentidos o-
puestos. El miembro de resalte central estari formado pre-
feriblemente por dos partes dispuestas enfrentadas por sus

dorsos y con medios elasticos entre ellas, actuantes para
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solicitar las mismas en acoplamiento con miembros de reac-
cibn respectivos. También, preferiblemente, habrd dispuesto
un miembro de anillo ranurado internamente, dentro del cual
estan montados de forma deslizable el miembro de resalte
central y los miembros intermedios para un giro comfin. Los
miembros de reaccién pueden estar provistos con manguitos
ramurados internamente para un acoplamiento deslizante con
porciones ramuradas de drboles de impulsidn respectivos,
siendo deslizabless los manguitos ranurados internamente y
estando dispuestos giratorios dentro de porciones de man-
guito que se extiende hacia fuera de los miembros de jaula
que constituyen el conjunto de esta Gltima. Por otra parte
10s miembros de reaccidn pueden estar provistos con porcio-
nes ranuradas internamente para acoplarse por deslizamiento
con miembros impulsores respectivos, montados sobre los ex-
tremos internos de arboles impulsores respectivos. Se puede
disponer respectivamente un par de miembros impulsores au-
xiliares entre los miembros de placa intermedios y los ele-
mentos de placa dentados del conjunto de jaula, siendo des-
lizables axialmente los miembros impulsores auxiliares y te-
niendo dientes radiales formados de modo complementario
respecto a los dientes de los miembros de placa intermedios
y los elementos de placa dentada entre la cual estan dispues~
tos 1los mismos. En este caso, uno de los miembros impulsore
auxiliares estari fommad, preferiblemente en sus lados o-
puestos, con dientes radiales complementarios entre si, de
forma que el mismo es de grosor substancialmente uniforme,

estando Formado el otro miembro impulsor auxiliar con dien~
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tes radiales que estin en alineacibén en sus lados opuestos
de manera que el mismo es de un grosor no uniforme.

Con el fin de que la invencidn pueda ser comple-
tamente entendida y fAcilmente puesta en prictica, la misma
serh descrita seguidamente Ginicamente a titulo de ejemplo,
con referencia a los dibujos anexos, en los cuales:

La figura 1 es una vista en seccidén esquematica a
través de un mecanismo impulsor final que incluye un meca—
nismo diferencial que incorpora la invencidén; la figura 2
es una vista en seccibén en la linea 2=2 en la figura 1; la
figura 3 es una vista lateral de una de las partes compoe
nentes del mecanismo diferencial, y la figura 4 es una vis-
ta en la direccidn de la flecha 4 de la figura 3; la figura
5 es una vista lateral de otra de las partes componentes
del mecanismo diferencial, vy la figura 6 es una vista en la
direccidén de la flecha 6 de la figura 5; las figuras 7 y 8
son vistas laterales y frontales de otra parte que se des-
cribird seguidamente; las figuras 9 y 10 son vistas despie-
zadas de la misma; la figura 11 es una vista lateral de o=
tra parte componente del mecanismo diferencial; la figura
12 es una vista en la direccibn de la flecha 12 de la figu=
ra 11, y las figuras 13 y 14 son vistas despiezadas que se-
rin descritas mis adelante; las figuras 15 y 16 son vistas
esquemiticas que se describird més adelante, y la figura 17
es una vista en seccidn similar a la figura 2 de una forma
modificada de mecanismo que seri descrita mis adelante; la
figura 18 es una vista despiezada del mismo; la figura 19

es una vista esquemitica que muestra un par de mecanismos
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diferenciales que incorporan la invencibn, conectados entre
si{ en accionamiento para impulsar dos pares de ruedas, y
las figuras 20 a 23 son vistas se-miesquematicas que ilus-
tran la forma modificada del mecanismo durante diversas fa-
ses de su funcionamiento.

Con referencia a la figura 1 de los dibujos, el
mecanismo impulsor final ilustrado en ella es para un vehi~
culo de carretera pesado e incluye un alojamiento =10- en el
que hay montado de forma giratoria un engranaje de tornmillo
sin fin =12-, montado en cojinetes =14~ y adaptado para ser
impulsado por medio de un arbol propulsor (no mostrado). El
engranaje de tornillo sin fin se muestra como engranado con
una rueda helicoidal =16- portada por el mecanismo diferen—
cial, indicada generalmente por -18=- y desde la cual se ex-
tienden lateralmente, desde lados opuestos de dicho mecanis-
mo, &rboles impulsores ranurados =20~ para impulsar las rue-
das del vehiculo (no mostradas).

En la Pigura 2 se veri que el mecanismo diferen—
cial incluye un conjunto de jaula, comstitufido por un par
de miembros de jaula -22-, dispuestos en oposicibén, entre
porciones de pestafia de las cuales se halla fijada una par-
te anular de la rueda helicoidal mediante pernos =24-., Tal
como se muestra en las figuras 3 y 4, los miembros de jaula
estin provistos con elementos de placa dentados, es decir
que los mismos tienen dientes impulsores radiales —-26=, ¥
un miembro de anillo ranurado internamente -28- esti colo-
cado flojamente con sus extremos opuestos en surcos anula-

res =29~ de 1os miembros de jaula dispuestos opuestamente.
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Un miembro de apoyo amular —30~ estd colocado centralmente
dentro del miembro de anillo y, tal como mejor se aprecia
en las figuras 7 a 10, esti provisto en sus caras opuestas
con dientes radiales, y en su periferia con una porcidén pe-
riférica partida -42- que se acopla deslizante con las ra-
nuras del miembro de anillo =28-.

El mecanismo diferencial también incluye un par
de miembros de reaccidén =32- que estén dispuestos para apo—
yarse contra las caras opuestas del miembro de apoyo =30-.
sin embargo, cada miembro de reaccidén tiene un manguito -34-
ranurado internamente, y estos estén dispuestos de forma
deslizante y giratoria dentro de porciones de manguito =36-
que se extienden hacia fuera de los miembros de jaula. Los
4rboles impulsores ranurados =20~ estan dispuestos de Forma
deslizante dentro de los manguitos ranurados de los miem—
bros de reaccibdn respectivos, de forma que 10s ltimos pue=
den flotar axialmente hasta cierto punto, tal como ée des-
cribiri seguidamente. Hay miembros de placa intermedios, in-
dicados generalmente por —40-, entre las porciones del dis-
co impulsor de los miembros de reaccién y las porciones den—
tadas de 1os miembros de jaula. Dichos miembros interme-
dios de placa pueden "flotar" libre y axialmente dentro del
miembro de anillo, pero tienen conexiones ranuradas con el
{iltimo de manera que pueden ser obligados a girar con el
miembro de resalte =30-.

con particular referencia a las figuras 11 a 14,
estas vistas ilustran la forma de los miembros de placa in-

termedios, indicados generalmente por =40-,10s cuales estan
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dispuestos entre las porciones de disco impulsor de los
miembros de reaccidén =~32- y las porciones dentadas respec-
tivas de los miembros de jaula =22-. Estos tiemen substan-
cialmente la forma de las porciones de disco impulsor de
1o0s miembros de reaccidn, teniendo caras frontales y poste-
riores con dientes radiales formados compl ementariamente
respecto a aquéllos de dichos miembros de reaccidén y miem-
bros de jaula, pero cada uno tiene una porcidn de anillo
ranurada periféricamente -42-, que se acopla de fomma des-
lizable con las ranuras internas del miembro de anillo —28—.

Tal como se puede apreciar por las figuras 9 y
10, las cuales son vistas desarrolladas en la direccidn de
las flechas -=9- y ~10- de la figura 8, y por las Figuras
13 y 14, que son vistas similares en la direccidn de las
flechas =13~ y =14= de la figura 12, el hecho de que los
dientes radiales de los diversos elementos dentados sean de
una profundidad constante a través de todas las anchuras ra-
diales de los elementos, tiene por resultado que su incli=-
nacién es mis pronunciada en sus extremos radialmente inter-
nos que en sus extremos radialmente exteriores. En adicidn,
se apreciard que, si bien el miembro de apoyo =30~ es subs-
tancialmente plano, los elementos situados a cada lado del
mismo son progresivamente mas planos.

El mecanismo es tal que cuando el vehiculo en
cuestién,prosigue a 1o largo & un recorrido recto, los
miembros de reaccidn se apoyan contra 1os lados opuestos
del miembro de apoyo =30~ y el grupode las partes que se

hallan entre los miembros de jaula giran como un conjunto.
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En la figura 15 que es una vista desarrollada esquemitica-
mente, los miembros de reaccidén son mostrados apoyados con-
tra el miembro =30- en las crestas de sus dientes, y se a=-
preciaré que los miembros de jaula =22- impulsan 10s miem=
bros de placa intermedios, y que los miembros intermedios
impulsan los miembros de reaccibén, siendo iguales y opuestas
las fuerzas axiales resultantes. (Los miembros de reaccidn
no han de apoyarse necesariamente contra el miembro =30~ en
la cresta de sus dientes, pero es conveniente mostrar los
mismos de tal forma en las figuras 2 y 15 para efectos de
ilustracién. Los miembros de reaccibn pueden apoyarse, de
hecho, entre si del modo que podria ser descrito como rela-
cibén de solapamiento desigual, tal como se muestra en la fi-
gura 16, de manera que en este caso el impulso anterior es
transmitido a un miembro de reaccibédn desde su miembro de
placa intermedio asociado, y hacia el otro miembro de reac—
cibdn desde el miembro de apoyo =30-). Sin embargo, cuando el
vehiculo esté girando en una curva, la rueda exterior debe
girar mis deprisa que la rueda interior y es capaz de ello
en virtud del hecho de que el miembro de reaccibén al que
esti conectado, de forma impulsable puede girar respecto al
otro al moverse axialmente, deslizindose sus dientes hacia
arriba de los flancos de los dientes de su miembro de placa
intermedio asociado y moviéndose los dientes de Gltimo ha=-
cia arriba de los flancos de losrdientes del miembro de jau—
la asociado =22-, El miembro de reaccibén puede moverse si-
multineamente en acoplamiento dentado, o atn més en su aco-

plamiento dentado, con el miembro de apoyo =30-. Cuando el
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miembro de reaccién ha "avanzado" hasta este punto, es de-
cir, que sus dientes estan completamente acoplados con los
de dicho miembro de apoyo, puede comenzar entonces a desli-
zarse en la direcciédn axial ppuesta, hacia abajo de los
flancos opuestos de los dientes de su miembro de placa in-
termedio asociado, moviéndose los dientes de los filtimos ha-
cia abajo de los flancos de los dientes del miembro de jau-
la asociado =22, Los miembros de placa intermedios =40~

no "avanzan" por si mismos en relacién a los miembros de
jaula =-22-, de manera que por esta razbén los mismos estan
provistos con una forma de acoplamiento de diente completo
con ellos, pero los miembros de reaccibédm -32-, al ser capa—
ces de "avanzarse" en relacién a los miembros de placa in-
termedios y relativos al miembro de apoyo -30-, estén pro-
vistos con lo que podria ser llamado un acoplamiento con e-
llos en forma de diente truncado.

Para apreciar el funcionamiento del mecanismo pue-
de ser Gtil referirse a la figura 2 y observar 10 que suce-
de cuando el arbol impulsor de mano derecha se mueve hacia
delante en relacién al arbol impulsor de mano izquierda,
como resultado de estar en el exterior de una curva. El
miembro de reaccibn =32- conectado con el mismo se mueve en
torno al miembro de apoyo =30~ de manera que, tal como se
muestra con lineas mixtas en =30a- y =32a~ en vez de estar
en apoyo plano en las crestas de sus dientes, los dientes
estin en apoyo de esquina con esquina. El miembro de reac-
cibn sigue alin, naturalmente, impulsado por el miembro de

placa intermedio =40-, que se habr& movido hasta un pleno
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acoplamiento impulsor con los dientes -26~ del elemento de
placa del miembro de jaula, también como se muestra con 1i-
neas mixtas, y debe observarse que el impulso hacia delante
no es transmitido a través del apoyo de esquina con esquina
de los dientes dentados, sujetando simplemente los fltimos
10s dientes impulsores realmente en acoplamiento. Los ele-
mentos hacia la izquierda del dibujo se habran estado mo-
viendo, 0 se moveran entonces, con un movimiento opuesto i-
gual de manera que un impulso més desequilibrado permitiré
entonces que los dientes de uno de los miembros de reaccién
se deslicen dentro de los canales entre los dientes del
miembro de apoyo, en cuyo punto aquel miembro de reaccidn
particular empieza a recibir un impulso hacia delante desde
el miembro de apoyo . El par de impulsibén estad equilibrado
en todo momento entre los dos Arboles de salida y cualquier
variacién de la velocidad de salida es absorbida por la ap-
titud de los miembros de reaccidn para "avanzarse" en la
forma descrita. Se entenderi que puede tener lugar simul—
tineamente un deslizamiento entre el miembro de reaccibn al
que esti conectado de forma impulsable la rueda interior y
su placa inteimedia v miembro de jaula, de manera que hay
un movimiento igual y opuesto de los miembros de reaccidn
fuera de sus miembros de jaula y miembros de placa interme-
dios =40~ y asi, conforme ocurre un giro diferencial, hay
una reparticién del par de impulsibén entre las ruedas im-
pulsoras coaxiales, aniloga a aquella que tiene lugar en
una transmisidn diferencial convencional.

Se ha comprobado que en el mecanismo diferencial
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descrito anteriommente hay al menos el doble del Area de
dientes en acoplamiento en cualquier momento que en 1los me-
canismos de transmisidn diferencial convencionales. También
se ha comprobado que, contrariamente a los mecanismos de
transmisién diferencial convencionales no hay una pérdida
completa de impulsidén si una rueda se pone en contacto con
una placa de hielo por ejemplo, aun cuando una rueda haya
sido retirada para simular un estado de semieje roto, el
vehiculo ha sido alin capaz de ser impulsado por la otra rued
da. Otra ventaja es €l hecho de que cuando 10s mecanismos
diferenciales tales como los ilustrados en las figuras 18 y
19 son utilizados en vehiculos con ruedas miltiples no se
requiere el llamado tercer diferencial autoblocante y 10s
1lamados bloqueos transversales entre los pares adyacentes
de 1as ruedas impulsadas. Asi pues se proporciona un conjun-
to de diferencial de bloqueo automitico con una aptitud in-
corporada para utilizar los diferentes valores de par crea-
dos en los semiejes del vehiculo para desbloquear los mis=
mos sin pérdida de impulsibén. La fuerza de bloqueo es di-
rectamente proporcional al par de entrada.

Con referencia a las figuras 17 y 18, la forma mo
dificada del mecanismo de diferencial ilustrada en las mis-
mas es basicamente similar a la descrita anteriormente. Sin
embargo, en este caso, el miembro de apoyo -~30~ contra el
que se apoyan los lados opuestos de los miembros de reaccidn
es hecho en dos partes =301- y =302-. Entre las dos partes
del miembro de apooyo hay colocados en cavidades dispuestas

opuestamente en caras —304-, mostradas en la figura 17 y en
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posicibédn de acoplamiento mutuo, una pluralidad de resortes
de compresién helicoidales -306- que actlian para obligar
dichas dos partes a separarse entre si. Otra diferencia, pe-
1o que no cambia la funcién bisica del mecanismo es que hay
montado un par de miembros impulsores ranurados internamen-
te -308~ en los extremos interiores de los Arboles de im-
pulsibén -20~, y los miembros de reaccidén -32- son desliza-
bles sobre ranuras que se extienden longitudinalmente, for-
madas en la periferia de tales miembros impulsores.

Una diferencia mis bésica entre esta forma modifi-
cada de mecanismo y aquél ya descrito es que hay incluidos
otros dos elementos impulsores dentados radialmente de for-
ma anular en la disposicidédn modificada, siendo estos un
miembro impulsor auxiliar -310- con dientes radiales forma-
dos complementariamente hacia cada una de las caras opues-
tas del miembro, de manera que el mismo es substancialmente
de grosor uniforme, tal como se representa, y con el miembro
impulsor auxiliar -312- con dientes radiales formados en a-
lineacidén en los lados opuestos del miembro, de manera que
el mismo es de ﬁn grosor no uniforme, tal como se represen—
ta. Los miembros impulsores auxiliares estan dispuestos,
respectivamente, entre los miembros de placa intermedios
~40~ y los elementos de placa dentados de los miembros de
jaula y tienen dientes formados complementariamente respecto
a los dientes de los elementos con los que se acoplan. (Se
puede apreciar en las figuras 17 y 18 que los elementos de
placa dentados, indicados por =314=-, de los miembros de jau-

1la han sido formados separadamente de dichos miembros de
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jaula y han sido formados con miembros de impulsidn —116~
que se extienden a través de ranuras -T8- en los miembros
de jaula pero se entenderid que los miembros de jaula también
podrian haber sido formados integralmente con sus elementos
de placa dentada).

Con referencia a la figura 19, la misma ilustra
los fines para los que ha sido proyectada esta construccibén
modificada, es decir cuando dos mecanismos diferenciales A
y B que incorporan la invencién estan acoplados entre sie
impulsan respectivos pares separados de ruedas impulsoras.
Normalmente, es decir, cuando dos mecanismos de transmisidén
diferenciales estin acoplados de esta forma, se requerira
un llamado tercer diferencial para compensar cualquiera va=—
riacién en las velocidades de giro de los dos pares de rue-
das (producido, por ejemplo por neumiticos de tamafios lige-
ramente distintos que hayan sido colocados en los dos pares
de medas). En el presente caso, sin embargo cualquier par
que se genere entre los mecanismos acoplados hard que uno
de ellos, "avance", en efecto, en conjunto en relacidn al
otro, es decir los elementos mis movibles (los miembros im=
pulsores auxiliares =110- y =112=) son obligados a separar-
se hasta tal punto, dentro de un acoplamiento completo con
1os dientes =26~ de los elementss de placa =314~, que todo
el conjunto entre ellos puede "avanzar" en relacién a los
miembros de jaula. Esto se representa como sucediendo pro-
gresivamente en las figuras 21, 22 y 23. En la figura 23
las tolerancias que hay normalmente presentes entre las

crestas de los dientes de dichos miembros impulsores auxi-
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liares y las porciones de raiz de los dientes de los ele-
mentos de placa -314~ se muestran como que han deseparecido
y todo el conjunto entre los miembros auxiliares esté a
punto de "avanzar" en relacidn con los miembros de jaula (y
se entenderi que conforme esto tiene lugar, los &rboles de
salida en aquel &ngulo pueden estar girando a una velocidad
comfin, o si el vehiculo esti recorriendo una curva, un arbol
de salida puede girar en relacibén al otro). Otra ventaja que
se ha comprobado que posee esta modificacidn, es que los re-
sortes =306~ solicitan las dos partes del miembro de apoyo
central en el sentido de separarlas para evitar que los
miembros de reaccibdn se muevan reciprocamente libres entre
los elementos que flanquean a los mismos y se deslizan libre-
mente desde su acoplamiento con los dientes de un alemento
en acoplamiento con los dientes del otro elemento. Los re-
sortes introducen un pequefio grado de friccidn para evitar
que se produzca tnicamente la accibédn de deslizamiento libre
que se ha mencionado cuando el mecanismo ha sido accionado
sin carga.

El mecanismo modificado funciona, naturalmente,
de la misma forma que la primera realizacidn descrita cuan-
do se compensan 1os movimientos diferenciales entre los 4r-
boles de salida de un eje, y en la figura 20 el miembro de
reaccibn ~32~ que impulsa el Arbol de salida de mano dere-
cha es mostrado como efectuando un movimiento que "avanza"
en relacién al otro elemento dentro del mecanismo . El mis-
mo es mostrado como recibiendo un impulso hacia delante

desde la parte =301-~ del miembro de apoyo central pero como
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quiera que el mismo es obligado a "avanzar" hace que los
dientes de los miembros de impulsidn auxiliares sean forza-
dos afin mis en acoplamiento con los dientes de los miembros
de placa =116=~, durante el tiempo en que los dientes del
miembro de reaccibén son forzados fuera de acoplamiento con
los dientes de la parte -301-, los dientes del lado opues-
to del miembro de reaccidn estardn recibiendo impulso desde
el miembro de placa intermedio =40~ (estando conectado el
filtimo de forma impulsable al miembro de apoyo central por
medio de un miembro de anillo -28-, tal como se ha explica-
do anteriommente, y estando "calado" los dientes de los
miembros =301~ y =302- y los dientes de los miembros de las
placas intermedias tal como se indica esquemiticamente en
la figura 20). El continuado "avance" de aquel mismo miem-
bro de reaccidn permitird que tenga lugar entonces un aco=-
plamiento incrementado de los dientes con el miembro de pla-
ca intermedio, acompafiado de movimientos hacia dentro de
los miembros auxiliares. Se entenderi naturalmente que los
movimientos del diferencial tendrin lugar més probablemente
mediante movimientos iguales y opuestos en la parte de los
elementos de las mitades opuestas del mecanismo, pero para
efectos de ilustracibén es conveniente considerar que la ac-
cibn tiene lugar en la mitad del mecanismo que estén en la
parte exterior de una curva de manera que el miembro de reac-
cibn implicado puede considerarse como estando a una veloci
dad incrementada en relacién con el miembro de jaula. De he-
cho ‘'se entenderd que la accibén del diferencial se efecturd

mis probablemente por la aceleracién de uno de los miembros
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de reaccidén y un frenado igual y opuesto del otro miembro
de reaccidn en relacidn con los miembros de jaula. Lo mismo
es cierto respecto a los giros diferenciales que tienen lu~
gar entre un par de ejes acoplados tal como en la figura 19
un eje acelerando y €l otro eje frenandose en una propor-
cibén igual y opuesta.

se pueden efectuar otras modificaciones sin apar-
tarse del alcance de la invencibén. Por ejemplo, el &ngulo
en el que estin inclinados los dientes de los diversos ele-
mentos no es critico (siempre que todos 1los dientes en aco-
plamiento estén formados complementariamente entre si) y se
puede llegar mediante pruebas y experimentos a proporcionar
los mejores resultados. Se comprendera también que las par-
tes componentes de tal mecanismo de diferencial para un
vehiculo ligero serén de construccibén mucho mis ligera que
aquellas ilustradas. De hecho, los elementos con dientes
radiantes pueden ser hechos como embutidos a partir de una
plancha de acero en vez de por fundido tal como en el caso

del prototipo del mecanismo diferencial ilustrado.
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REIVINDICACIONES

1. perfectionamientos en mecanismos diferencia-
les, caracterizados por el hecho de disponer un par de ele~
mentos de placa dentados, conectados de forma £ija dentro
de un conjunto de jaula o formados como parte del mismo, ¥y
un par de miembros de reaccidn dentados conectados de forma
impulsable a &rboles de salida respectivos, siendo capaces
10s miembros de reaccidén de una flotacidn axial limitada
dentro del conjunto de jaula en lados opuestos de un miem-
bro de apoyo central dentado, e incluyendo también miembros
de placa dentados intermedios respectivos, movibles axial-
mente y dispuestos entre los primeros elementos de placa y
porciones del disco impulsor de los miembros de reaccidn,
estando acoplados juntos los miembros de placa intermedios
y el miembro de apoyo central para un movimiento giratorio
simultaneo, siendo los dientes de los miembros de placa y
los dientes que estan formados en las caras anterior y pos=—
terior de las porciones del disco impulsor de los miembros
de reaccién, dientes radiantes que tienen flancos inclina-
dos en relacién a los planos generales de dichos miembros
de placa y porciones de disco impulsores, siendo la dispo-
sicidén tal que cuando los miembros de reaccién son impulsa—
dos a una razdn comin de giro sus porciones del disco im-
pulsor de apoyan contra el miembro de apoyo central sin un
movimiento relativo y reciben igualmente impulsibén pero
cuando se requiere que uno de los miembros de reaccibén gire

més rapido que el otro el mismo puede "avanzarse" en rela-
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cién al otro por el deslizamiento de sus dientes hacia a-
rriba y hacia abajo en los flancos de los dientes del miem=
bro de apoyo central y del miembro de placa intermedio en-
tre el cual esti dispuesto, acompafiado por movimientos a-
xiales alternativos en direcciones opuestas.

o, Perfeccionamientos en mecanismos diferencia—
les, seglin la reivindicacién 1, caracterizados por el hecho
de que el miembro de apoyo central estl en dos partes dis-
puestas dorso contra dorso con medios eléasticos entre ellas
que actfian para obligar las mismas en acoplamientocon miefme
bros de reaccibn respectivos.

3. Perfeccionamientos en mecanismos diferencia-
les, seglin cualquiera de las reivindicaciones anteriores,
caracterizados por el hecho de prever un miembro de anillo
ranurado internamente, dentro del cual estan colocados de
forma deslizable el miembro de apoyo central y los miembros
de la placa intermedia para un giro comfn.

4. Perfeccionamientos en mecanismos diferencia-
les, segin cualquiera de las reivindicaciones anteriores,
caracterizados por el hecho de que los miembros de reaccidn
estin provistos con manguitos ranurados intermamente para
un acoplamiento por deslizamiento con porciones ranuradas
de &rboles de impulsibébn respectivos, siendo deslizables los
manguitos ramurados internamente y dispuestos de forma que
puedan girar dentro de porciones de manguito que se extien-
den hacia fuera de los miembros de jaula que constituyen la
jaula.

56 Perfeccionamientos en mecanismos diferencia-
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les, segn cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, carac-
terizados por el hecho de que los miembros de reaccidén es-

tn provistos con porciones ranuradas internamente para un

acoplamiento por deslizamiento con miembros impulsores res—
pectivos, montados sobre los extremos interiores de &rboles
impul sores respectivos.

6. Perfeccionamientos en mecanismos diferencia=-
les, seghn cualquiera de las reivindicaciones anteriores,
caracterizados por el hecho de incluir un par de miembros
impulsores auxiliares dispuestos, respectivamente, entre
los miembros de placa intermmedios y los elementos de placa
dentada de los miembros de jaula, siendo deslizables axial=-
mente los miembros de impulsibén auxiliares y teniendo dien-
tes radiales formmados complementariamente respecto a los
dientes de los miembros de placa intermedios y los elementos
de placa dentados entre los que 10s mismos estén dispuestos.

7. Perfeccionamientos en mecanismos diferencia=-
les, segin la reivindicacidn 6, caracterizados por el hecho
de que uno de los miembros de impulsidn auxiliares estd for
mado en susclados opuestos con dientes radiales complementa-
rios entre si, de manera que es de un grosor substancialmen-
te uniforme, y el otro miembro impulsor auxiliar estd For-
mado con dientes radiantes que estin en alineacibédn en sus
lados opuestos, de manera que es de un grosor no uniforme,

8. Perfeccionamientos en mecanismos diferencia-
les,

Todo ello seghn queda descrito y reivindicado en

la presente memoria descriptiva que consta de veintidds ho=
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jas foliadas, escritas a maquina por una sola de sus caras.

Barcelona, 5 de abril de 1977
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