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Este invento se refiere a dispositivos de toma
de fuerze y de transmisidén de fuerza y'a medios de frenado
que incorporan tales dispositivos.

De acuerdo con un aspecto del presente invento,
Se proporciona un dispogitivo de toma de fuerza para unidn
a un miembro rotativo, cuyo dispositivo estd dispuesto de
modo que cuando esté unido al miembro rotativo, permitira
el giro de dicho miembro rotativo en un sentido (denominado
en esta memoria "sentido directo"), pero cuando el miembro
rotativo es impulsado en sentido contrario (denominado en
esta memoria "sentido inverso"), es transmitida una fuerza
a un elemento movible que estd destinado a ser asegurado a
un sistema de transmisidn de fuerza.

Bl miembro rotativo puede formar parte de un ve-
hiculo de pedales, tal como una bicicleta y puede sér, por
ejemplo, una rueda de cadena o wn miembro asociado con ellg

El sistema de transmisién de fuerza puede compren

der un sistema de accionemiento de freno y puede incluir

-tembién, si se desea, medios para el asjuste automdtico del

mismo,

De preferencia, el dispositivo comprende un ele~ |
mento giratorio interior y wn elemento giratorio exterior
¥y una formacidén entre ellos que permite la libre rotacidn
en un sentido pero que impide la rotacidn en sentido con~
trario. ,

En una realizacién particular, la forimacién com- |
prende por lo menos un elemento de rodadura dispuesto en
una gargentsa cooperante que, en un extremo, tiene una dimen

sién suficientemente grande para permitir la rotacidn del

elemento de rodadura ¥ que, en el otro extremo, tiene una
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dimensién suficientemente pequefia para que el elemento de
rodadura quede cogido entre las superficies de la garganta
de manera que cuando el elemento de rodadura es empujadb
hacia el extremo de menor didmetro de la garganta por rota-~
clén del elemento rotativo en sentido inverso, ge produce
una eocidn de blogueo o enclavamiento.

En una realizecidn preferida del invento, los elg
mentos de rodadura estdn controlados por un dlspositivo de
control que, normalmente, los mantiene, fuera de contacto
con las superficies de apoyo, pero que puede ser accionado
para permitir que los elementos de rodadurs se mueven a la |
posicién de blogueo. De preferencia, el dispositivo de con-

trol puede ser accionado por medios asociados con el elenen

Conveniéntemenfe, el dispositivo de control es
acclonable por un miemﬁro de actuacidén que permite wna rotg
cidén predeterminada del miembro rotativo en sentido inver-
so antes de accionar el disposiﬁi%o de control para permi-
tir que los elementos de rodadurz se muevan hacia la posi-
cibn de bloqueo. Ba deseable que una placu de liberacién
esté conectada operativamente al elemento giratorio, de ma-
nera que cuando éste es hecho girar en sentido directo, la
placa de liberacidn hace que los elementos de rodadura sean
liberados de la posicidén encajada. Zsta disposicidn facili-
ta en gran manera la rotacidén inicial en sentido directo,
particularmente cuando los elementos de roda@ura han sido
forzados contra las superficies de apoyo de dichas gargan-
tas en tal medida que no se liberarian por si mismos sin in
tervencidn de wedios de liberacidn mecénicos.

Si se desea, el dispositivo de control puede ser
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accionado por separado o merced @ medios auxiliares, tales
como mediogs de acclonamiento manuzlmente operables.

Haciendo referencia a los dibujos anejos:

ia figura 1 es una vista en perspectiva en despig
ce. ordenado de un dispositivo de tdma de fuerza de acuerdo
con el iuvento; y

la figura 2 es un 2lzado lateral diagramdtico de
un sistema de transmisién de fuerza mostrado conectado a un
dispositivo de toma de fuerza de acuerdo con el presente in
vento.

El dispositivo ilustrado en la figuras 1 couprendg
una placa actuadora 6 que tiene una pestefia 62 que forma
una superficie de apoyo con rodillos 14, una placa de leva
8 que tiene superficies de leva para recibir los rodillos
14, una placa de liberacidn 9, un retenedor 10, una placa
11 de montaje de pedales y una placa de retardo 12.

La placa actuadora incluye una pestafia cilindricd
6a y una parte sobresaliente 6b que tiene una abertura 6¢
mediante la cual puede conectarse a ella una pslanca opera-
tiva. '

Una placa de leva incluye seis superficies de le-
va 8a, de cuya forma se muestra un detelle en la parte encg
rrada en un circulo en lg figura 1. La placa de leva estd
provista también de tres aberturas 8d radialmente distribui
das para recibir elementos roscados 13 de retencidn que es-
tén remachados en asberturas 84.

Se vera por el dibujo que cuando la placa 8 de le
va estd montada con la placa actuadora 6 y 1os rodillos dig

puestos entre las superficies de leva 8a y la pestafia 6a,
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dextrdgiro, pero cuando ésta es hecha girar en sentido le-
végiro, los rodillos quedarén cogidos entre las superficies
8a y la pestaila 6a provocando la rotacién de la placa actua
dora 6.

La placa 9b de liberacidn incluye una serie de
aberturas 9¢ y tres ranuras 9d. La placa 9 tlene forme anu-
lar e incluye salientes 9b imteriores que controlan las po-
siciones de los rodillos entre las respectivas superficies
de apoyo. Asi, la placa de liberacidn 9 trabaja a mecdo de
jaula para retener los rodillos 14 y la posicidn de esta
jaula con respecto a la placa de leva 8 determinard si se
transmite o no alguna fuerza a la placa actuvadora 6. Miem-
bros roscados 17 estan remachados en las aberturas 9e.

El retencdor de freno comprende una placa anular
10 que tiene wna parte 10b vuelta hacia dentro.

La placa por%apedales 11 comprende una placa anu~
lar que tiene un diémétro interior 11b de un tamafio adecua-
do gl tamafio del cubo portapedaleé vy que tiene tres abertu~
ras 114 radialmente distribuidas. Una parte de la rueda de
cadena se ilustra diasgramdticamente en 16. |

La placa de retardo de freno incluye tres abertu-
ras 124 radialmehie digtribuidas y tres ranuras 12e¢ radisl-
nente distribuidas.

Tas diversas placas se montan como se muestra en
las figuras 1 y 2, pasando los tornillos 13d a través de
las eberturas 8d, las renuras 9d, las aberturas 114 y las
aberturas 12b de las placas. Los tornillos 13¢ pasan a tra-
vés de las aberturas Sg y las ranuras 12e.

El dispositivo, en uso, estd unido a la rueda de

cadena o plato 16 de wna bicicleta de wanera que la placa
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portepedales gira con la rueda de cadena 16. Durante la may

cha normal hacia delante de la biclcleta, la placa portape- '

dales hace que la placa de retardo, la placa de liberacidn

del freno & la placa de leva giren en el mismo sentido, es-|

tando dispuestos los rodillos dentro de ias éuperficies de
leva 8a en la posiclén desacoplada, lo que no provoca nin-
guna rotacidn de la placa actuadora. Cuando la rueda de ce-
dena de la bicicleta es hecha girar en sentido inverso por
los pedales, sin embargo, la placa portapedales gira de nue
vo con ella y, en virtud de la exlstencia de los tornillos
13d, la placa de retardo 12 es obligada a éirar con ellas.
La primera parte del movimiento es absorbilda por
las ranuras 12e que, después de un corto periodo de tiempo,
hacen que la placa 9 de liberacidn del freno, en viritud de
la existencia de los miembros 17 roscados en las aberiuras
%e, gire en sentido inverso y los salientes 9b mueven a los
rodillos a la posicién de blogqueo, entre las superficies de
leva 8g y los selientes 6a de la placa actuadora 6. La pla-

ca actuadors es obligeda asi & girar y esta rotacion puede

bicicleta. .

Se apreciard que el movimiento de la rueda de ca-

dena en sentido directo hard que las placas respectivas adop

ten su posicidn original, permitiendo el libre movimiento
de la rueda de cadena y de las placas asocladas con respec—
t0 a la placa actuadora.

El dispositivo de toma de fuerza como se ha des-
crito en lo que antecede, es particularmente conveniente pe
ra uso como dispositivo de frenado en una bicilcleta, vinlen

do provocada la accién de frenado por un pedaleo hacia atrg
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La accidn de frenado es particulermente fisble y la disposi
cién descrita en lo que antecede permite que la bicicleta
sea hecha rodar.haoia delante o hacia atrds sin gue tenga
lugar apliéacién de los rodillos con las superficies de apQ
yo y es también eficaz para producir una liberacidn positi~
va de los rodillos respecto de la posiciodn aplicada para fa
cilitar el pedaleo en la bicicleta despuds de que ha tenido
lugar una accidn de frenado.

De acuerdo con otro aspecto del invento, se propop
ciona un sistema de transmisidén de fuersza, tal como un sis—
tema de accionamiento de freno, que incluye medios de cone-
xién pare ser conectadosa medios para hacer funcionar el Si;
tema, tales como un dispeositivo de toma de fuerza, cowo se
describe en esta memoria, y estando dispuestos dichos nmediop
de conexidén de manera que tensan, por lo menos, un cable de
freno asegurado a ellos y siendo desplezables con respecto
a medios fijos en respuesta a un nmovimiento de dichos medios
para hacer funcionar ol sistenma.

Los medios de conexidn de freno pueden tener dos

de manera que sean ajustables, de preferencia autoajustables,
con relacidn a los medios fijos. Esto puede conseguirse con
venientemente mediante el uso de un miembro alargado asociad
do con log medios de conexidn y que pasa a través de un énit
ma en los medios fijos, llevando dicho miembro alargado un
elemento de apoyo para apoyar con los medios fijos con el

fin de ajustar la posicidn de los redios de conexidén con

respecto a ellos. Pueden obtenerse propiedades de ajuste au+
tomatico mediante el uso de un miembro de apoyo que sea deg

lizable en el’ miembro alargado en una direccidén solamente y
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que se oponga al movimiento en direccién opuesta.

Cuando dos cables de freno estdn conectados a Los
modios de conexién, dichos medios estdn conectados de prefe
rencia al miembro alargado en una posicidén situada entre
las conexiones de cable. '

Los medios de conexidn estdn conectados, de mane-
ra deseable, a los medios para hacer fuanclonar el slstena
merced a un brazo de conexidn pivotado a ellos. ELl brazo de
conexidn puede estar pivotado en los medios de conexidn en
una posicién entre las conexiones de cable cuando se emplea
dos czbles de freno y puede estar desplazado para proporcig)
nar una distribucidn predeterminada de la fuerza de frenado
entre los dos cables.

El sistema 20 de transmisidn de fuerza se ilustra
en la figura 2 fijado por medio de una ménsula 21 a wn mien

bro de cuadro de una bicicleta 22.

La placa actuadors 6 en un dispositivo de toma def

fuerza se representa en linea continua en la posicidn de

"freno retirado" y en lines de trazos en la posicidn de

La parte 6b de la placa actuadora 6 esti conecta-
da a pivotamiento a un brazo de conexidn 23 que, a su vez,
estd conectado a pivotamiento a mediog de conexidn 24. Los
medios de conexidn 24 estén soportados en medios fijos 25,
mediante una varilla alargada 26 unida g pivotamiento a los
medios de conexidn 24 en una posicidn 27. Ranuras 28 y 29
reciben log resaltos en el extremo de cables tipo Bowden
que se ubtiligsn para hacer funcionar los frenos delantero
¥y trasero, respectivamente, de la bicicleta.

Cuando el elemento de accionaniento es desplazadd

[=3

R
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hacia la posicidn de "freno gplicado", el brazo de conexidn
23 hace que los medios de conexidén 24 se muevaen con respec-—
to a log medios fijos 25, accionando por taento a ambos fre~
nos delantéro y trasero a través de 165 cables conectados
en 28 y 29. |

El sistema es capaz de reelizar un ajuste automé-
tico en virtud de la provisién de la arandela 30, qﬁe es de
un tipo que permite'el movimiento de la varilla alargada 26
en una direccidn pero que lo impide en la direccidn opuestal
Asi, la arandela 30 actia como apoyo contra los medios fi-
jos 25 y ajusta automdticamente la posicidén de los medios
de conexidn 24 con relacién a ellos pera compensar la condi
cién de las zapatas de freno.

Como se representa en la figura 2, el brezo de cg
nexidén 23 estd pivotado a los medios de conexidén 24 en una
posicidn que estd desplazada hecia la posicién 28. Esta dig
posicidn proporciona medios para poder aplicar una fuerza
de frenado al cable unido en 28 mayor que la aplicada al
cable unido en 29, predeterminindose la posicidén precisa coh
el fin de dar la distribucidén deseada del efecto de frena-
do.

La ranura 31 en la base de los medios de conexlén
24 permite un movimiento angular limitado del brazo 23 para
proporcionar una desviacién mininma segura contra fallos de
la alineacidn en el caso de fallo de un freno, del mecanis-
mo de freno o de un cable o de una camisa de cable de frenoj

Bl sistema descrito en lo que antecede es parti-
cularmente fieble en funcionsmiento y tiene una caracteris-

tica de ajuste automitico muy conveniente. Ademds, posee
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luno de los cables de accionamiento del freno se rompiese,
los medios de conexidn 24 pivotaran en virtud de la tensién
aplicada por el brazo de conexidén 23 y haran, por tanto,

que sea hecho trabajar el otro freno.

i

!
" - REINVIDICACIONZS -

Los puntos de invencildn propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidn en Zspafia, por VEINTE afios, son los que se reco-
gen en las reivindicaciones siguientes: ,

la.~ Una disposicidn de freno perfeccionada para un
vehiculo accionado por pedales, que comprenden un dispositi
vo de toma de fuerza que tiene un primer elemento giratorio
¥y un segundo elemento giratorio, una formacidén entre dicho
| primero y Jicho segundo elementos giratorios, cuya forma-

cidén adopta condiciones de aplicada y desaplicada, viniendo

determinada la condicidén de dicha formacidn por el sentido

de rotacién de uno de dichos elementos giratorios de modo

que cuando la formacidn se encuentra en la posicidn aplica-
da, los dos elementos giratorios son obligados a girar jun-
tos, y cuando la formacién se encuentra en la condicién des
aplicada,'los dos elementos giratorios pueden girar uno con
relacidén,a otro, estando uno de dichos elementos giratorios
destinado a ser asegurado a un miembro giratorio de un vehi

culo accionado por pedales y estando el otro. de dichos ele

o
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-mentos giratorio destinado a ser conectado a un sistema de
transmisién de fuerza.

23, Disposicidn segin la reivindicacidn 12, que in
cluye un dispositivo de control que estld dispuesto de modo
que una rotacién hacia atrls de un elemento giratorio con

14
respecto al otro, hace que dicha formacibén se mueva a la po
sicidn aplicada, y una rotacidén hacia adelante de ese ele-
mento hace que dicho-dispositivo de control mueva a la for-
macidn a la posicidn aplicada.

3a,~ Disposicidn segin las reivindicaciones 12 o 22
en la que dicha formacidén comprende al menos un elemento de
rodadura dispuesto en una garganta cooperante que, en un ex
tremo, tiene una dimensidn mayof que la del elemento de ro-
dadura para permitir la rotacidn del elemento de rodadura y
que, en el otro extremo, tiene una dimensidén menor que la
,dél elemento de rodadura, de modo que cuando el elemento de
rodadura estd dispuesto en dicho otro extremo, los elementos
giratorios son obligados a girar juntos.

42,- Disposicidn segin la reivindicacidn 32, en la
que los elementos de rodadura son controlados por un dispo-
sitivo de control que, normalmente, mantiene a los elemento%
‘de -rodadura separados de dicho otro éxtremc, enila posicidon
desaplicadé, pero que es activable para permitir que los
elementos de rodadura se muevan hacia dicho otro extremo, 2
la posicidn aplicada.

58.- Disposicibn segln la reivindicacidn 42, en la
que el dispositivo de control es activable por medios asocift
ados con‘uno de los elementos giratorios y estad dispuesto d#
modo que la rotacidn hacia atrés de dicho primer elemento

hace que el dispositivo de control mueva a los elementos de

Ll
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te de dicho primer elemento hace que dicho dispositivo de
control mueva a los elemenios de rodadura a posicibdn des-
aplicada. | )
6a,- Disposiciéﬁ segln la reivindicacidn 52, en la
que los elementos de rodadura estén cargados nacia la dimQ%
sién menor de las gargantas.
78.~ Dispozitibn segln una cualquiera de las reivix
dicaciones 32 a 68, en la que el dispositivo de control es
activable por un miembro de accionamiento que permite un
grado de rotacidn determinado de un elemento giratorio con
respecto al otro elemento giratorio antes de que los ele-
mentos de rodadura se muevan hacia la posicidn aplicada.
8a.- Disposicidn segin una cualquiera de las reivig
dicaciones 12 a 72, que incluye un sistema de transmisidn
de fuerza conectado a uno de dichos elementos giratorios.
9a,~ Disposicidn segin la reivindicacién 82, en la
que el sistema de transmisidén de fuerza comprende un ele-
mento fijo, un brazo pivotado a unos medios de conexidnm,
estando dichos medios de conexidn asegurados a una varilla
alargada, siendo dichos medios de conexidn y dicha varilla
movibles con respecto a dicho elemento fijo en respuesta a
un movimiento'de dicho brazo, teniéndo dichos medios de co
nexidn un -par de ranuras para recibir y retener los extre~

mos de cables de transmisidn de fuerza.

102,~ Una disposicidn de freno perfeccionada para

un vehiculo accionado por pedales.
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= Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-

de, representado en los dibujos que se acompafian y con los

© | fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de trece hojas escritas a méqui

ng por una sola cara.
Madrid., (8 NOV.{197
P.A.
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