~ MINISTERIO DE INDUSTRIA ® S 7
_ . SKCISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

. ’ FECHA DE PRESENTACION

@ A1

PATENTE. DE  INVENCION

ESPANA-
Srmene. S oo S
76 11537 20.4.1976 FRANCIA
@recm\ DX PUBLICIDAD cu,,p.cmwu INTERNACIONAL rmm'r: DE LA QUE EZ DIVISIONARIA

Beox; HodH

@TITULO DE LA INVENCGION

VIL 1]

"DISPOSITIVO DE REFRIGERACION, POR CORAIENTE DE AIRE,
DE UN ORGANO TAL COMO UN RADIADOR DE VEHICULO !xUTOhIQ

@soucrravem T, Sociedad Anénima Francesas

SOCIETE ANONYME FRANCAISE DU FERODO

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

64, Avenue de la Grande-Armée

75 - PARIS (FRANCIA)

@ INVENTOR (KO}

RENE, ELIE NEVEUX, francés

@ TITULAR (ES)

@ REPRESENTANTE

D, FRANCISCO GARCIA CABRERIZO

UNE A -4 MOD. 3108

UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA

POOR
QUALITY



N/REF: 0.G. 32.842/48

G/REF: Cas S0F 123
26986,/D.8660

"DISFOSITIVO DE REFRIGERACION, POR CORRIENTE DE AIRE, DE UN OR
GANO TAL COMO UN RADIADOR DE VEHICULO AUTOMOVIL™

La invencibn se refiere a un dispositi&o de refrigera
cibdn, por corriente de aire, de un 6rgano tal como un radiador
5, de vehfculo autombévil, gue comprende un ventilador arrastrado
por un motor eléetrico, y un circufto de alimentacibn que com-
prende dos circuitos montados en paralelo, a saber un primer -
circufto que incluye un contactor que se cierra cudndo dicho -
drzeno alcanza una primera temperatura para alimentar el motor
10, bajo tensién reducida, y un segundo circufto que incluye un con
tactor que se cierra cuando dicho érgano alcanza una segunda -
temperatura mds elevada que la primera, para alimentar el motor
bajo tensibén normal.
Como todos los Srganos mecdnicos en general, los venti
15, ladoves arrastrados eléciricamente que sivaen para acelerar la
ventilacién de los radiadores de refrigeracibén de los motores
de vehiculos autoﬁéviles estdn sujetos a averfas, sobre todo en
caso de que el ventilador esté colocado delante del radiador -
con relacibén a la direccidn de marcha del vehficulo., Si la rota-
20, cién de tal ventilador es bloqueada por un blogueo mecédnico o
entorpecida por una resistencia mecdnica normzl, se deriva de
una parte una insuficiencia de refrigeracién y, de otra parte,
una sobreintensidad en el circufto de alimentacibn del mofor -

del ventilador, Este motor no estd genecralmente protegido. Se

25  conforma, en los mejores casos, con colocar en el 4ablero de -
instrumentos del vehiculo una lampara testigo que se enciende
en caso de recalentamiento de la culata o de falta de presidn
de acelte, y a menudo demasiado tarde para evitar una averia,

La presente invencidén tiene por objeto un perfecciong

30, miento que asegura la proteccibn del motor y emite una sefial -
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avisadora o de alarma que indica que la rotacidn del mo%br‘eé
blogueadn o entorpecida,

A tal efecto, segin la invencibn, se monta un dispo
sitivo con elemento bimetdlico en el circulto con el fin de -
cortar el segundo circufto al menos del mismo cerrvando un cir
cufto auxiliar de aviso o de alarma, bajo la accibn de la so-
breintensidad producida en el circufto de alimentacibn cuando
es bloqueada o entorpecida la rotacién del motor.

Cuando es bioqueadé 0 entorpeoiéa la rotacién Gel mo
tor, la sobreintensidad que atraviese el motor, llamada inten
sidad de cortocircuito, es de cuatro a cinco veces superior a
la intensidad de la corriente normal Ge alimentacidén. Una co-
rriente de tal intensidad que atraviese un elemento bimetdli-
co lo recalentard instantédneamente a una temperatura suficien
te para asegurar su deformacibén entre una posicidn en la que
cierra el circufto de alimentacibn del motor y una posicibn en
la que cierra el circufto auxiliar. o es pues necesario que
el dispositivo comprenda un elemento bimetdlico calentado por
una resistencia distinta de éste dltimo. Este es la razén por
la que, en un modo de realizacidn preferido de la invencién,
¢l dispositivo comprende un simple elemento bimetdlico que es
t4 atravesado por la corriente de alimentacién del motor,

No obstante, no se saldrfa del marco de la invencién
wtilizando un dispositivo'que comprenda un elemento bimetdli-
¢o0 calentado por una resistenciaz,

La descripeién que va a seguir, & la vista de los di

bujos anexos, dados a titulo de ejemplos no limitativos, per-

mitird comprender bien las ventajas de la invencién y el modo
de realizarlas, siendo evidente que todas las peculiaridades

gue se desprendan, tanto de los dibujos como del texto, forman
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parte de dicha invencidn.

La figura 1 es un esquema de alimentacién eléctrica
que comprende un dispositivo segin la in#encidn;

La figura 2 es una vista andloga a la figura 1, mos
trando otro modo de reslizacidn.

Se ve en la figura 1 un motor eléetrico 1 que arras
tra un ventilador (no representado) gque sirve para acelerar
la ventilacibn del radiador de refrigeracién del motor de un
vehiculo automévil (no representado). Un borne 2 del cirecui-
t0 de alimentacidén del motor 1 estd unido a la masa 3 del ve
hiculo y el otro borne 4 puede ser alimentado con corriente
eléotrica por dos circuftos 5, 6 montados en paralelo entre
eate borne 4 y el borne de salida de una fuente de corrien-
te de tensibn constante 7 cuyo borne de retorno estd unido en
8 a la masa 3.

El circufto 5 comprende, montados en serie entre la
fuente 7 y el borne 4 del motor, un contactor 9 y un disposi
tivo segin la invencidn, representado esquemdticamente en 10.
Este dispositivo 10 comprende esencialmente un elemento bime-

télico 11 del que una extremidad, empotrada en un soporte aig

" lante 12, estd unida eléctricamente al contactor 9 y cuya otra

extremnidad estd provista de dos contactos adosados 13, 14 fi-
jados respectivamente en su cara inferior y en su cara supe——
rior. ElL elemento bimetdlico 11 es colocado bajo el capbd (no

representado) del vehfculo, de manera que sea refrigerado por
la corriente de afre engendrada por el ventilador. Cuando la

temperatura del elemento bimetdlico 11 estéd oomprendida‘aen--
tro de la gema de temperaturas a la que se ve obligado normal
mente a funcionar, es decir denitro de la gama de temperaturas

de la corriente de aire de refrigeracibén del radiador, el elg
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un contacto 15 fijado con la cara superior de una lémina con-
ductora 16 inmovilizada en un soporte aislante 1f-y unida eléc
5 tricamente el borne- 4 del motor. Cuando le temperatura del elg
mento bimétalico 11 se eleva por encima de une temperatura de-
terminada, por ejemplo del orden de 1202C, se deforma y toma -
la posicibén representada por trazo intefrumpido, a2 la que el -~
contacto 14 viene a aplicarse contra un contacto 18 fijado con
10, la cars inferior de una lémina conducfora 19 inmovilizada en -
un, soporte aislante 20 y unida eléctricamente a un borne de - -
une. ldmpara testigo 21 cuyo otro borne estd unido en 22 a la -
masa 3 del veh{culo.
El circuito 6 comprende, montados en serie entre la -

15, fuente 7 y el borne 4 del motor, un contactor 23 y una regis--

tencia 24,
Los contactores 9 y 23 estén normalmente ablertos y -

son mandados respectivamente, de manera continua, por un primer
¥y un segundo termostatos (no representados) montados sobre el
20, radiador (no representado) y regulados a temperaturas diferentes
de manera que los contactores 23 y 9 se cierren sucesivamente -
cuando-se caliocnta hasta estas femperaturas el agua de refrige
racibn que circula en el radiador. éuando el agua alcanéa la -
primera de estas dos temperaturas, por ejemplo 902C, el primer
25, termbstato cilerra el contactor 23, de modo gue la corriente de
la fuente 7 pase por el cifouito 6 al motor 1 atravesando el -
contactor 23 y la resistencia 24 y'que el motor 1; sl se encuw
entra el ventilador (no representado) en estado de marcha, gl-
re a velocidad reducida puesto que su tensibén de alimentacién

30, es reducida por la reslstencla 24. Si la temperatura del agua
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continua elevdndose y alcanza la temperatura, por ejemplo f{f‘ﬁﬁf;
992C, a la que estd regulado el segundo termostato, el mismo
ciérra el contactor 9, de modo que el motor 1 sea alimentado
por el cirecufto 5 & una tensién de alimentacidén que es pric-
ticamente igual a la tensidn de la fuente 7, pasando la coO--
rriente a través del contactor 9, el elemento bimetdlico 11,
los contactos 13y 15 ¥y la lémina 16.

Si el ventilador (no representado) se encuentra en -
estado de marcha, ¢l motor 1 girard a velocidad normal, pero
gl su rotacidén es entorpecida o blogqueada, por ejemplo por un
elemento de chapa en contacto con las paletas, la fuerza con-
tra-electromotriz del motor resultard précticamente nula y el
motor se comportard como una resistencia, de modo qué la 80—w
breintensidad que pase por el circuito 5 y el motor, llamada
intensidad de cortocircuito, resultard muy grande, del orden
de cuatro a cinco veces la intensidad normael., Ia resistencia
eléctrica del elemento bimetdlico 11 es elegida de manera que
este elemento bimetdlico, al no ser refrigerado por una corrien
te de afre creada por el ventilador, puestb que su rotacidn es
entorpecida o blogueada, ge caliente entonces inmediatamente por
efecto Joule por encima de luo temperatura determinada. For ejem
plo, si la fuente 7 es wna bateria de acumuladores que tenga -
una tensifn nominal de 12 voltios y-si el motor 1 tiene una po
tencia de 120 vatios y wno resistencia interior de 0,2 a 0,3 -
ohmiosg, el elemento bimetdlico 11 debord tener una resistencia
del orden de 0,1 ohmio para calentarse instantdneamente por en
cima de 1202C bzjo el efecto de la corriente de cortocircuito
que serd del orden de 10 a 50 2rnperios.

El elemento bimetdlico ce deforma enlbonces de la pds;

cibn representada en trazo continuo a la posicidn representada




en trazo interrumpido, cortando asi la alimentacién del motor
1 por el circufto 5 y estableciendo un circufto de aviso o de
alarma que elimenta la lémpara testiso 21 a partir de-la fuen
+te 7 pasando por el clemento bimetdlico 11, los coniactos 14
5e y 18y lé lémina 19, La l4mpara 21 se enciende, atrayendo asi
la ateneibn del conaﬁctor del vehiculo, que puede parar su mo
tor y efectuar el deshbloguso Gel ventilador. Mo obstante, €l
elemento bimetdlico, que ya no es afjravecado por una corriente
de gran intensidad, se enfriard y recuperard la posicién repre
10, sentada en trazo continuo. El circulto 5 queda aéi rectableci
,do en pogicidn de mareha, permancciendo cerrado el contactor
9 sl no ha bajado la temperatura del agua; el motor 1 arranca
réd pues normalmente si el conductor del vehfculo ha desbloquea
do el ventilador. Si ha dejado de hacerlo, el elemento bimetd
15,  lico 11 volverd a recalentarse y encenderd nuévamente la lém-
para testigo 21, y asl sucesivamentes varios encendidos suce-
givos de esta lémpara testigo acabardn atrayendo la atencién
del conductor antes del encendido de la lémpara testigo cldsi
ca que‘indica el recalentamiento de la culata o la falta de ~
20. presibén de aceite,

Encendiendo la lémpara testigo 21, el elemento bhime-
tdlico 11 abre el circuito 5, de modo que el motor 1, cuya ro
tacibén es blogueada o entorpecida, no sea ya alimentado més -
que por el circufto 6. Dado que la rotacién del motor es blo-

25, gueada o entorpecida, se producird una clerta sobreintensidad
en el circuito 6, pero esta sobreintensidad serd limitada por
la resistencia 24, de modo que el motor 1 no correré el ries-
go de verse dabado.

La figura 2, en la que los elementos que desempefian

30. el mismo papel que en la figura 1, estdn designados por las «
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mismas cifras de referencia a las que se ha afiadido el ind{cé'
8, muestra un modo de realizacién en el que_lé alimentacifn -
del motor 1a es interrumpida totalmente siempre que el elemen
t0 bimetdlico permanezca por encima de la femperatura determi
5 nada. A tal efecto, en lugér de estar unida al borne 4a del -
motor, la fesistenoia 24a esté unide a la entrada del elemen-
to bimetdlico 11a. Asi, el motor 1a, cuya rotacibn es bloguea
da o entorpecida, ya no es alimentado en absoluto cuando el -
elemento bimetdlico corta la corriente. EL motor 1a estd pubs
10. completamente protegid6 ¥ no corre el riesgo de reéalentarse.
Esta disposicién debe ser adoptada con preferencia cuando el
motor 12 estd provisto de una envuelta de resina sintética
q&e correria el riesgo de fundirse o inflamerse POr Wl I'€CHmw—
lentamiento exagerado.
15, ' Ademfs, la extremidad del elemento bimet4lico 112 es
t4 provista de dos bornes 13a, 13b cooperantes con dos bornes
15, 15b de la lémina fija 162 y adosados respectivamente a dos
bornes 14g, 14b, cooperando el borne 14a con un borne 18z fija
do bajo une lémina fija 192 y el borne 14b con un borne 18b £i
20, jado béjo una lémina fija 19b. Los soportes aislan<tes del ele
mento bimetélico 11z y de las léminas fijas 16a, 192 y 19b no
estdn representados. La lémina 192 esté conectada a la fuente
79 y 1la ldmina ~19b a la lémpara testigo 21b.
Ni que decir tiene que los modos'ée realizacién des——
25, critos no son mds que ejemplos y qhe podrian ser modificados,
principalmente por sustitucién de equivalentes técnicos, sin -~
salir por ello del marco de la invencidén. En particuiar, no se
saldrfa del marco de la invencién reemplazando la lémpara tes-
tigo por otro aparaio de aviso ¢ de alarma;

30. Sea cual fuere la disposicién de la resistencia en se
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rie 0 no con el elemento bimetdlico, este Wltimo puede ser -
montado de manera que sea sensmble al recalentamiento de la
resistencia 24, 24a, para cerrar el circufto auxiliar de avi
80 o de alarma, cuando es bloqueada o entorpecida la rota—w-
cién del motor y el contactor 9, 9a estd abierto mientras -
que él contactor 23, 23a estd cerrado.
. N o T A

La Patente de Invencién que se solicita por veinte
atios, para Espafia, dé acuer&o con la vig;nte Legislaci&n, de
berd recaer sobre: "DISPOSITIVO DE REFRIGERACION, POR CORRIEN
TE DE AIRE, DE UN OI;KGANO TAL COMO UN RADIADOR DE VEHICULO AU-
TOMOVIL",»con Prioridad de la Demanda de Patente en FRANCIA -
ng 76 1&53& de fecha 20 de Abril de 1976, segin las caracte--

risticas esencisles de las siguientes:
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REIVINDICACIONES

1.~ Dispositivo de refrigeracidén, por corriente de -
afre, de un brgano tal como un radiador de vehfculo automévil,
que comprende un ventilador arrastrado por un motor eléetrico

5 y uﬁ circufto de alimentacién que comprende dos circuftos mon-
taedos en paralelo, a saber un.primer circuito que incluye un -
contactor que se cierra cuando dicho érgano alcanza unae prime-
ra temperatura para alimentar el motor bajo tensibn reducida,
¥y un segundo cireufto que incluyse un segundo contactor Que se

10, cierra cuando dicho érgano alcanza una segunda temperatura més
elevada que la primera para alimentar el motor bajo tensibn -
normal, caracterizado por un dispositivo con elemento bimetd-
lico montado en el circufto de manera que corte el segundo cipr
cuito al menos del mismo cerrando un circuito auxiliar de avi-

15. 80 o de alarma, bajo la aceiéﬁ de la sobreintensidad producida'
en el-circuito de alimentacién cuando es blogueada o entorpe-
cida la rotacién del motor.

2.~ Dispositivo de refrigeracibn, por corriente de -
afre, de un érgano tal como un radiador de vehiculo sutombvil,

20, segin la reivindicacién 1, caracterizado porque dicha sobrein
tensidad es el valor de la intensidad de la corriente de corto
circuito que pasa por el segundo cirecufto del circufto de ali-
mentacibén cuando es blogueada o entorpgcida la rotacién del mo
tor,

25, 3o~ Dispositivo de refrigeracién,'por corriente de -
afre, de un érgano tel como un radiador de vehiculo autombvil,
segin la reivindicacibn 1, caracterizado porque dicha sobrein-
tensidad es €l valor de la intensidad de la corriente de corto
circufto que pasa por el primer circuito del circuit6 de 8liwm=

304  mentacibn cuando es blogueda o entorpecida-la rotacién delmoter

afL(@
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4o~ Dispositivo de refrigeracidén, por corriente P borarymees

aire, de un érgano tal como un radiador de vehiculo automévil,
segin la reivindicacibn 2, caracterizado porque el dispositivo
de elemento bimetdlico comprende un elemento bimetdlico que es

5e +4 montado en serie en el segundo circufto de manera que sea -
atravesado por la corriente que pasa por el mismo y que se ca-
liente suficientemente, bajo el efecto de la corriente de cor-
tocirculto, para cortar este corriente y cerrar el circuito -
auxiliar, ) ~ ) '

10, 54— Dispositivo de refrigeracibn, por corriente de -
afre, de un érgano tal como un radiador de vehiculo automévil,
segin la reivindicacién 2 6 3, caracterizado porque el disposi
+$ivo de elemento bimetdlico comprende un elemento bimetdlico -
qué estd montado en el circuito de alimentacibén de manera que

15, sea atravesado por la suma de las corrientes que atraviesan -
~respectivamente el primer y el segundo circuito, y que se ca--
liente suficientemente, bajo el efecto de la corriente de cor-
tocircuito, para cortar dicho circufto de alimentacibén y cerrar
el circufto auxilier,

20, 6.~ Dispositivo de refrigeracibn, por corriente de_ -
afre, de un érgano tel como un radiador de vehficulo autombvil,
segin la reivindicacibn 2 § 3, caracterizado porque el disposi
tivo de elemento bimetdlico comprende un elemento bimetdlico -
que estd montado en el circufto de alimentacibn con el fin de

25, calentarse suficientemente bajo ¢l efecto de la corriente de -
cortocircuito, cuando estd cerrado el contactor del primer cir
cuito y el contactor del segundo circuito estd abierto, para -
cortar dicho circufto de alimentecibén y cerrar el circuito au-
xiliar de afiso 0 de alarma,

30. - Te- Dispositivo de refrigeracién, por corriente de =

‘“LC@
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aire, de wn érganc tal como un radiador de vehiculo automévil,

. segdn una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, ca--

racterizado porque el elemento bimetdlico estd provisto de dos
piezag de contactd que se ponen respectivamente en contacto -
con dos piezas de contacto del circufto auxiliar para cerrar -
éste Gltimo,

8.~ Dispositivo de refrigeracidn, por corriente de -
aire, de un brgano tal como un radiador de vehfculo automévil,
segin una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, ca--
racterizado porque el digpositivo de elemento bimetdlico estéd
colocado dentro de la corriente de afre producida por el venti
lador. |

Qe~ "DISPOSITIVO DE REFRIGERACION, POR CORRIENTE DE -
AIRE, DE UN ORGANO TAL COMO UN RADIADOR DE VEHICULO AUTOMOVIL"

V Segin queda sustancielmente descrito en la presen;

te lemoria que consta de once hojas escritas a miquina por una
s0la cara y acompafiade de dibujos.
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