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E l presente invento, debido a l a  colaboración  

del' señor Ser gen LAIEMAHI) y e l  señor Philippe MAR! I1EALJ, 

se r e f ie r e  au n  d ispositivo  de seguridad para l a  obtura­

ción, on caso de choque, de l a  canalización que l le v a  e l 

carburante del 'depósito a l motor de un beníeulo automó­

v i l ,  especialmente en e l  caso de un depósito f le x ib le  

constituido por dos ho jas de elastómero soldadas en su pe­

r i f e r i a .

E l problema de l a  retención del carburante de 

un vehículo automóvil en e l curso de un accidente, ha da­

do lugar au n  c ierto  número de soluciones p arc ia les , al 

n ive l del tapón del depósito, de l a  naturaleza del depó­

sito  mismo, de su emplazamiento en e l  venículo, etc. Sin 

embargo, un riesgo importante sigue procediendo, debido 

a l arranque, en c ie rta s  circunstancias, del tubo de a l i ­

mentación del motor en carburante, a l n ive l de su sa lid a  • 

del depósito. En efecto, este último está solidarizado  

a l a  estructura del vehículo en un emplazamiento diferen­

te  del que retiene  dicho tubo de alimentación y la s  defor­

maciones de l a  estructura originan so lic itac iones que ac­

túan a l n ive l de l a  unión en cuestión y que pueden tender 

a arrancar o a in troducir e l tubo de alimentación con re ­

lac ión  a l depósito, ocasionando asi una fuga de carburan­

te  generadora de incendio.

E l objeto del presente invento, descrito con re ­

lac ión  a la s  figu ra s  1 a 6 adjuntas, tiene per objeto pa­

l i a r  lo s  inconvenientes citados.

-  l a s  figu ra s  1 a 3 representan tre s  etapas de 

l a  acción de un choque sobre e l d ispositivo del invento, 

v isto  en corte la te r a l ;30
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-  l a  fig u ra  4 es un corte la t e r a l  de una prime­

r a  va ria rte ;

-  l a  f ig u ra  5 es una v is ta  análoga de una se­

gunda variante del invento;

-  l a  f ig u ra  6 es una ültim a variante del inven­

to .

Se va  a considerar e l d ispositivo  de la s  figu ­

ra s  1 a 3. E l depósito de gaso lina  está representado par­

cialmente por l a  pared 1 , que está, perforada y reforzada  

en 2, en e l emplazamiento del paso de l a  canalización de 

lle gad a  a l motor. La pared 1 puede estar constituida, 

pero no necesariamente, por una ho ja  de e l así ¿aero, en 

e l caso de un depósito f le x ib le ,  deformadle sin romper­

se en caso de choque v io lento .

E l d ispositivo  de seguridad segiín e l invento 

está constituido esencialmente por un manguito exterior 

de materia s in tética  relativamente r íg id a  3 , que atravie­

sa e l depósito y solidarizado a l mismo de manera esta ica  

el n iv e l del refuerzo 2. 31 manguito comprende una aber­

tu ra  c ircu la r 4 y sirve de guía a un tubo interno hueco 

longitudinalmente 5, que se prolonga por una parte maci­

za 6 que se termina en e l  exterior por un tope 1 1 , com­

prendiendo l a  unión entre la s  dos partes macizas y hue­

cas del tubo 5 un estrechamiento p e rifé rico  3.0. A l a  a l­

tu ra  de l a  abertura 4, l a  parte hueca central del tubo 

interno 5 se termina en un codo 9 que permite su puesta 

en comunicación con e l contenido del depósito. Como es 

v is ib le  en la s  figu ra s  2 y 3, e l manguito externo 3 pre­

senta en su extremo exterior un rebajo 7 en l a  mitad in ­

fe r io r  de ai circunferencia. •
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De manera complementaria, e l tubo interno 5 so­

porta  en su p e r i fe r ia  un caequ illo  8 montado a frotamien­

to re lativanente duro, cuya semicircunferencia in fe r io r  

comprende un sobregrosor equivalente a l rebajo 7.. S I con­

junto citado, sirve de testigo  que permite saber, en e l 

curso del montaje del tubo interno 5. con e l manguito 3, 

que la s  aberturas A y 9 están enfrentadas atando la s  par­

te s  complementarias 8 y 7 son ajustadas como es e l caso en 

l a  f ig u ra  1 .

En e l curso de un choque violento sufrido por 

el vehículo , que provoca l a  deformación de su estructura, 

el tubo central puede ser introducido o arrancado. Bn e l  

primer caso, e l  casqu illo  8, que es so lidario  del mismo y 

que reposa sobre e l entremo exterior del manguito 3, se 

d es liza  en la  superfic ie  del tubo 5, permitiéndole así 

que se desplace hacia  l a  izqu ierda de l a  figu ra . Al ha­

cer esto, l a  comunicación entre l a  perte hueca del tubo 

5 y l a  abertura A del manguito es interrumpida, evitando 

que l a  gaso lina  del depósito se extienda.

Bn e l  segundo caso, e l  arranque del tubo in ter­

no fu era  del raaiguito o rig in a  un desplazamiento de l a  par­

te  maciza 6 hacia l a  derecha de l a  figu ra , hasta que e l  

tope 11 repose contra e l extremo del manguito interno al 

depósito 1 .

En esta posición, también, la s  aberturas 4* y 9 

no están ya enfrente, lo  que interrumpe e l f lu jo  de car­

burante. Esto se representa en la s  fig u ra s  2 y 3.

En e l caso de un.choque vio lento, e l tubo hueco 

5 se d eso lid a riza  de l a  parte maciza 6 por ro tu ra  a l n i­

v e l del estrechamiento 10 , evitando así so lic itac iones de-30
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m a ciado graneles en e l d ispositivo  de seguridad.

Las materias constitutivas de lo s  elementos en 

movimiento re la t iv o  3 y 5, así como a is  dimensiones y su 

estado de superfic ie , están adaptadas experimentsímente, 

de manera que dan lugar a frotamientos de va lo r deseado 

para esta aplicación.

En l a  variante de l a  f ig u ra  4, se quiere mos­

t ra r  que no se sale del invento prolongando l a  porte llue­

ca del tubo 5 más a l lá  del estrechamiento 10 y disponien­

do la s  aberturas opuestas 4 y 9 en la p a r t e  iu fe r io r  del 

dispositivo , siendo todas la s  cosas idénticas por lo de­

más.

Lo miaño sucede para e l d ispositivo  segdn la  f i ­

gura 5, que muestra una forma p a rt icu la r  del manguito 3 

que comprende a l a  a ltu ra  de l a  abertura 4 un empalme 5C 

que permite l a  adaptación de un tubo f le x ib le  51. E l in­

te ré s  de esta  disposición se exp licará  con re fe ren c ia  a 

l a  fig u ra  6. En este caso, y contrariamente a l a  repre­

sentación de la  fig u ra  1 , e l d ispositivo del invento se

ap lica  a una canalización de sa lid a  del carburante s itúa-
*

da en la p a r t e  superior del depósito 71. Siendo éste del 

tipo f le x ib le ,  está constittiiáo por dos coqu illas  de elae- 

tóaero 72 y 73, soldadas por sus bordes en 74. La coqui­

n a  in fe r io r  73  es de forma muy sen c illa , puesto que to ­

dos lo s  órganos anejos están dispuestos en l a  co q u i l la  

superior 72.

Se comprende que en est a rea lizac ión  sea nece­

sario ap licar sobre lo s  d ispositivos descritos ancerior- 

mente un tubo f le x ib le  51 que dé acceso al carburante s i­

tuado en e l fondo del depósito; para evitar e l frotarden -
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to de l extremo l ib r e  de dicho tubo f le x ib le  51, éste es­

t á  pegado en un lugar adecuado de l a  cara interna del de­

pósito . Segdn l a  f ig u ra  6, e l  empalme 70 correspondien­

te  es aplicado sobre e l manguito 3 en lugar de venir por 

moldeo como segdn l a  f ig u ra  5.

-  REIVlHKCCAClOTrSS -

Los puntos de invención propia y nueva que se 

presentan para que sean objeto de esta so lic itud  de Paten­

te  de Invención en España, por VDIHDS años, son lo s  que 

se recogen en la s  re iv ind icaciones siguientes:

l s . -  D ispositivo de seguridad pera l a  obtura­

ción de una canalización, especialmente de un depósito de 

carburante para vehículo automóvil, que comprende un man­

guito exterior que atraviesa l a  pared del depósito a l a  

cual está  so lidarizado, caracterizado por e l hecho de que 

comprende un conjunto tubular susceptible de deslizarse  

en e l  manguito, estando constituido este conjunto por una 

parte maciza que se termina en e l lado interno del depó­

sito por un tope y por una parte tubular que desemboca, 

por una parte, fu e ra  del depósito y, por o tra  parte, a 

l a  a ltu ra  de una abertura la te r a l  formada en e l mangui­

to .

2.S.- D ispositivo de seguridad segdn l a  re iv in ­

dicación ie ,  caracterizado porque la s  dos partes macizas
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y tubular estén separadas por una parbe maciza que cómpret­

ele un debilitam iento p e r ifé r ico .

3a. -  D ispositivo de seguridad según l a  re iv in ­

dicación 2§, caracterizado porque e l  debilitamiento p e r i­

fé rico  está situado sobre l a  parte tubular,

43,- D ispositivo  de seguridad según una de la s  

re iv indicaciones precedentes, caracterizado porque en l a  

parte tubular está  montado a frotamiento relativamente du­

ro un caequillo  que, cuando está  en contacto con e l extre­

mo del manguito que está  situado fuera del depósito, de­

termina l a  correspondencia de l a  abertura la te ra l del man­

guito y del extremo de l a  parte tubular que está situada  

en e l  depósito.

5S. -  D ispositivo de seguridad según una de la s  

re iv indicaciones precedentes, caracterizado porque a l a  

a ltu ra  de l a  abertura la te ra l del m ai güito está formado 

. un empalme en e l cual se dispone un extremo del tubo f l e ­

x ib le  cuyo otro extremo esbá solidarizado con e l fondo del

depósito.

63 .- D ispositivo de seguridad según una de la s  

reiv indicaciones precedentes, caracterizado porque está  

dispuesto en l a  parte superior de un depósito f le x ib le  que 

comprende todas la s  p iezas funcionales, m ientras que l a  

parte in fe r io r  esbá constitu ida por una simple ¿103a de 

elasbómero, so lidarizada con l a  parte superior por si pe­

r i f e r i a .

7 a . -  DISPOSITIVO DE SEGURIDAD PARA LA OBTURACION 

DE UNA CANALIZACION, ]3&P3ClAl:iEEl.'3 D3 UN DEPOSITO DE CAR­
BURANTE PARA VEHICULO AUTOMOVIL.

Tal y como se ha descrito en lal'-Iemoria que ai'



H oja núi7i. O 29047-

1

5

10

tecede, representado en lo s  dibujos que se acompañan y 

con lo s  f in e s  que se han especificado.

Esta í.lemoria consta de ocho hojas esc rita s  a 

máquina por una so la  cara. ' '

Madrid,1 2. 1977

P.A. zaífeiurll
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COMFAGEIE DES FEODUITS INDUSTRIE

FIG.-6
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