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~de Mr. Mario Volpe, se refiere a un dispositivo de apertu-}

$loje num 2 . 0205:1

La vresente invencidn, debida & la colaboracidn

ra de mariposez en decelerecidn para carhuradores de moto-
res descontaminados de combustidn interna,

Tos cerbursdores conocidos lleven, generalmente,
un dispositivo denominado "de apertura de mariposa" que,
cuzndo se cesa de acelerar, en el curso de la nmarcha del
vehiculo, lo gue cierra la mariposa de los gases del carbu
rador, zbre de nuevo parcialmente esta mariposa a fin de
eviter unz depresidn demasizdo imporitcnte en la fubuladura
de admisidn, lo gue tendria nor consecuencia descebar los
circuitos de alimentacidn de relenti y secar el conducto
de alimentacidn de su impregnacidén de ccrburente. Esta si
tuacidn tiene como resultado producir en el escape hidro-
carburos no gquemsdos, debido a la mezecla demasicdo pobre
en el motor, asi como sccudidas en el funcionamiento en el
curso de la2s reorises, toméndose una nerte del carburente
pare el recebesdo de los circuitos y le reimnregnacidn de
las tubulacduras previamente seczdas.,

Estos dispositivos de avertura de maripoéa se
hallan generalmente constituidos vor una cdpsula de membra
na, conecteda sobre la tubuladura de admisidn, agues ebajo
de la mariposa del csrburcdor. La deoresidn gue se forma
en la tubuladura acciona la membrana que, a su vez, abre le
meriposa, corrigiendo de este modo la depresidn, por una.
parte, y vermitiendo, por otra narte, la =2dmisidn en el mo-
tor de una mezcla suficientemente rica vars ser combustible
¥ no producir en el éscape hidrocerburos no guemcdos,

No obstante, estos dispositivos adolecen de fal-

ta de sensibilided y no son totalmente satisfactorios. Prin
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Hoju numn 3 02057-

cipalmente, en el momento de levantar el pie del acelera-
dor, no eviten un cierre comvleto de la mariposa, que man-
da la formacidn del vacio necesario pars su reapertura y,
por consiguiente, la produccidn de hidrocarburos no guema
dos durante este perfodo. Agimismo, al final del periodo
de decelerazcidn, la disminucidn correlativa del vacio en
la ftubuladura, provoca el cierre prematuro de la mariposa
en posicidn de ralentf y una produccidn de hidrocarburos
no gquemados.

El objeto de la presente invencidn es un dispo~
sitivo de aperiura de mariposa en deceleracidn, que permi-
te remediar estos inconvenientes, mediznte una respuesta
instantdnea en el momento de levantar el pie, sin retornar
al relenti prematuro sl principio y 21 finel de la decele-
racidn, evitando las bocanadass de hidrocarburos no gquema-
dos, consecuencia de este retorno al ralenti.

A este efecto, lleva una cédpsula neundtica de
depresion que mande la avertura de la mariposa en decelera
cidn, caracterizada porgue los medios de recuverzcidn de
la membrana, gue provocan el cierre de la mariposa contra
el efecto de la depresidn, estén constituidos por dos re-
sortes, uno de fuerza de recuperacidn reducida, que actia
sobre el conjunto de la caerrera de avertura de la mariposa,
otro de fuerza més elevada, que viene a afiadirse al efecto
del primero en una ¢srrera de apertura reducida, gque corres
ponde a la zona de aperturs mayor.

Por otra parte, el efecto y la duracidn de la
depresidn gue actdan sobre la membreana, se hallan modulados]
por una vdlvula calibreda, de un tino conocido, oue no so-

mete a la cdpsula de membrana al efecto de la depresidn,
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Hoju nue 4 02957..

més que a vartir de cierto nivel de deoresidn en la tubula
dura, asi como por wna védlvvla de nueva juesta a presién
retardada, asimismo conocida para otras anlicaciones, que
retarda el reﬁdrno al cierre de la cédpsule y de la maripo-
sa, en cuanto la vilvula calibrada se ha cerrzdo bajo el

efecto de una deovresidén insuficiente.

Esta disposicidn tiene como comsecuencia una me

jor dependencia respecto al régimen del motor del mando de
apertura de la mariposa. En cusnto el umbral de depresidn
de tobera suficiente es alcunzado, por ejemnlo en el curso
del leventamiento del pie del acelerador, 1z vélvula cali-
brada se zbre y acciona 1é cdpsula de membrana, abriendo
le mariposa., Inicizlmente, la importsnte devnresidn creade
por el cierre de la mariposs, en el curso del levantamien-
to del pie, aplastard los dos resortes de recuperacidn de
la cédpsula, abriendo la mariposa a un régimen de ralenti
relativemente elevado (por ejemplo, del orden de 1.900 r/my
En el curso de la decelerazcidn, la disminuvecién

de depresidn originard, en primer lugsr, bajo la zccidn

na, wn cierre rédpido de la mariposa, a continuacidén un cie
rre mds lento, bajo la accidn vnica del resorte de recuve-
racidén menos fuerte, menteniendo un régimen de apertura su
ficiente para vermitir una buena combustidn de los hidrocen

buros de la mezcla carburada, manteniendo simulitfnesmente

una deceleracidn suficiente vpara la facilided de la conduc

cidn, es decir, un efecto de disminucidn de velotided del
vehiculo sensible a la accidn de levantamiento del pie del

acelerador.

A un valor predeterminedo de devresidn, la vél-

~”
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vula celibrada se cerrard y la depresidn cesard de ejercer

su efecto sobre la membrana de la cdpsula que acciona la

sién reterdada, que dejard entonces filtrar aire exterior
hacia la cdpsula, asegurando de modo progresivo el cierre
de la mariposa en posicidn de ralenti, por ejemplo después
de un perfodo de duracidn del orden de 5 segundos, o sea
mucho después del momento del desembrague en el caso de
un cambio de velocidad. La bocanada de hidrocarburos, gue
sefiala el caudal del régimen de ralenti, no ha tenido entoxy
ces tiempo de producirse.

De este modo, segin la invencidn, el dispositi-
vo de apertura de mariposa del carburador en deceleracidn
para motores de combustidn interna, lleva una cédpsula neu-
mitica que scciona en apertura la maripose, bazjo la accién
de la depresidn en la tubuladura de eadmisidn, nor mediacidn
de una vdlvula de apertura calibreda a un nivel dado de de-
presién, caracterizada porque la citada cdpsula tiene su
membrana que acciona en cierre la mariposzs del carburador,
bajo la accidn de un medio eldstico sobre el conjunto de sy
carrera de recuperacidn, y bajo la accidn adicionsl de wn
segundo medio eldstico de recuperacidn, denominedo resorte
compensador, sobre una narte de la citada carrera de recu—
peracién, a nartir de la pobsicidn de aperturs mixima de la
mariposa bajo la accidn de la citada membrena, cuando el re|
sorte compenszdor se encuentra comorimido contra un tone re
gulable bajo la accidén de la denresidn.

El resorte compensador puede monterse solidario
d¢e la membrzna y desplazarse con éste;

Una vélvula de nueva puesta a presidn retardads
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Hoja num 6 02057_

se halls conectada sobre el conducto que une la cdpsula
con la vélvula de abertura calibrada.

Lo toma de aire de la vélvuia de nueva puesta
a presidn retardada puede estar constituida por un condue-
to (19), cue desemboca en el carburasdor, aguas arriba de
la mariposa. Mé&s esneci{ficemente, la toma de =ire de la
vélvula Ge nueva pueste a presidn retardedz, puede estar
constituida oor un conducto gque desemboca en el carbﬁrador,
inmediztamente aguas abajo de su venturi.

' De este modo, a partir de una apertura instentd
nea de régimen elevado, que ésegura ung buena combustidn
inicial, se vuelve =z descender rdnidsmente a wn régimen me
nos elevedo, para avroximarse o pasar & continuwacidn al ré
gimen de ralenti, sin produceidn de boceznadas contaminen-
teg de hidrocerburos, gracias a la combinacidn de funciona
miento de los medios de la invencidn.,

Se describird a continuacidn un ejemvplo de rea-
lizacidn de ésta, con referencia a los dibujos ane jos, en
los que:

- la figura 1 representa esguemdticamente el
conjunto del dispositivo de deceleracién,

-~ la figura 2 reoresenta en corte, a mayor esca
la, una cdpsuvla de mendo de la mariposa.

En la figura 1, la mariposa de 1o0s gases 1 de
un carburador 2 es accionada en apertura poi un varillaje
3, uwnido a lg membrena 4 de Una cdpsula de apertura de me-
riposa 5. Esta membrana 4 atrae a la marivoss a posicidn
de cierre en toda su carrera, bajo el emmuje de un resorte
6 y, sobre una parte de su carrera, de un resorte suplemen

tario compensador 7, cusndo éste se apoya sobre un jope re
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gulable 8, bajo la accidén de la depresidén en la tubuladura
de admisidn 9, que se ejerce a través de un conducto 10,
unido a una vélvula de abertura calibrada 1l. Esta vdlvu
ls conocida, habituslmente cerrada por wn obturador de bo-
la 12, se abre bajo la accidn de una depresidn dada, que
provoca le expsnsidn de una cdpsula cerrada y exvansible
13y situada en un recinto estanco 14, y empuja, vor un em
pujador 15, la bola obturadora 12 a posicidn de apertura,
situando asi la depnresidn del conducto 10, en comunicacidn
con un conduecto 16 unido a la cdpsule 5, y un conducto 17
unido a la védlvule de nueva puesta a presidn retsrdada 18,
que se une, & su vez, por un conducto 19, a la vena del
carburador entre la mariposa 1 y el venturi del carburador
2, inmediatemente aguas abajo de este venturi.

Esta vélvula de nueva puesta a presidn retsrda-
da 18, de un tipo conocido, como la vilvula calibrzda 11,
se compone de une capsacidad 20, unida a las tubuladuras 17
¥ 19, y cerrada por un tabique central transverssl que com
prende, por una parte, un orificio cerrzdo por unz pasti-
1la porosa 21, que deja pasar una prOpqrcidn dada de fuga
de esire en un sentido indiferente y, pér otra varte, un se
gundo orificio cerrsdo por una vdlvula flexible 22, gue se
abre ampliamente gl paso de aire de la tubuladura 17 hacia
la tobera 19, y se cierra en el otro sentido.

Esta disposicidn gerantiza, a los regimenes ele
vados, cuando la vdlvula 11 estd cerrsda, cierta depresidn
en la vdlvula 5, debida 2l efecto de trompa producido por
el paso de los gases a gran velocidad 2 la salida del ven-
turi del cerburador 2. Esta depresidn vermenente en los

regimenes elevados provoca, en el curso del levanitamiento
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del pie al comienzo de la-deceleracidn, la atraccidn instay
tdnea de la mariposa a posicidn de cierre contra la accién
del resorte 6, de fuerza de aplastemiento reducida, hasta
la llegada del resorte compensador 7, mds fuerte, a tope
contra el tope regulable 8. De este modo, la combinacidén
de la cépsula 5 de doble resorte de recuperacién 6 y 7 con
la védlvula de nueva puesta a presidn retardada 20, permite
una respuesta mds rédpida del motor en deccleracidn, lo que
auments la facilidsd de conduccidn, evitando simul tdneamen
te el cierre completo de la mariposa en posicidn de ralen-

t{, lo que suprime, asimismo, la produccidn de una bocana~

la deceleracidn.

Una regulacién apropiade del tope 8 y de las
fuerzas de los resortes 6 y 7, en funcidn de la depresidn
que reina en la cdpsula 5 a los regimenes elevados, permi-
te un funcionamiento del conjunto segin el siguiente proce
S0t

a) AL levantar el pie, al desaparecer la fuerza
de mantenimiento de la mariposa 1 en posicién abierta, la
depresidn en la cédpsula 5, producida por la aspiracién por
efecto de trompa en 1la tobera 19 a través de la védlvula 20.
estando cerrada la védlvula 12, acciona instentdnesmente la
mariposa 1 en posicidén de cierre, conira el Unico resorte
de fuerza reducids 6. '

b) El efecto de rebote del resorte mds rdpido 7T
sobre el tope 8 detiene y rechaza en posicién de apertura

a la mariposa 1, en posicidn instentdnea de régimen elevadd

del orden de.1900 a 2.000 r/mn, evitando de este modo la h
g

canada inicial de hidrocarburos no guemados gque provocaria

Lid
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' apertura de la vdlvula 12, y acciona 1la cépsula 5 en posi-

Hojs aum 9 0205.7_

un cierre completo de la mariposa.

“e) La depresidén formada en la tubuladura 9 por

cidn de aperturs de la mariposs con aplastemiento de los rg
sortes 6 y 7. Simultdneasmente, el obturador flexible 22
de la vdlvula 20 se cierra,

d) La depresidn decreciente de decelerscidn pro
vocard un cierre relativemente rdpido de lz mariposa 1, ba
jo la zccidn del resorte compensador 7, seguido por un nen
tenimiento en posicidn intermedia y, a continuacidn, por un
cierre a velocidad més lenta de la mariposa 1, bajo la ac-
cién solamente del resorte 6.

e) Cuando la devresidn en la tubuladvra 9 hayz
digminuido hasta el nivel de cierre de la vdlvula 12, la
depresidn en la cdpsula 5 continuard decreciendo més lenta
mente, bajo la accidn de la sola fuga de aire a través de
la. cédpsula porosa 21 de la védlvule de puesta a presidn tem
porizzda 20, lo gue permite un desembrague del motor antes
del peso a la;posicidn de ralenti de la mariposs 1 y evita,
de este modo, la bocenada de hidrocarburcs no gquemados al
final de la decelerascidn.

Ta figura 2 muestra un ejemplo de realizacidn
de la cédpsula de depresidn 5, que accions por el verillaje
3 la mariposas 1.

El tope regulable 8 comprende una junta de esten
guidad 23. El resorte compensador 7 estd montedo en una ca
zoleta 24 que forma tope de apoyo, engasteda a su vez de mo
do deslizente en una cazoleta 25, solidaria de 12 membrens
4.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nuveva que se
presentan nara que sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencidén en Espafia, por VEINTE efios, son los que se
recogen en las reivindiceaciones siguientes:

l8.- Dispositivo de apertura de mariposa de cer
bursdor en deceleracidn, nara motores de combustidn inter-
na, que comprende una cédpsuvle neumdtice, gue scciona en
apertura la mariposa bajo la aécién de la depresidén en la
tubuladura de edmisidn, por mediacidén de una vilvula de
apertura calibrada a un nivel dsdo de depresidn, caracteri
zado porque la citada cédpsula tiene su membrans, que atrae
a posicidn de cierre a la maripose del carburador bajo la
accidn de vn medio eldstico, sobre el conjunto de su carre
ra de recuperacidn, y bsjo la accidn adicional de un segun
do medio eldstico de recuperacidn, de tipo conocido, deno-

minedo resorte compensador, sobre una parte de la citada c

i
rrera de recﬁperacidn, a partir de la posiﬁién de apertura
méxima de la mariposs bajo la accidn de la citada membrena,
cugndo el resorte compensedor, solidario de la citada mem-
brena, se encuentra comprimido contra un tope regulable ba
jo la zccién de la devresidn, aceidn temporizada vor una
vélvula de nueva puesta a presidn retardada, conectada so-
bre el conducto gue une la cdpsula con la valvula de aper-
tura calibrada.

28.- Dispositivo segin la reivindicecidn 28, ca

racterizado porgue la toma de aire de la valvula de nveva
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puesta a presidn retardade, estd constituida por um conduc
to, que desemboca en el carburedor agues arriba de la mari
posa,

32.- Dispositivo segin la reivindicacidn 28, ca
racterizado porque la toma de zire de la vdlvula de nueva
puesta a presidn retardsda, estd constituida por un conduc
t0, que desemboca en el carburzdor, inmediatamente aguas
abajo de su venturi.

8.~ Dispositivo de apertura de mariposs de car
burador en decelerscidn, para motores de combustidn inter-
na.

Tal y como se ha descrito en la lMemoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompaiian, y pa
ra los fines gue se hen especificado.

‘Esta Memoria consta de once ho jes escritas a md
guina por una sola cara.

Yadrid, 19.Mm1077

P.A.
Alberfo Eipakyro
Por Po %
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