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E1 Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas médquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, etc. La am
plitud de conceptos previstos como patentablés, ha llevado
al legislador a aclarar (Art2., 46) que la enumeracidn con-
tenide en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
tos de tipo cientifico (Arte. 47).-

Ei Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio
legal de que también serdn patentables los instrumentos, ob
Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcibn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi

nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante

1
1

riormente conocido.
Pues bien, -a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidén a que se refiere la presente memo-
rid, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Y ventajas que la hacen merecedorﬁ del privilegio de explo-
tacibn exclusiva que por:ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jjora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacibn|
con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1,935),
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- disefiados en funcidn de estas prestaciones, pero cuando el

Como es ssbido, el aumento o disminucidn de ve-
locidad en un barco se obtiene aumentando o disminuyendo
la velocidad de giro del motor, es decir el nimero de re-
ue en une unided de tiempo describe la hélice,

_ Dado que el par motor disminuye a medida que el
giro del motor es menor, se comprende que ciertos regime-
nes de giro no sean aprovéchables.

Agi pues, el digefio de las hélices de un barco
'esté directamente relacionado con el motor en funcidn de
su potencia y régimen de giro.

Cuando el barco esté destinsdo a transgportar uns

carga promedio a una velocidad promedio, hélice y motor soif

barco debe solicitar plena potencia de sus motores a velo-
cidades-de utilizacidn distintas no puede resolverse la ng
cesidad con una sola hélice.

La invencidn de la hélice de paso variable puso
fin al problema. En esencia una hélice de paso variable con
siste en una hélice convencionsl cuyss palas pueden orien-
tarse, variando el paso, merced a un mecanismo y sin nece-
gidad de deterner el barco.

Gracias a estg innovacidén se logre un par motor
6ptiqo en las digtintas velocidades.

Una de las aplicaciones mas adecusdas de la hé-
lice de paso variable esta sin duda en los barcoé de pesca
de arrastre,.los cuales por sus carscteristicas de utiliza-
¢idén tienen una velocidad de navegacién y otra velocidad,
que puede llamarse de trabsjo, paras el arrastre de la red,
cuando egtén faenando.

En el primer caso el barco debe navegar con un




10

18

20

25

30

.

t

ﬁar motor 6ptiﬁo que permita una‘velocidad répida y eco-
noémica. -

En el segundo caso la velocidad es més lenta;
pero la poteneié solicitaaa es mayor dada.la rémora ‘quo
significan las artes de pesca y las capturas. °

La variscidn del calado de las palas de la hé-
lice es pues sin dxda 1la mejor solucién y como tal fue in-
mediatamente puesta en marcha por los constructores nava-
les de modo que los nuevos barcos incofporan el perfeccio-
namiento. '

E Evidentemente como tode buena solucidn ésta no
es dificil de poner en préctica unicamente exige que el
ba£co seéa ya concebido pera ello, pues es necesario ade-
cuar los adrboles de transmisibén para que en wu interior se|-
digpongsn los mecanismos necesarios que actlen sobre las -
palas orientando su calado. .

En éste orden de cosas, los barcds construidos
sin el perfeccionamiento se ven en inferioridad de pesta-

ciones y por ello se impone su modificacidn; ahora bien -

lag operaciones a realizar afectan a la estructura interna

.de los Organos del barco, exigen largo tiempo en el vara-

dero y el coste intrinseco es prohibitivo.
' Estos condicionantes mantienen a2 un gran nimero

de armadores en situacibén vegetativa ain conociendo sobra-

demente la necesidad dé la adopcidn del perfeccionamiento.

" Agi pues, es necesaria una solucidn que permita transfor-

mar los barcos ya existentes con hélice de calado de palas

fijo en .barcos con hélice de paso de pale variable. sin que

la transformscidn afecte tan profundamente a la estructura

de la nave, reduciendo los gastos derivados de la inacti-
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- migidén y que en consecuencia todas las operaciones e ‘ins-

" tor presentan enclavada una polea o un engranaje que des-

i

vided y de la implantacién.
El objeto de esta invencidn lo constituyen unos
perfeccionamientos en hélices de paso variable cuys imlan-

s 2 a » K] .
tacidn no requierc operar en el gigtems interior de trans-
L

talacion-se realicen fuera del casco.

Tales perfeccionamientos consisten en disponer
en el codaste proel del barco un drgano de accionamiento
hidraﬁlico 0 neumético fijo que es capéz de ser activado a
distancia, el cual ataca en posicién de trabajo un inyec-
tor hidraulico que describe una trayectoris orbital moti-

vada por el giro de buje de la hélice y que estd elimenta-

dotpor'un depbsito de fluido almacenado en el propio buje.|’

En el interior del buje se ha previsto una céma
anular en la que ge aloja un émbolo, tambien snular, de do
ble efecto que, excéntricamente, mediénte pivotes conecta
con bases giratorias convencionales que, solidarias y guig]

das en el buje, éoportan las palas de la hélice.

El accionamiento del émbolo se produce mediante
inyectores unidigéccionales de activadoﬂindependiente que
.actuen sobre una de las caras del émbolo determinando un
desplazamiento en carrera fija.

A Por otro lado, los inyectores unidireccionales
en uns primera realizacién,'estén constituidos por dos -

bombas de engrenajes, que en el eje del engranaje conduc-

ecribe una trayectoria circular motivada por el giro del bu
je de la hélice.
El gccionamiento de este elemento conductor es-

t4 confiedo a sendas pistas concéntricas que, deslizantes

La

+
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- axislmente, en posicidn de méximo avance atacan tangencial-

con respecto al punto de ataque de la otra polea o engranad

- acclionamiento ‘que estén provistos de cabezas deslizantes o

lico o neumatico, situado en el puento o sobre la cubierta

mente a las poleas o engranajes.
:‘ -
Cada una de las pistas es servidora de una sola
bomba y o1 punto de ataque de una pisia sobre su polede su

engranaje se encuentra en posicidn diametralmente opuesta

je, de modo que una polea gira cuando es atacada en senti-
do inverso al que gira la otra.

En uns segunda realizacidn dentro del marco de-
finido por la esencia de la invencidn, los inyectores uni-
direccionales estén constituidos por bombines de pistones

de accionamiento ciclico, los cuales presentan vastagos de

rodantes en pistas circulares previstas en el organor de
accionamiento fijo al codaste proel del barco.

En cada una de las pistas se ha previsto una le-
va escamoteable cuyo desarrollo determina un ciclo de accig
namiento completo en el bombin del pistdén que la recorre. .

Por otfo lado, las le%as que accionan las cabe-

zas de los bomblnes, o0 las plstas que atacan las boumbas in
yectoras a que se ha hecho referencia al describir la pri-

mera realizacibn, estan alojadas en su carcasa anular fija
al éodaste proél. -

La carcasa anular enfunda el eje de propulsién
de la hélice, e incorpéra medios hidréulicos, mecinicos o
combinados que, accionédos a distancia, convencionalmente,
determinan el avance y retroceso de dichas levas o pistas.

De este modo, & partir de un activador hidrau-

¥ sin detener la nave se varia el éﬁéulo de ataque de las
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- do también en detalle y en seccidn longitudinal, un ejem-

-e

palas seglin sean las necesidades de navegacion.
Con objeto de que cuanto se ha expuesto sea més

facilmente comprendido, se han confeccionado unos dibujos

Jos

que incorperedes 2 esta memorie constituyen un ejemplo gr
fico, puramente ilustrativo y no limitativo de las posibi-
lidades précticas de realizacién.

En la fipgura 12 de loé dibujos aparece un deta-
lle esquemdtico en seccidén longitudinal del eje de la héli4
ce, la carcasa fija al codaste proel, el buje de la hélice
y las bases giratorias que soportan las palas y el embolo :
snular que conecta con ellas.

En la figura 22 de los dibujos se ha representart

plo de la primera de las realizaciones descritas,en el que
sparecen claramente representados los inyectores unidirec-
cionales que estén constituidos por bombas de engranasjes ¥y

las pistas axialmente deslizantes que siendo fijas, al ser
orbitadas por las poleas o engranajes de las bombas constit

tuiran su medio de accionamiento. _
Finalﬁente, en la figura %2 de los dibujos y set
gin el mismo plaﬁ%eamiento de las figuras 12 y 22 se mues-
tra la segunda de las realizaciones descritas.
Referidos a la figura 1 se sefiala:

~-l-codas proel-
"~ -2~ eje propulsor.

-3~ carcasa anular fija al codaste.

-4 conductos de los drgenos de accionamiento
ubicados en la carcasa.

~5- buje de la hélice

-6~ depbsito de fluido para accionamiento de la
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" cémara snular.

pivote de accionamiento de la base de la

cdmara sasnular.

"émbolo anuler .

pala.

© =10~ base girétoria Yy

-11- pala.

Referidos a la figura 22 se sefiala:

-codaste proel
eje propulsor.
carcasa anular fija al codaste.

conductos de los Organos de accionamiento

" ubicados en la carcasa.

-5~ buje de la hélice.

=Bon

depbsito de fluido para accionamiento de la
camara anular.
camara anular

embolo anular. )
pivote de accionamiento de la base de la

pels.

~10- base giratoria.

~11l- pala.

~12- bomba de engranaje que actua para posicio-

nar las palas en paso de hélice répido

~13- conducto de absorcidn de fluido.

-l4~ conducto de inyeccidn de fluido para des-~

plazamientos del embolo snular 8.

~15~ conducto de escape de fluido hacia el de-

pbsito 6.

-16-~ polea o engranaje conductor de la bomba-124
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C-17-
-18-
-19-

~20-
21—

_22;
2%
2l
~25«

-26-

cidn esquemétic
tema valvular n
Refe

-1-

. ~2'
-3
4o

pista’de accionamiento de la poledo engra-
naje -16- . l

conducto de inyeccidn de fluido para des-
plaéemiento de la pigta =17~ |
bombé de engranaJje que actua paré posicio~
nar las palas en paso de hélice lento.
conducto de absorcidn de fluido.

conducto de inyeccién de fluido para des-

plazamiento del embolo snular -8-.
conducto de escape de fluido hacia el de-

pbsito 6.

polea o engransje conductor de la bomba
-19~.

pista de accionamiento de la polea o en-
granaje -25-

conducto de inyeccién de fluido para des-
plazamientovde la pista 24 y

cémara de compensaéién de fluido entre las
pistas 17 y 24,

Con objeto de simplificar la representa-

a de la figura no se ha representado el sist

ecesario para regular los escapes.
ridos a la figura 32 se sefiala:

codaste proel .

eje propulsor.

carcasa ‘anular fija al codaste

conductos de los 6rganos de accionamiento

ubicados en la carcasa.

-5~ buje de la hélice.

~-6- depbsito de fluido para accionamiento de la
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~l4- conducto de inyeccidn de fluido pars despla-

cémara snular.
;7-,céﬁara anular,
-8~ .embolo snular. )
-9~ pivote de accionamiento de la base de la
 pala.
~10- base giratoria.
~11- pala-
~12- bombin de pistdn de accionamiento ciclico
que actua para posicionar las palas en pa-
so de helice répido. ' .
~13- conducto‘dérabsorcién de fluido en el que
ge omite representar una valvula unidirec-—

* ¢cional.

zamiento del émbolo anular -8-, en este cond

to tampoco se representa la valvula unidired

cional.
~15-conducto de escape de fluido hacia el depd-
sito -6- '

-16~ vastago de accionamiento del bombin 12.

A3

-17- leva de accionamiento del bombin ~12-

-18~ conducto de inyeécibn de fluido para despla-
zamiento de la leva ~17-,

-19- bombin de pistén de accionamiento ciclico
que actué para posicionar las palas en paso
de hélice lento.

~20- conducto de admisiéﬁ de fluido sin su valvud
la unidireccionaif

-21- conducto de inyeccidn de fluido para despla-

zamiento del embolo anular-8-, sin incluir

uc
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- punto adeduado de la nave.

la valvula unidireccional.
~22- conducto de esceape de fluido-pacia el de-
" pbsito 6.
-23= vésfggc ds accions ‘
-24- 1eva de accionamiento del bombin 19.
=25 conducfo de inyeccidn de fluido para des-
piezamiento de la leva, 24. ‘
-26- conductos de compensacidén de fluido entre
_log accionadores de las levas 17 y 24.
Los tubos o conductos 4 estén conectados, tal y
como se ha expuesto repetidamente, a un 6rgano de acciona-

niento convencional que se encuentra situado en cualquier

Para activar los mecanismos que varian el paso
de la hélice es condicitn primordial el que ésta se encuen
tre girendo. ‘

De acuerdo con el ejemplo de realizacibén que se
representa en la figura 22, el flpido hidréulico o neumati-
co, que llega por el conducto 18, empuja la pista de accio
namiento 17 que se situa axialménte a la 6rbita que descri-
be el buje ~5~; al entrar en contacto la polea o engranaje
16 pone en funcionamiento la bomba 12, y ésta, aspirando el
fluido del depbsito 6, a través del conducto -13-,inyecta,
a trevés del conducto 14, el fluido que desplazaréd el émbo-
lo snular 8 que, conect?do al mufibn 9, hara girar la base
10 y con ello variar el angulo de calado y por tanto el pa-
s0 de las palas 11, de modo que se'Eendré un avence répido
de la nave. .

Sin detener el barco, basta derivar el fluido

hidrfulico hacia el conducto 25 para que la pista de accio-
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" esenciales que se han descrito al hacer referencia a la fi-

" 0 segunda realizacidn, el funcionamiento es idéntico como

- l2.

namiento 24 se proyecte hacia afuera y por medio ae la cé-
mara de compensacibn 26 la pista de accionamiento 17 retro
ceda. |

Al entrar en contacto los elementos 24 y 235, la
bomba 19 a través del conducto 20 aspira el fluido del de-
pbsito 6, y mediante el conducto 21 lo inyecta en la cémara
anular desplazando el émbolo 8, con lo que el muiibn 9 hara
girar la base 10, situsndo la posicibén de las palas segin
un paso que permite desarrollar una velocidad de trabajo -
mas leta.

De acuerdo éon la figura 32 de los dibujos, el'

calado de las palas se varia segin los mismos principios

gura 22,

Partiendo del hecho fundamental " giro de la hé
lice", el buje de la hélice 5 determina sendas trayectorias
orbitales en los vastagos de accionamiento de los bomtnes
12 y 19, de modo que los véstagos de accionamiento respec-
tivos 16 y 23 recorren las pistas en las que se encuentran
las levas 17 y 24..

Suponiendo que el barco navegue en marcha lenta,
la inyeccidén de fluido a través del conducto 18 determina
ia emergencia de ls leva 17, y con ello el accionamiento
ciclico del bombin 12 inyectande através del conducto 14
el fluido que, mediante.el conducto 1% toma ael depbsito-6-

En cualquiera de los casos, bien sea la primera

idénticos son los resultados.
Es importante recordar que la adaptacidn de la

hélice de paso variable que constituyen los perfeccionamien

tos o
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" tos objeto de la invencidn se realiza trabajando fuera del

casco y que por tanto el eje utilizado es el primitivo eje

que servia a la anterior hélice, reduciendose al minimo el
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Hecha la descripcién & que se refiere la memoria
que antecede, eslpreciso insistir en que los détalles de
reﬁlizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir,’
que pueden sufrir pequeias alteraciones, basadas siempré
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedsn reflejados en los phrrafos de la deécrig,
cifén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente

sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,

-en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimensiones,

proporciones y materias de un objeto ya patentado" fijando
as{ el criterio del legislador en el sentido de que paten~
tada una idea que pueda dar lugar & una realidad préctica
e industrializable, nadie podré apoyarse en ella para, a

pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-

‘sentarla como nueva y propia.

Este pr@ncipio, en cuanto al élcancg de la protec;
cidn del objeto patentado se refiere; se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, & entre -
ellas, como mis terminéntes, ;n las de fechas 16 de ocfubre'
Ml%%23®em%dew%,mdemmoMl%Qymm&

; Establecido el concepto expresado, en cuanto a la-
amplitud que debe darse a la pnotécciSn soliqitada, se re-
dacta a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, -de acuer
do con lo que se establece en el iltimo phrrafo del apar-
tado tercero del Articulé iOO de la ILey, sintétiéando asi
las novedades qué se desean reivindicar:

- ‘ NOTA DE REIVINDICACIONES

_En resfimen, el privilegio-de explotacibén exclusi~
va que se solicita, recaeri sobre las reivindicaciones si-

guientes:

e
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“que consisten en dispbner en el codaste proel del barco, un

12,- "PERFECCIONAMIENTOS EN HELICES DE PALAS DE PA-

S0 VARIABLE PARA BARCOS", caracterizados esencialmente por-

érgano de accionamiento hidrdulico o neumdtico fijo que es
capaz de ser activado a distancia, el cual ataca en posi-
cibén de trabajo un inyeétor hidréulico que describe una tra
yectoria orbital motivada por el giro del buje de la hélice
¥y que estd alimentado por un‘dépésito de fluido almacenado
en el propio buje, en el cual se ha previsto ademés una cé-
mara anular en la que se aloja un émbolo, también anular,
de doble efecto que excéntricamente mediante pivotes conec-
ta cpn-bases giratorias convencionales que solidarias y guig
das en el buje soportan las palas de la hélice.

22, - "PERFECCIONAMIENTOS EN HELICES DE PALAS DE PA-
S0 VARIABLE PARA BARCOS", segln reivindicacién anterior ca-
racterizado esencialmente porque el accionamiento del émbo-
lo esté hecho por inyectores unidireccionales de activado
independiente que acthan sobre una de las caras del émbolo
determinando un desplazamiento en carrera fija.

58.- "PERFECCIONAMIENTOS EN HELICES DE PALAS DE PA-
SO VARIABLE PARA BARCOS", seglin reivindicaciones anteriores
caracterizados esencialmenﬁe porque los lnyectores unidirec
cibnales estén constituidos por sendas bombas de ehgranajes
que en el eje del engragaje conductor presentan enclavada
una polea de friccibn, d un engranaje que describe una tra-
yectoria circular notivada por el giro del buje de la héli-
ce, habiéndose previsto en el 6rgan; fijo al dodaste proel
del barco sendas pistas concéntricas y deslizantes axial-
mente que en posicidn de méximo avance‘atacan tangencialmen

te a las poleas o los engranajes, siendo cada pista servido

a[e.
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- 16~

ra de una polea o un engranaje y teniendo el punto de ata-
que en posicidn diametralmente opuesta, de modo que una bom
ba gira, cvando es atacada en sentido inverso al que gira
la o

42,- "PERFECCIONAMIENTOS EKX HELICES DE PALAS DE PA-
S0 VARIABLE PARA BARCOS", segln reivindicaciones anteriores
caracterizados esencialmente porque los inyectores'unidireg
cionales estén constituidos optativamente por bombines de
pistones de acciocnamiento ciclico, los cuales presentan vag
tagos de accionamiento que estéh provistos de cabezas des-
lizantes o rodantes en pistas circulares previstas en el 6r
gano de accionamiento fijo al codaste proel del barce, ha-
biénﬁose previsto en cada ﬁna de las pistas una leva esca-
moteable cuyo desarrollo determina un ciclo de accionamien~
to completo en el bombin de pistdén que la recorre.

58, ~ "PERFECCIONAMIENTOS EN HELICES DE PAL.:S DE PA-
SO VARTABLE PARA BARCOS", segln reivindicaciones anteriores
caracterizados esencialmente porque las levas que accionan
ias cabezas de los bombines, o las pistas gue atacan las po
leas de las bombas inyectoras estdn alojadas en una carcasa
anular fija al codaste proel, la cual enfunda el eje de pro
pulsidén de la hélice, e incorpora medios.hidréulicos, neu-
méticqs o combinados que, accionados a distancia, conven-
cionalmente, determinan el avance y retroceso de dichas le-
vas o pistas. T

62.- Se reivindica por Qltimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita:
PERFECCIONAMIENTOS EN HELICES DE PALAS DE PASO VARIABLE PA-
RA BARCOS.

ole

4
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en

la presente Memoria descriptiva que consta de diecisiete

péginas mecanografiadas y dibujos adjunto s.

Madrid, 6 abril 1.977 .

BERNARDO UNGRIA
p L] ’.':/‘//7
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