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La presente invencidn se refiere a frenos de tambor con

zapatas internas pare vehfculos, de la clase que se caracteriza po;

| &3

que las zapatas arqueadas portaderas de forros de friccién para po
nerse en contacto con un tambor rotatorio, estén destinadas a sepa
5a rarse en ambos pares de los extremos adyacentes para el frenado de
servicio normal por medio de conjuntos accionadores hidréulicos de
pistén y cilindro de doble frente cada uno de los cuales comprende;
pistones4opuestos gue funcionan en 4nimas en una caja relativamen-
te estacionaria, por lo gue el freno funciona como un freno del ti
10. |po de dos zapatas delanteras parz ambas direcciones de rotacidn

del tambor y las fuerza de frenada de cada zapata es absorbida por
un tope en el conjunto accionador en el extremo delantero de la za

pa’b’a.

En frenos de tambor de la clase expuesta, les dnimas en la
15, cuales funcionan los pistones se alinean axialmente y, debido & que
es limitado el espacio disponible, se tienen dificultades para co-!
locar los accionadores en el freno en la posicién necesaria para

que las fuerzas de actuacidn del freno puedan aplicarse a las zapa

tas en direcciones que eviten prdcticamente un desgaste desigual de

20, los forros cde friccién, y para que ambas zapatas puedan ser de idég

tico tamafio y configuracién.

Segin el invento, en un freno de tambor con zapatas inter
nas de la clase expuesta, para vehfculo, los ejes geométricos de
las 4nimas en la caja de por lo menos uno de 10s conjuntos accional
25. dores estdn relativamente inclinados hacia el interior en un plano
perpendicular a2l eje del freno con respecto a una cuerda del freno
gue pasa a través del punto de interseccién de los ejes geométricos
de las dnimas,

Inclinando relativamenite los ejes de las 4dnimas se conser

30. va espacio y se pueden utilizar zapatas de idéntico tamefio y confi
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guracidn., Asimismo, proporciona dispositivos colocados en sentido

précticemente radiales entre los pistones y los extremos de las zx
patas que, a su vez, reducen lo carga lateral en las 4dnimas, con

lo que se reduce el desgaste del dnima, Los dispositivos colocados
de una forma practicamente radial, permiten también que las zapatas
se ajusten o centren sus posicidn automdticamente con respecto a
los pistones bajo la influencia de los muelles de recuperacién, con
lo que se reduce sustancialmente cualquier tendencia hacia un des—
gaste desigual de los forros,

Los pistones que funcionan en las dnimas inelinades incox
poran preferiblemente ajustadores del huelgo de funcionamienito au-
tomdtico, o se combinan o se asocian de otro modo con dichdés ajus—
tadores, para determinar una posicidn adelantada o retrasada de las
zapatas con el fin de compensar el desgaste de los forros de frice
eidén, y la reduccidén en la carge lateral inducida en las dnimas fa
cilita el funcionamiento de los ajustadores de huelgo.

El 4ngulo de inclinacidén entre las dnimas es conveniente-
mente del orden de 20° précticamente, perc esta inclinacién se pue
de variar ligeramente dependiendo del didmetro del tambor,

Una modalidad del invento se ilustra en los didbujos adjun
tos, en los que:

Ia figura 1 es una visia en planta de un frené de tambor
con zapatas internazs, |

La figura 2 es una vista en planta, a mayor escala, de un
conjunto de mccionador de doble frente incorporado en el freno de
la figura 1, comprendiendo una seccidn en los extremos interiores‘
de las dnimas relativamente inclinadas; y

Ia figura 3 es una vista en seceidn longitudinal tomade &

través de la caja de los accionadores & lo largo de la linea 33

de la figura 1, que incluye una seccidén a travéds de un ajustador
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del hueglo incorporado en uno de los pistones,

En el freno de tambor con zapetas internas ilustrado, un
par de zapatas arqueadas 1, 2 portadoras de forros de friceidén 3
pars acoplarse & un tambor rotatorio (no ilustrado) se monta en
una placa de apoyo estacionaria o protector contra la suciecdad 4,

Para el frenado de servicio normal, las zapatas 1, 2 se
separan en ambos pares de los extremos adyacentes por conjunfos ag
cionadores de pistén y cilindro hidrdulicos de doble frente 5, 6
de modo que el freno funciona como un freno del tipo de dos zapa=-
tas delanteras para ambas direcciones de rotacidén del tambor,

Parg, el.frenado de aparcamiento 0 emergencia, el conjuntd
accionador 5 incorpora medios de funcionamiento normales (no ilus—
trados) por cuyo funcionamiento solamente se separan los extremos
de las zapatas 12, por lo que el freno funciona entonces como un
freno del tipo de una zapata delantera y uvna zapata trasera para
ambas direcciones de rotacién del freno,

El conjunto accionador 6 comprende una caja 7 montada en

la placa de apoyo o protector contra la suciedad 4 sin movimiento
relativo, La caja 7 estd provista de 4dnimas escalonadas opuestas 3,
9 que se interconectan en sus extremos interiores a través de un
confucto 10; por lo que ambas 4nimas se pueden poner & presién al
mismo tiempo desde una fuente de abastecimiento comin. Los ejes
geométricos de las dnimas 8 y 9 estédn relativamente inclinados haw
cia el interior en un plano perpendicular a une cuerda Il del fre-
no que pasaa través del punto de interseceién de los ejes geométri
cos de las animes '8 y 9.
Un conjunto de pistén 12, 13 se sitda en cada é4nima 8, 9,
Los conjuntos de pistén 12 y 13 son de construccidn idéntica y com

prenden cada uno un pistén hidrdulico 14 que funciona en le parte

exterior del 4nima respectiva 8, 9, que es de mayor didmetro y um
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elemento de empuje 15 a través del cual el pistén 14 actia sobre
‘un extremo respectivo de la zapata. Cade pistén 14 tiene un dnima
ciega 16 que desemboca hacia el extremo interior del dnima respecti
| va 8, 9 ¥y en la cual se sitla un ajustador de huelgo automitico 17
5 de construccién conocida. Cada ajustador del huelgo 17 actia entre
el extremo interior del 4nima ciega respectiva 15 y una cara de
unién a tope de absorcidén de las fuerzas de frenada 18 en el extre

mo interior del dnima respectiva 8, 9,
Los muelles de recuperacién cordales 19 ¥y 20 se conectan
10, entre la zapatas para empujarlas en contacto con los cuatro pisto-

nes.

Cuando ambos conjuntos accionadores funcionan simulténea-

mente para el funcionamiento de servicio normal del freno, y todos
los pistones son empujados hacia fuera, dependiendo de la rotacié

15, desde el tambor, uno-de los pistones 14 induce una fuerza de actuz
¢ibn del freno en el extremo trasero de una de las zapatas, y la |
fuerza en el extremo delantero de la otra zepata se transmite a 14
cara de unidén a tope correspondiente 18 a través del otro conjuni& -
de pistén 12, 13. '

20, El dnima 8, en la que funciona el conjunto de pistén 12 |
se absorbe la fuerza de frenzda en la zapata delantera 1 para la
dirececidén normal de rotacidén del tambor, se inclina preferiblemenw

te hacia el interior con un 4ngulo mayor con respecto 2 la cuerda

11 que el 4ngulo con que se inelina la otra dnima 9. De este modo

25, se tiene la seguridad de que el contacto entre las zapatas 1 y el
conjunto de pistén 12 se efectda pricticamente en direccién radi
reduciendo de este modo la carga lateral en el énima 8 al minimo
permitiendo gue las zapatas ajusten o centren sus posiciones auto

méticamente bajo la influencia de los muelles de recuperacién 19 y

300 20, para tener la seguridad de que los forros 3 se desgasten précT
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ticamente por igual.
Descrita suficientemente 1la naturaleza del invento, asi

como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse constar
que las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de

modificaciones de detalle en cuento no alteren su principio fundg

mental.




REIVINDICACIONES

l.= Perfeccionamientos en frenos de tambor con zapatas
internas, pars vehfculos, del tipo donde las zapatas erqueadas poy
Se tadoras de forros de friccidn para ponerse en contacto con un ‘tam
bor rotatorio, estén destinadas a separarse en ambos pares de los
extremos adyacentes pare el frenado de servicio normal por medio
de conjuntos accionadores hidrdulicos de pistdn y cilindro de do-
ble frente cada uno de los cuales comprende pistones opuestos que
10. funcionan en dnimas en unz caja relativemente estadionaria, por
lo que el freno funciona como un freno del tipo de dos zapatas de
lanteras pars ambas direcciones de rotacién del tambor y las fuer

za. de frenada de cada zapata es absorbida por un tope en el con-

junto accionador en el extremo delantero de la zapata, caracteriza
15, dos porque los ejes de las dnimas en la caja de por lo menos uno

de los conjuntos accionadores esidn relativamente ineclinadas en un
pléno perpendicular a2l eje del freno y con respectc a2 una cuerda
del freno que pasa a través del punto de interseccidn de los ejes
de las 4nimas.

20. 2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, caracthe

rizados porque el dngulo de inclinacién de cada 4nima con relaci&n
a la cuerda se dispone de modo gue se habilite una toma préctica=-
mente radial entre cada exiremo del conjunto accionador y las za-~
patas,

25. | 3.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 o 2,
caracterizados porque el Znima én la que funciona el conjunto de
pistén que absorbe las fuerza de frenade en la zapata delantera
para la direccidén normal de rotacién del tambor, se inclina hacig

el interior con respecto a la cuerda en un dngulo mayor que el 4n

gulo con el cual se inclina la otra Adima,

30
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4,- Perfeccionamientos seglin cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados porgque el dngulo de inclinseidn

entre las gzapatas es précticamente 20°,

B

5.~ Perfeccionamientos segin cualquiers de las reivindic

ciones anteriores, caracterigados porque los pistones que funcio-~

—

nan en las 4dnimas inclinadas incorporan o se combinan o se asoci

de otro modo, con ajustadores de huelgo de funcionamiento automédt

co para determinar una posicidn avanzada y retrasada de las zapatb

—
1]

con el fin de compensar el desgaste de los forros de friececidn.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5, carac-
terizados porque cada pistdén tiene un 4nime ciega que desemboca
hacia el extremo interior del 4nima de la caja, incorporando el pis
t6n un ajustador del huelgo de funcionamiento automdtico gue actia
entre el extremo ciego del dnima del pistén y una cara de unién a
tope de absorcidn de la placa de frenada en el extremo interior
del 4nima de la caja.

Te~ Perfeccionamientos en frenos de tambor con zapatas in
ternas para vehiculos, tal y como queda sustancialmente descrito

en la presente Memoria y en los dibujos adjuntos,
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Bsta Memoria consta de nueve hojas escritas a mdoquina por
una sola cara.
v @A
Madrid, 20 M 07

GIRLING LIMITED,

A REAn Y RUBRT
or L. Guetu FeruSades
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