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| te de dichos accionadores es que, para soltar el freno, el conduc-
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La presente invencidn se refiere a accionaddres para frenps
de ruedas de vehfculos,

Se conocen accionadores de frenos que comprenden un pise—
t6n conectado a2 una barra de empuje de accionamiento del freno ¥y
obligados hacia una posicién de aplicacién del freno, manteniendose
el pistdén normalmente contra el empuje del muelle por la presién
del fluido. Normzlmente se utiligzan medios de liberacidén que fun-—
cionan para permitir el desplazamiento axial -de la barra de empuje
con relacidn el pistén, de modo que, si se produce un falloien la
presién del fluido, el freno se puede soltar para poder llevar el

vehiculo a una estacién de servicio para reparacién. Un inconvenien

tor se tiene que arrastrarse debajo del vehfculo para alcanzar el

accionador que normalmente se encuentra cerca de la rueda. Esta

operacién es a veces dificil debido al poco espacio y puede ser pel
ligrosa si el vehfculo no estd adecuadamente calzado cuando se sueh
tan los frenos,

El presente invento pretender resolver el inconveniente
nmencionado anteriormente y proporciona un accionador para un freno
de vehiculo que comprende, un conjunto que funciona por fluido a
presién obligado resilientemente a una posicidn de aplicacidén del
freno y que normalmente se mantiene separado por la presién del
fluido aliméntado al conjunto que se opone al empuje resiliente,
teniendo los medios de accionamiento del fremo unz conexién solta-
ble con el conjunto de funcionamiento por fluido a presién y movien
dose con el mismo en la direccidn de actuacién del freno, y medios
de liberacidén que funcionan para desconectar la conexidn soliable
¥ permitir el movimiento de los medios de accionamiento con rela-
cibén al conjunto de funcionamiento por fluido & presidén, ¥y en cuyo

dispositivo los medios de liberacién comprenden una parte de mando
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contraria al accionador y una parte de liberacidn adyacente a la
conexidn soltable y que funciona en respuesta a la actuacidn de 1o
parte de mando.

la parte de mando y la parte de liberacién se unen preferi
5 blemente por un dispositivo de camisa y cable, cuya‘camisa y cable
se mueven entre sf en respuesta al funcionamiento de la parte de
mando.,

Un accionador segin el invento para un freno de vehiculo
se describe a continuacidén, a t{tulo de ejemplo, tomando como refe
10, rencia el dibujo adjunto que ilustra el accionzdor parcialmente en
sececibn axial.

El accionador fiene una parte de accionamiento del freno
de servicio 1 que comprende un diafragma 2, cuyo diafragma funciona
en respuesta a la presién del fluido, que puede ser aire comprimi-
15, do, para mover una barra de accionamiento del freno 3 hacia la de-
recha pafa que actuén los frenos. El accionador comprende también
una parte de frenos de emergencia o aparcamiento 4 de funcionomien
to independiente, que comprende un pistén 5, cuyo pistén funcionaien
un eilindro 6 y es empujado por un muelle 7 que normalmente se max

20, tiene inactivo por alimentacidn de fluido a presidn a la cémara 8.

El pistén tiene una parte de manguito dirigida axialmente 9 que se
sujeta a un buje 1ll, el cual tiene un saliente anular dirigido ha=
cia el interior 12 que presenta caras inclinadas dirigidas en sen-
tidos opuestos 13 y 14. El pistdén 5 se monta herm&ticamente sobre
25, | una barra de empuje 15 que pasa a través de un tabique divisorio
16 entre las partes de freno de servicio y de emergencia y se acos
pla a la barra de accionamiento 3. Ia barra de empuje 15 tiene su
extremo trasero agrandado para recibir un elementc de liberacién

en forma de nficleo mévil 17 empujado por el muelle de presién 18

30, situado dentro del agujero agrandado. Los extremos de la barra de
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empuje 15 y el elemento de liberacidn 17 se bifurcan y una placa
perforada de retencién 19 se extiende a través de la barra de empy
je entre los brazos bifurcados de la barra de empuje 15 y el ele-
mento de liberacién 17. Ia placa de retencidn 19 se coloca por me=
dio de un z2nillo de presidn 21 y retiene el elpmento de liberacién
17 en el agujéro agrandado de la barra de empuje 15 y también man-<
tiene dentro del rebajo del elemento de liberacidn el extremo de
un cable Bowden 22, cuya camisa 23 se une a tope a un resalto 20
formado en el extremo bifurcado del elemento de liberacidén 17. El
otro extremo del cable 22 se conecta 2 un dispositivo de mando 28,
por ejemplo un botén apropiado, situsdo en un punto distante del
accionador del freno en posicidén conveniente para acceso del condﬁg..
tor del vehfculo o de un mecanico, por ejemplo en la cabina del
conductor o en una posicidn asequible bajo la capota del vehiculo.
Bl dispositivo de mando funciona para mover el cable 22 haeiz la
igquierda, segin se verd en el dibujo, y la camisa-23 hacia la de-
recha,
La barra de empuje 15 tiene una pluralidad de ranuras axia
les que reciben bolas 24 de una jaula de bolas 25 que rodea a la
barra de empuje 15. Le jaula es empujada hacia delante por un mue-
lle espiral de compresibn 26 de forma que las bolas no estédn nor-
malmente en contacto con un rebajo anular 27 formado en el elemen
to de liberacidén 17, en la posicidén ilustrada, se separa radialmen
te hacia el interior.del saliente 12 del casquilloe 11,
* El funcionamiento de la parte de freno de emergencia 4 del
accionador efectlia como sigue’ Si se suelta presidén en la cémara 8,
el muelle 7 se expande y empuja el pistén 5 hacia lea derecha, por
lo que la cara de la derecha 13 del saliente anular 12 del buje 11

se acopla a las bolas 24 y, por consiguiente, la barra de empuje 15

se mueve hacia la derecha para que actuén los frenos. Si se desea
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suelta por lo tanto de su acoplamiento de transmisién de fuerza con
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goltar el freno, por ejemplo para mover el vehfculo con el fin de
llevarlo a un garaje para reparacidn, se hace funcionar el disposil
tivo dé mando 28 de la cabina del vehiculo para llevar el cable in
terior 22 hacia atras y en contacto con la placa de retén 19, El
movimiento adicional del cable 22 se evita porque solamente se pue
de aplicar fuerza insuficiente a2l cable para vencer el fuerte empu
je del muelle siempre que actla sobre la barra de empuja 15. ILa ca
misa 23 es empujada hacia delante en virtud de su acoplamiento con
el resalto 20 desplaza al elemento de liberacién 27 contra el empu
je del muelle 18, Durante esta operacién, la bolas 24 se introducen
en el rebajo 27 del elemento de liberacidén 17. Cuando se suelta el
cable, las bolas pasan a través del saliente anular 12 del buje 1l
cuando el muelle 7 queda totalmente extendido y empuja al pistén

5 v al manguito 9 & su limite inferior, ILa barra de empuje 15 se

el pistén 5 y se mueva hacia atras bajo las fuerzas de recuperacié:
del propio fremo (no ilustrado).

Cuando se ha reparado la averiz en la conduccidn de pre-
sidn, el accionador de resorie se puede reajustar simplemente vole
viendo & introducir presidn en la cédmara 8, El pistén se desplaza
hacia atras y la superficie 14 del saliente 12 del buje 11 hace to
pe con las bolas (que se encuentran ahora & la izquierda del selien
te 12) y las bolas se desplazan radialmente hacia el interior hasta

que cooperan con el rebajo 27. lLas bolas se mueven entonces con el

elemento de liberacién axiaslmente a través del saliente 12 y corren
hasta la posicién ilustrada. De este modo, el reajuste no exige nin
gin esfuerzo manuzl, sino que es automdtico.
En una modificacién del accionador descrito anteriormente,

la camisa 23 se puede fijar con relacidén a la barra de empuje 15 ¥

[2l elemento de liberacién y efectuarse la operacién de liberacidn
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moviendo el cable 22 hacia delante, a la derecha, para acoplarse
al fondo del rebajo en el elemento de liberacidn 17, moviendo des=
pués el elemento de liberacidén contra el empuje de ﬁuelle 18. El
funcionamiento es entonces igual que se ha descrito anteriormeﬁte.
El acecionador descrito anteriormente tiene la ventaja de
que para soltar el freno al producirse la averia, el conductor o
mecanico no tiene gque arrestrarse debajo del vehiculo, sino que
simplemente empuja un boton situado convenientemente en un lugar
distante del accionador, Adnque se ha descrito anteriormente como
un accionador de freno combinado de servicio y emergencia, el in-
vento tiene aplicacidn & los accionadores de emergencia o de apar-
camiento por si solos sin la modalidad de freno de serviecio,
Afnque en la modalidad descrita anteriormente la libera=
cibén del freno se efectia empleéndo un cable Bowden, se podridén em
plear otros medios, por ejemplo un sistema de palancas apropiadas.
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi
como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse constar
gue las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de
modificaciones de detalle en cuantc no alterem su principio funda-

mental,
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REIVINDICACIONES

1.- Perfeccionamientos en accionasdores para frenos de veh£
culos, del tipo gue comprenden un conjunto de funcionamiento por
fluido a presién empujado resilientemente a unz posicidn de actua-
cidn del freno y separzdo normalmente por la presidén del fluido ali
mentado al conjunto que se opone al empuje resiliente; un disposi-
tivo de accionamiento del freno que tiene una conexién soltable coh

el conjunto de funcionamiento por fluido a presidén y que se mueve

1

con el mismo en la direccidn de actuacién del freno, y medios de 1

beracidn que funcionan pars desconectar la conexidn soltable y per
mitir el movimiento de los medios de accionamiento con relacidn 2l
conjunto de funcionamiento por fluido a presidn, caracterizados por
gue los medios de liberacién se forman en una parte de mando distgg
te del accionador y, una parte de liberacidén adyacente a la cone-
xidén soltable que funciona en respuesta 2l accionamiento de la par
te de mando,
2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, caracte
rizados porque la parte de.mando y la parte de liberacidén se unmen
en su funcionamiento por medios mecdnicos de conexién. |
3.~ Perfeccionsmientos segln las reivindicaciones 1 o 2,
caracterizados porque el dispositivo de accionamienfo presenta un
elemento de transmisién de fuerza que tiene aberturas, y porgue la
conexién soltable presenta elementos de unién a tope situados en
las aberturas y que, en el funcionamiento normal, se extienden ra=-
dialmente hacia fuera del elemento de transmisién de fuerza, para
acoplarse con el citado conjunto y transmitir fuerzas a2l elemento
de transmisidn de fuerzas, pudiendose desplazar los elementos de

unién a tope radialmente hacia el interior para soltar el acoplamien

to.
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4,=~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 3, caracte
rizados porque la parte de liberacidén presenta un micleo mévil sio
tuado radialmente hacia el interior de los elementos de unidn a %ol
pe ¥y, en el funcionamiento normal, acoplados con los elementos pa=-
5, ra mantenerlos en su posicidn radialmente exterior, pudiendose des
plazar el nidcleo mévil axislmente con relacién a2l elemento de n
misién de fuerzaz para alinear un rebajo con los elementos de unidn
a tope y permitir que los elementos se desplacen radialmente en log
rebajos,
10. 5.— Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4, caracte

rizados porque el ndeleo mdvil se sitida coaxizlmente en el interio

¥3

de un 4nima en el elemento de trausmisién de fuerza y es empujado
resilientemente a su posicién de funcionamiento normsal,

6.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 4 o 5,
15. caracterizados porque los medios de conexibn presenta un cable co-
nectado al micleo mévil. |

Te— Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6, caracte~
rizados porque el funcionamiento de la parte de mando mueve al ni~
cleo mévil contra su empuje resiliente para soltar la conexién sol
20, table, '

8.- Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 6, caracte
rizados porque el cable tiene dos parte relativamente méviles, co-
nectandose una parte al nlcleo mévil y conéctandose la otra parte
gl elemento de transmisién de fuerza, sirviendo el funcionamiento
25, de la parte de mando para mover las partes componentes del cable
en direcciones opuestas con el fin de desplazar el ndcleo mévil con.
relacidn al elemento de transmisién de fuerzas.

9.~ Perfeccionanmientos seglin las reivindicaciones 4 o 5,

cuando depende de la reivindicacidén 2, caracterizados porque los me

30, dios de conexidn presenta un sistema de palancas conectado al nﬁcllo
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mévil y a la parte de mando,

10.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados porque los elementos de unidén
& tope son bolas en jaula.

1l.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados porque el conjunto y el dispo-
sitivo de aecionamiento se pueden volver a conectar automdticamen~—
te después de haberse soltado el freno moviendolos a sus posicioneE
de funcionamiento normal,

12.- Perfeccionamientos en accionadores para frenos de ve
hiculos, tal y como queda sustancialmente descrito en la presente
Memoria y en el dibujo adjunto,

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas a mdquina por
una sole cara.

Madrid,

GIRLING LIMITED,
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Eod ;
GOMEZ ATETD ¥ LHDEY

2 F/'mjm L Goota Runlodas
i
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