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eSISTEMA DE FRERO PARA VERICULOS FERROVIARIOS DE RODADURA =

ELEVADA®.

Ia presente memoria descripiiva tleno como fin la
declaracién del objeto sobre que ha de recser el privileglo
de explotacidén industrial y comercial exclusiva en ol terri-
torio nacional de una Patente de Invenoidn conforme 2 la Le-
gielacidn vigents en materia de Propiedad Industrial, que sg
gn expresa el enunciado, trate de un sistoma do freno para
vehiculos ferroviarios de rodadura elevada sobre dos oarri——
les, cuya novedad representa una evidente y sustancial méee
Jora a todo lo conocido por 6l estado sctual de la téoniwee
oa,

La finalidad del presente invento es permitir la -
reduceién de velocidad y la detenoidn total de forrocarriles
dealizantes do rodadura o mixtos sobre estructuras olovadas
binarias, es decir, dotadas de dog planes de rodadura entre
las que queda emplazado el tren.

El presente sistema de fronado eatd basado en la =
friecidn variable mfs o menos intensa ¢ insistente entre des
superficies en su aproximacidén primero, contdeto despuds y -
posterior soparacién, que permanece asi hasta que una nueva
cirounstancia exija la detencidn o simple roduccidn de velo-
cidad del vehiculo ferroviarig.

El sistema gque so preconizas {tiene especial aplica~
cidén, como se ha dicho anteriormente, en agudllos sistemas -
en los que el mbvil se desplasa guiado dentro de una estruow-
tura en la que Rfigurer a modo de carriles abrazé.ndo al mdvil
dos gufas de materiales divorsos, como acero, hormigén o mix
tos, de perfil rectdngular o curvilineo, determinando un sdlo

plano horizontal en el que se encuentra el centro de gravedad
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del wvehiculo feérroviario, por lo que éste resulta indescow

-rrilable, popiiilitands techos de volocidad desconocidos =

hasta el presente, por cuya causa es preciso aplicar un —
sistema de frenado de absoluta ofiﬁaoia ¥ potensia que ga-
ranticen la seguridad on el servicio.

Como es naturaly una de lss superficies de Irio-
¢ién ha de por fija, correspondiendo, seglin la invenoidn,
a la estructura de deslizamiento, y 1a otra mévil adeorita
al vehiculo ferroviaric. ' 4

Ias superficies fijas da fricdidn estdn situndes
en ambos carriless en tres planos por oada carril, dos ho-
rigontales en los cantos superdor ¢ inferiors 1s primera -
también destinada z la rodadura, mientras que 6l torcer -
plang gueda determinado por la superfiocle vertical interns
de cada uno de loa osarriles..

Lo puperficie mévil de friccidn consiste en unss
zapatas angulares, vinculadas en cantidad varisble al ulee
vil, dotadas de unas almohadillas de material menos Aurd =
que las superfiloies de friccidn correspondientes 8 los oo
riles.

Cada una de las gzapates angulares forma un Algw
dro de aproximadaments 902, de superficies variatles, y es
tn unidas sl vehiculo por medio do des apdéndices deslizan
tes de desplazamiento lateral, peruitiendo la aproximacidén
y/0 separacién de la zapata a las superfiocles de friccidn
fijas establecidas en los carriles de la estructura.

El frenado comienza @ actust en el momento en —
que la almohadilla vertical de 1la zapata angular entra en
contacto con 12 superfiole vertical f£ijs de los carriles «

por el desplagzamiento horigontals en este momento y merced
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8 une articulacidn sdecunds, la lmohadilla horizontal asclen
de, girands sensiblemente sobre la aerticulseldén eitade, apro=
ximfndose & 1a superficie horizontel de friceidn fija, enbtran
do en contacto y reforzéndo aei la potencie de frenado de l=
gapata vertical. -

Dichas gapatas engulares se pusden colocar indlstin
tamente de modo que ectuen mobre el plano veriicel interior -
de la estructura, siempre, y sobre uno de los planos horizon-
tales, bien see el inferior o el superior, e incluse sobre anm
b0s, en onyo caso se proveen dobles diaspesitivos de desliza~~
miento horizontal Qe las gapatas.

Bl meoanismo de acolén que consigue ls aproximacién
d’e las zapatas a lms superfiicies f£ijas do fyriceidn pueden ser
neumético, hidraulico, mecdnico o cléctrico; en los 2 primeros |
casod, un depdoito de alve comprimido o de 1liquido adecuado ~
distribuye el alre o lfquido a lo largo de un colector dotado
de tentes derivacionen como zapatas se prevean, pars alimen~
tar unos oilindros neuméticos o hidraulicos cuyos émbolos ha-
Tén presionay les gapatas contra las superficies fijas de = =
friceidn, completando el frenado. El circuito de slimentecidn
se produce de atrés hocla adelante, de modo que ¢l frenado se

reclico sucesivamente on le misms secuenciae Ba ol caso de me

canicmo de accidn elédotrico en vez de un depdeito de alre com

primido se emplear& una bateria, pilas eléetricas o cuslquier
conexidn con una fuente de energla eléctrica.

El mecaniomo de frenado mecénico se obtiene por me=-
dio de finos csbles conducidos por poleas, con las correspon~
dientes derivaciones para cada zapate, actuando, mediante una
ralenca scodada sobre el vdstago de deslizamiento horiszontal
de la zapata para apz;o:d.mar ébtas a las superficies de fric—
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cién fijas; en dicho véntapo ss preves un resorte antagonista
que determina el reitroceso de las zapates cuando se deja de =~
actuar sobre el mevanismo.

Preferontenente, el slstema do frenado que se preco
niza pucde comporter uno ds los sistemss hidredlico, neamético
o eléotrico y slenpre scompefiado del mecanice como medio de ~
emorgancia accionado poxr 6l conductor sm caso de que N0 llew
gus o funeionar eficagmente el mecaniomo neumitico, el hidrén
lieo o el eldotrico, asegurando en cualquier oircunstancia el
frenado y detoneldn del vohioulo ferroviario. Para ello la pa
lanca acodsda del dispositivo meodnico se vinonla conveniente
mente 8l cuerpo del cilindro neumdtico, hidrdulioco o eléotrico,
cuyoe exterior quedsz envuelto por ol covrrespondiente resorte -
antagoniote, convirtiendose dicho oflindro en ol véntsgo des«
lizante. )

Con el fin de fmeilitar la interpretacidn mis exscta
del objeto pobre qua ha de recasr el presente privilegio, en
ol plano adjunto complementorio de ésta exposicidn, se repre—
sonta una forma préctica pars la realizecidn industrial y unt
canente a titulo de ejemplo y, por consiguiante, sin cardcter
sxhgustivo aino meramente informativo.

En dicho planos -

Ta figura 1, miestra un detalle de disposicidén do -

ung zapatoe
1s figura 2, vepresenta en seccidn transversal su =~

funolongmiento.
1a figura 3, corresponde o uns vista en planta hoxi

gontel de una zapata.
La figurs 4, es una variants de disposioidn de eapg-

tas.
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Ia figara 5, maestra un ﬂiagrﬁma esquendtico del =
sistens neumdtico hidrdulico o eléctrico.
Ia figma 6, corresponde a un detalle ds veriante -
del dispositivo de fronado. '
S5e Ia figura 7, represents un disgrans esguemdtico de
un sistems meodnico.
Bn lgo mencionadas ilustracionen, las roforencins -
correspondent
s~ Vagin.
10« 2.~ Estructura de rodadura.
3o~ Bnedd.
4.~ Spperficie de friceidn superior.
Se«= Superficie de friccidn inferior.
6~ Superficie do friccidn vertical.
15 Te~ Zapata sngular de frenv.
8u= Almohgdills verticele
9= Almchadille horizontal.
10um 0112ndr0.
11~ mibolo del eilindro 10.
20« 12+~ Eje de articulmcién.
13+~ depbaito de aire comprimido.
14+~ Conduceidn principel.
153+~ Dorivacioness
164~ Cable principel.
254 1Te~ Toloase
18.~ Cobles dorivados.
19+~ Pglanca acodada.
20+~ Munto do articulacidne.
214~ Resmorie, )
304 224~ Apéndices deslizantes.
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De acuerdo ocon ls invencidn, el precente sistema €8
té enpecidimente disefiadd para ser instalado on vehfculos de
ferrocarril, cuyos vagonee (1) deslizan sbbre dos carriles la
terales (2) por medic .de rucdas (3) u otros medios, figara 1,
ocorrespondiende dichos sarriles (2) a una sstructura olevada,
de modo que el vehiculo (1) queds comprendido -antre ellos, es
tableclionds el centro de gravedad sobre el plamo horipontal -
detorminado por la superficic superior de los carriles.

El presente siotema de freno esté basade en la frig
oidén entre doz tlpos de superficies muo fijo y otro mévil.

Bn estan condiciones, sobre la sctructura del cae~ -
rril (2) se preveen itres puperficies de friccidn fijas, tna =
vartical (6) correspondionte s) plano interno .del carril (2),
¥ otras dos horivontales, inferior (5) ¥y superior (4), sobre
lg que deslizen 1a8 ruedss (3)e

£l tipo de friceidén mévil compronds una sapata enw
oilar de fremo (7), vconvenientemonte Aimensionada, distribue
¥éndeoe s lo largo del tren en contided adecueda. El dledro -
formado por la zapata (7) a8 sonsiblemante recto, ¥y BSodbre sus
Planos interiores ge instalaon sandss slmohadillas vertical e
(8) ¥ horisontsl (9), de un material de menor. .duresza que les
superficies de friveidn fijas (4, 5y 6) Liguras 1 ¥y 2, enw~
frentado las zapatas contra los plavos dlédricos del carril ~
(2).

Cada ung de las sapetas (7) se encuentra vinculade
al menos a do6 apéndices desligantes (22) y a wn ¢ilindro nem
mdtico (10) hidréulieco o cléeirico, madiante un eje de giro =
(12) 1imitdndose dicho giro dentro de un compo angularyelati-
vonente corto, Plgura 2.

Por otro lado, el sistems preves un depSsito de aire
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o 1iquido & presisn (13), figura 5, ¥ vna dodle conduccidn ge

neral {14) de la que se deriven conductos (15) de alimentacidn
a cada oilindro (10). En estes condiciones, sl activorse el -

oistema de freno, el aire comprimide o Iiguldo & presidn acclp
na los cilindros (10), preferentemente de abtrds hacla adelan~

te, y sus émbolog (11) harén presionar las zapatas (7) contra

ol canto correspondiente del carril (2), de modo que In almo-

hadilla vertical (8) se aproxima sobre 1s superficie vertical

de rosamiento (6) entrands en contddto, en cuyo momento, y ==

merced al empuje del émbolo (11) del eilfndro (10), se V4 - -

ejoreiendo cade Vez una prenidn mds podexesa, al mismo tiempo

que la sapata (7) zira sensidblemente sobre su eje (12), con ~

lo que la almohaedilla horizontal (9) viene a entrar en contéc

to con la superficie de friccidn horizontal (5) inferior o ==

(4) superiory segin que la zapata (7) abarque el diedro infeo~-

rior o supeﬁd.or del carril (2)« Ziendo susceptible de insteler
zapatas (7) en ombas eristas superior ¢ inferior de dicho ca~-

rril (2), como se muestra en la figura 4.

Bl mecsnismo de accidn electrlco empleard una baotew
rin,pilas eldociricas o cualguler conexién en unz fuentec de =
energla eléctrica que accionard el embolo (11) por intermedio
del eilindro (10)e«

Cabe destacar gue en vez de aplicarse un mecanismo

-3 freno neumdtico o hidriulico cléotrico tal como se he des~

erito anteriormente, éote debe ser complementado por un meca=
nismo da acclonamlento mecdnico, figura T, en cuyo Caso se w-
dispons un oistens de cobles y poleas ds gula pers ejercer la

‘accidn sodbre las zapatas (7). En generel, dicho sistema comee

prende un cghble principel (16) ¥y una serie do poleas (17) en

les que se gufsn cables derivados (48), que se fijen respec~
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tivamente & uno de los exbremos de una paianca ecodada (19)
que actia sobre el oilindro (10) un deslizaniento horizontal
&l que se encuenbra vinoulada erticuladamente lm zapatn (7)s
previendose un resorte sntagonista a la aocidén de frenado pn
™ btenor la recuperacidn dod e¢ilindro (10) a una posicién
de reroso cucndo deja de acinar la accidn de frono.

Funclonnlmente pﬁede combinarse este sistens mecf-
nico con ol ncumético hidrédulico o eléotrico de modo que =~ =
aguel se constituya en un slstena ds emergoncia pora el ocoso
do un poaidble fallo totel o pareipl del freno neumdtico, hiw
drdnlico o eléetrico. In aste ceso, en la base del e1lindro
neumédtico o eléotrice (10), figmars 6, se £ija un extremo de =~
la palenca acodada (19), apoyande cobre un panto de epoyo ar-
tioulado (20), mientzas que el ofro exbtremo se vinouls al coe
rrospondlents cable derdvado (18), 8¢ mod que &l tirar de &
se produzcs el empuje del ocilindro (10), que se encuentra en-
vuolto por ol recorte antagonista (21) a &sia sccidn, para la
recureracidn a la posicidn-de repooce

Descrita suficientemonte lao naturaleze del invento,
aol como un ejemplo de reslizacién préctice del rismo, solamen
te cabe sfiadir que en dicho ejemplo e8 pasible introducir osm
blos de materian, formas y ddsposiciones do sugblementom, =
siempre que tales sltersciones no sipongan variacidn sustefw
oial en el ohjeto relvindicado.

2 solicitante se remerva ¢l derscho de extonder -~
entn demanda 2 los pafses extranjeros, reivindicando la misma
rrioridad de la presente solicitud 2l smparo del Convonlo In=
ternsoionel para la proteccidn de la Fropledad Industrisl.

Igualnente ¢l solicitonte se resorva o6l derecho de -
introducir en la praesente invencidén ounantos pezjfaccionamim- '
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tos sobre la misme puedan derivorse, mediante la solicitud de
los correspondientes Certlfiicndos de Adicidn en la forma sefig
ladz por la Lo¥e

§ 6 % 3

La Patente de Invencidn gque se solicita por veinte
afios pare Espafin, de mcuexdo von la Vigente Iegislacidn, dobe
r4 vecaer sobroi "SIS‘}.‘M DE FRIXI0O PaRA VIIICULOS PERIOVIARIOS

DE RODAUURA ELEVADA", segin las csracteristicasesencisles de
las siguientos:
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REIVINDICACIONES

18 .~ Sistema de freno pars vehiculos ferroviarios -
ds rodadura elevads, del tipo que discurre enire carriles pa-
ralelos, caragterizado porque comprende suporficies do £ride- |
oidn filas, correspondientes a la estructura de los carriles,
¥ superficies miviles adscrites gl wehiculo ferroviaric, tong
tituldas por zapates anguleres dotadas de almohadillen de = =
fxiceién de naturaleza menos durs que les de fidccidn fijes,
de modo que al accionar un sistemp neumébico, hidréulico, = -
electrico o mecdnico, lep zapatas se desplazan horizontal y -
trensvernelmente respecto del ele del vehfculo, conkra las sn
perficies diédricas de fricoldn fijas, provocands el ropamien
%o de frenads correspondiente.

20.~ Sistoma do frono para vehbioulos ferroviarios -
de rodadurs elevada, segin lo anterior reivindicacidén, carace
terizado porque las superficies de friccidn fijes se sifdan =
en gnbos carriles segin el plano vortiecal intormo y los hori-
gontales superior de rodadura ¢ inferiory de modo que las za=
patas angulares puocdan enfrentarce conjugudszente on el dide-
dro inferlor o superior del carril, ¢ on ambos simultdnesmen=
$o o alternadamonte.

Ja.~ Sintoma de freno pars vehicuwlos ferroviarios =
de rodadurs elevada, segin antordores reivindlcaciones, carag
terizado porque las zapa‘taﬂ engaleres, dotodas on swscares in
termas de les almohadillas de friccidn, se &lsponen en ndnero
adocuado a gmbos lados dsl wvebiculo, articulades al menos g -
los émbolos de oilindros neuméilcos o hidrdulicos, alimenty=-
dos por una red de edre comprimido o liguido & prosidn resped
tivamente, provinente de un dapbeito sdecuado, 0 en ol caso de
accionandento eléotrico, acclonudos por baterias, pilas o cusl
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.quier otra fuente de energla elécirice, de modo que al activer

el sistema neumdtico, hidrdulico o electrico los émbolos empu
jen 8 les zapatas contre las superficies de romamiento fijas
inioiendo su contacte en primer lugsr lae almohadilles vertie
¢slos ds dichae gapates ¥y, seguidamente las horizontoles glee
rando la gaprate correspondiente sobre su articulacién al vés-
tegy del cilindro, roslizéndose la gocidn ds frenads de atrés
heoia sdelente susesivemente.

48 .~ Sistema do freno para vehicnlos ferrovieriog =
de rodedurs elevads, segin anteriores reivindicaclones, caragc
terizado porgue las paraias anguleres se vinculan tanmblén ar-
ticuladamente & apéndices deslizantes horizontales y normales
al eje del vehiculo, que les sirven do gui# ¥ sproximacidén ha
cla los carriles.

S84~ Sistema’ de frenp para vehiculos ferrovigrios
de rodadurs elevade, sogin reivindicaciones snteriores, cerag
torizade porque se montan conjuntamente los sistemas neumdti-
GOy O liidréul:!.cq o eléotrico, con el sistena mecénico, de mo-
do que este se convierta en sistoma de emergencia, vineculendo
e lo base de cada ¢ilindro neumitico o eléctriso una pelanca
acodada susceptible de ser secionada por un sistema mecénico
de cables gnindos en poleas, con derivecidn pars cada ciline-
@ro, de modo que el tenser un cable principal, ss produzce la
aproxinacidn de las gzapates a las superficies fijas de fric—
eidén, previendsss en los cilfndros un reaorte entagonista a -
dicho movimiento para ls recupsracién de las zapatas a su po-
sicidn de reposo.

68+~ "SISTEA DB FRENO PARA VEHICULOS FERROVIARIOS
DE RODADURA ELEVADA"™s

Segin queds sustancialmente descrdito en la presens
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