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Este invento se refiere a un aparato de inyeccidn
de combustible perfeccionado para motores de ignicidn por compresién y
similar y, de un modo més particular, se refiere a un dispositivo de vil-
vula de retencidn nuevo y perfeccionado para una bomba de inyeccidn de com
bustible distribuidora rotatoria del tipo empleado para descargar una can
'tidad dosificada de combustible a cada unmo de los cilindros de un motor
de combustion interna con el que se asocia.

Un objeto de este invento es proporcionar una
bomba de combustible perfeccionada que incorpora una valvula de retencién|
montada er el rotor, facilmente resmplazable, en la conduccibn de combuse
tivle de admisidén de la bomba de inyeccibn.

Otro objeto del invento es proporcionmar un cartu=
cho de valvula de retencidn unitario prefabricado que se puede quitar y
reemplazar con facilidad. En este objeto esth incluida la provisién de
dicho cartucho que se monta sobre el rotor de tal manera que se reduce al
minimo los esfuerzos impuestos sobre el rotor por su montaje y durante el
mismo,

Otro objeto del invento es propércionar un nuevo
dispositivo para mantener el cartucho de la vélvula de retencidn en su e
sicibébn montada sobre el rotor.

Otros objetos resultaran en partes evidentes y en
parte se indicarén con més detalle més adelante.

El' invento se comprenderad mejor por la descripcien
detallada gue sigue y por los dibujos adjuntos de una utilizacidn ilusth
tiva del invento.

En los dibujos:

La figura 1 es una vista en seccidn trans;ersal d
una bomba de inyeccibén de combustible que sirve de ejemplo y que incorpo-
ra los principios del presente invento; &

La figura 2 es una vista en seccidn transversal




10

15

20

25

30

fragmentada a mayor escala del cartucho de vé@lvula de retencidn enaamblado
en el rotor,

Refiriendonos ahora a los dibujos con detalle, se
ilustra una bomba gque sirve de ejemplo y que incorpora los principios del
invento, La bomba tiene una cabeza hidrafilica 10 con un anima cilindrica
12 en la cual se aloja herméticamente un manguito 1k. E1 manguito 14 pro-
porciona, a su vez, un &nima cilindrica 16 en la cual se monta el rotor
distribuidor 18 para girar por un eje conductor 20 unido a un motor (no
ilustrado) con el que se asocia.

Expuesto brevemente, el combustible procedente

de un depdsito de combustible (no ilustrado) se envia a la boca de entra

da de la bomba 21 de una bomba de transferencia de baja presidon de despla
zemiento positivo y del tipo de paletas o boumba de sgministro 22, cuya s&
lida se pone az presibn en correspondencia con la velocidad del motor. La
descarga salida se envia a un canal'anular grande 24 a través del conduc
to 26 y pasa por una vilvula de cierre eléctrica 28 que sirve para corta}
el combustible enviado a la bomba independientemente del funcionamiento
del mando, Desde la v&lvula de cierre 28, el combustible fluye a través
dé un conducto 30 y un orificio dosificador 32 8 una corona circular 34
formada sobre la periferia del rotor distribuidor teniendo el combustible
dosificade en la corona circular 34 una presidén regulada por la vélvula
dosificadora 33. Desde la corona circular 34 y por medio de conductos adi
éionales (no ilustrados), el combustible fluye por una valvula de reten~
cibn de bola unidireecional 36 y a través de un conducto‘aXial 4O a la

camara de la-bomba 38 en la formarque se describe con mhs detalle en la

patente Estadounidense 3,861.833,

La camara de la bomba 38 se ilustra formada vor
un par de &nimas de transferencia intersecante de una parte agrandada del
rotor. Un par de nficleos ndviles opuestos 50 se montan para efectuar un

movimiento alternativo en cada anima.
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Rodenado al rotor distribuidor 18 hay un anillo de
leva generalmente anular 42 que se monta en un rebajo cilindrice 44 para
efectuar un movimiento arqueado limitado y se situa en el plano de revo~
lucibn de los nlicleos méviles.50, El anillo de leva 42 queda refrenado y
ne puede girar gracias a un pistdn ajustable de avance del encendido L4
¥ un pasador de conexidn 46 que interconecta el pistdén de avance y el
anillo de leva 42.

Los rodillos de leva 48 y las zapatas de rodillos
de leva 46 van montados en el rotor entre los nficleos mbéviles S0y el ani
1lo de leva.

- Cuando la carga dosificada de combustible se admi-
te en la chmara de lz bomba 38, los nficleos mdviles 50 se desplazan ra=-
dialmente hacia fuera, segln es necesario, para recibir la carga de com-
bustible enviada a la chmara de la bomba 38. En este instante, los rodi-
llos de leva 48 se situln entre l6bulos de leva adyacentes del anillo de
leva 42. Al continuar girando el rotor 18 hace gue los rodillos 48 pasen
sobre los lSbulos de leva del anillo de leva 42 para traducir el perfil
de los ldbulos en movimiento alternativo de los nilicleos méviles y poner
a.presién la carga de combustible en la camara de la bémba 38 en las ca-
rreras de los nficleos mbviles 50 hacia él interior.

El combustible se pone a presidén elevada de, por
ejemplo 843 Kg/cm2 en la chmara 38 y se descarga a través del conducto 40
p;r la v&lvula de descarga 52, a la cimara de descarga S4. Desde la chma-
ra de descarga 54, el combustible a presidn fluye a través dei conducto
de distribucién diagonal 56 que coincide en secuencia con una pluralidad
de conductos 58 a la salida 60 para la descarga en secuencia en el inyece
tor por cada una de los diversos cilindros del motor con el que'sé aeoeia.

Tan pronto como la carga dosificada de combustible
que se descarga en la chimara de la bomba 38 a través del conducto 40, la

presidn en el conducto 40 se reduce y el pistdén de cierre de retencién de
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.tén de cierre 62 no evita el movimiento de apertura de la bola 36 y perqi
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bola de entrada 62 asciende para asentar la bola 36 sobre el asiento 64,
debido a la presidn hidrafilica en el conducto 66 gque estid en comunicacidn
continua con la salida a presidn de la bomba de entrada 22. Dicho asenta
miento de la bola 36 tiene lugar antes de la rotacién de los rodillos 48
por el lobule del anillo de leva 42 y la compresibn resultante del combug
tible en la cémara 38. Por dicho cierre positive de la bola 36 antes de
la carrera de bombeo, es evidente que la carga repetida pronunciada de
gran intensidad, que de otro modo asentard en la bola 36, se evitan, por
1o que la bola 36 no se deteriora por un martilleo repetido contra el
asiento de la valvula 64, Este asentamiento positivo de la bola 36 aisla
también el combustible en el interior del rotor 18 antes de ponerse a prg
sidén para evitar fugas de la carga dosificada de combustible. Como la
magnitud de dicha fuga dependeria de la distancia que se desplaza la bola
36 de su asiento, el asentamiento positivo de la bola 36 evita variacio-
nes en la salida de combustible de alta presibdn.

El diametro del pistdn de cierre 62 es menor que
el di&metro de asentamiento de la bola 36, por lo que si se utiliza la
presidén de salida de la bomba de suministro para alimentar directamente

1la carga dosificada de combustible a la cémara de la bomba 38, durante

la carrera de carga segflin se describe en la partente 3.861.833, el pis-

te el flujo de carga. Es evidente que el pistén de cierre 62 se someterd
a la presidn elevada en la chmara de la bomba 38 y el conducto 40 durante
carrera de bombeo, por lo que golpea su asiento durante cada carrera de

combeo con gran impacto.

Segin este invento, la bola 36, el asiento de vAl
vula 64, el pistdén de cierre 62 y su tope 68 y el cilindro 32 del cartu-
cho se forman como una unidad prefabricada que se monta en un &nima trang
versal 70 del rotor distribuidor 18 con un ajuste deslizante que no produ

ce deformacidn del roitor como podria resultar por el empleo de ajuste a




10

15

20

25

30

presidn. Ademis, como el tope 68 del pistdn de cierre 62, y el asiento
64 de la bola 38, se sujetan a los extremos del cuerpo del cartucho 72,
por ejemplo por soldadura, se mantienen contra un movimiento axial rela-
tivo cuando el combustible en el conducto 40 se pone a presidén elevada
por la fuerza de traccidn ejercida sobre la parte intermedia del cuerpo
72 del cartucho., Asi, las fuerzas radiales que tienden a separar el asiep
to de ls valvula 54 y el tope 68 no se imponen en el rotor 18 como ocurri
ria si el asiento de la valvula 64 y el asiento del pistdn de cierre 68
quedaran independientemente refrenados contra dicho movimiento entre si
Y sujetos directamente al rotor.

Las fugas desde el conducto axial 40 del rotor 18
entre el cuerpo del cartucho 72 y el &nima transversal 70 del rotor se
reduce al‘minimo debido 2l gran trayecto de fuga previsto y porque las to
lerancias de mecanizacibn de estas piezas quedan 1iﬁitadas, por ejgmplo,
a aproximadamente una mileéima de milimetro.

Seglin se ilustra en las figuras 1 y 2, se forma
un canal 74 en los extremos del cartucho y alrededor de la periferia del
rotor 18. Una banda de retencidén de muelle 76 que tiene un diametro natu<
ral, en estado felajado, inferior al didmetro del canal 74, se sitfa en
el canal para mantener resilientemente el cartucho en posicidn centrada
con respecto al eje del rotor 18. La banda de retencidn de muelle 76 com
prende una pluralidad de espiras de muelle, tres de las cuales se ilus-
fran en los dibujos. Se observara que el diémetro del alambre: que forma
la banda de retencibn del muelle 76 es de tal naturaleza que las espiras|
haran mas qué gbarcar la anchura del camnsl 74, acufiado de este modo o em
pujado las espiras unas contras otras para efectuar un contacto de fric-
¢ion y mantener la parte del canal 74 en el cartucho alineada con la par
te del canal 74 formada en el rotor 18, para sujetar de este modo el car
tucho contra el éesplazamiento angular en el Anima tramsversal 70 del ro

tor distribuidor 18, Se observaré que la banda de retencién del muelle 76




10

15

20

-7 -

sujeta resilientemente el cartucho coﬁtra el desplazamiento axial en el
énima 70 y, por lo tanto, sirve para amortiguar cualquier impacto de cho-
que que tenga lugar cuando el pistdn de cierre 72 choque contra su tope
68.

Para cambiar el cartucho de retencién de bola, to-
do lo que se precisa es quitar el rotor 18 de la bomba, agrandar las es=-
piras de la banda de retencibén de muelle 76, para mover la banda sacando«
la del canal 74 axislmente a lo largo del exterior del rotor 18, deslizar
el cartucho de retencibn de bola del anima transversal 70 del rotor 18,
reemplazarlo por un nuevo cartucho y devolver la banda de retencidn de
muelles a su posicidn normal en el canal,

Por lo tanto, con este invento se puede emplear
un cartucho de retencidn de bola previamente ensamblado y probado en fé-
brica que se reemplaza facilmente en el lugar de util;zacién para asegu=-
rar de este modo un asentamiento apropiado de la bola 36 con su asiento
64 y el funcionamiento apropiado de la vélvula de‘retencién.

Segln resultaréd evidente a los expertos en la ma-
teria, se pueden efectuar diversas modificaciones adaptaciones y varia=
éiones de 1o expuesto anteriormente sin desviarse de las ensefianzas del

invento,

Descrita suficientemente la naturaleza del invento
I

asi como la manera de realizarlo en la practica debe hacerse constar gue

las disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modifica-~

ciones de detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.
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| tores de combustidn interna, caracterizados porque la bomba comprende un

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en bombas de inyeccibn de

combustible liguido para abastecer cargas dosificadas de combustible mo-

rotor distribuidor que tiene un &nima tramnsversal y una cémara de bomba
en la cual se poenen a presidn las caréas a una presidn elevada para inyeec
tarse los cilindros de dicho motor; una bomba de transferencia; un condug
to para enviar la descarga de salida de la bomba de transferencia a la
cémara de la bomba a través de dicha &nima transversal; y un cartucho de
valvula de retencidn reemplazable, montado deslizadamente en la citada
&nima transversal, cuyo cartucho de valvula de retencidn comprende un con
junto de valvula de retencidn prefabricado que comprende un cuerpo cilin-
drico, un asiento de v&lwvula hueco sujeto a dicho cuerpo, en uno de sus
extremos, un tope sujete a diche cuerpo en su otro extremo, una vé&lvula
pars hacer asiento sobre el citado asiento de vélvﬁla un piston de cierre
montado deslizantemente dentro del cuerpo y acoplable éon la bola para
asentar la bola degpués de la carrera de llenado de la chmara de la bomba,
y medios para conectar la descarga de salida de la bomba; de transferencia
a‘una cavidad en el extremo del pistdn con el fin de empujar el pistdn en
direccibén de asientamiento de la bola y medios para retener de una forma
desmontable el cartucho en dicha anima transversal.

2.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacibdn 1,
caracterizados porque el asiento de vélvula hueco y dicho tope se unen
integramente a dicho cuerpo.

3.- Perfeccionamientos seglin la reivindicaciébn 1,
caracterizados porque -el rotor distribuidor y los extremos del cartucho
estan provistos de un canal periferico alineado y el dispositivo ée suje=
cidn comprende un retén de muelle resiliente situado en dicho anal,

L.~ Perfeccionamientos seghn la reivindicacidn 3,

caracterizados porque el reten de muelle resiliente comprende una plufa—



10

15

20

| menor que el diimetro del canal y porque la longitud del reten de muelle

' soa
| extremos, un tope sujeto al cuerpo en su otro extremo, una bola apropiada

lidad de espiras de muelle que tienen un diametro, en estado relajado,

e¢s mayor que la altura de la ranura, por lo que, al menos una de las esnj
ras puede no acoplarse al fondo de la ranura, cuando se instala en la mig
ma, para acuiiar de este modo las espiras extremas del reten contra las
paredes laterales de las ranuras.

S5.- Perfeccionamientos segiin cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque la bhomba comprende
un rotor distribuidor con un &nima transversal en su interior, un cartu~
cho de valvula de retencidon reemplazable apropiado para montarse deslizan
temente en dicha fnima, cuyo cartucho de valvula de retencidn comprende
un conjunto de vAlvulas de retencidn prefabricado que tiene un cuerpo cid

lindrico, unr asiento de valvula hueco sujeto a dicho cuerpo en uno de suq

para asentarse sobre el asiento de vAlvula un pistén de cierre montado
deslizantemente dentro del &nima axial de dicho cuérpo para acoplar la
bola y asentarla sobre el asiento de v&lvula, y una cavidad en el interior
del cuerpo destinada a recibir liquido a presibn para empujar el pistén
en direccidn de asestamiento de la bola sobre el asiento de la vilvula.

6.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 5,
coracterizados porgue el asgento de la vilvula y el tope se unen integra-

mente a dicho cuerpo.
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7.- Perfeccionamientos en bombae de inyeccidn de
combustible liquido para abastecer cargas dosificadas de combustible a
motores de combustidn interna, tal y como queda sustancialmente desciito
en la presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 9 hojas escritas a mAquina

por una sola cara.

Madrid, 2§ i 4977
STANAMYNE, INC.,
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