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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE TRENES ARTICUILA-

DOS DE RODADURA ELEVADA IMPULSADOS POR REACTORES".

La presente Memoria descriptiva tiene como fin la
declaracidn del objeto sobre que ha de recaer el privilegio
de explotaeidn industrial y comercial exclusiva en el terri
torio naeional de una Patente de Invencidn conforme a la Le
gislacidn vigente en materia de Propiedad Industrial, que,
segin expresa el enunciado, trata de un tren reactor. La fi
nalided del presente invento es mejorar las condiciones de
circulacidn de tremes articulados que discurren sobre estruc
turas elevadas, dotédndolos de unas posibilidedes de veloci~
ded hasta ahora no aglcanzadas, con plena garantia de indes-
carrihilidad, -con la pariticuleridad de que la carga puntual
por rueds a tren cargado no supera los trescientos hilos, =
lo cual supone que las estructuras de rodadura pueden redu=-
cirse muy notablemente, con la consiguiente disminucidn de
costos en las infra y super-estructura, as{ como los costos
operatorios. La presente invencidn viene a desarrollar uns
nusve concepeidn constructiva de trenes, afectando a la ca-
ja 0 espacio didfano destinado & los viajeros o cargas, ¥y -
que consiste en una sucesion indefinida de anillos tubulares
idénticos, preferentemente cilindricos prismaticos o elipti-
cos,cuyo diametro maximo puede quedar comprendido entre los
dos y tres metros,mientras que su longitud puede estar com-
prendida entre el medio y un metrosdichos anillos presentan
en sus extremos unas pestafias volteadas hacia adentro,para-
faciliter la unidn entre anillos modulares,intercalando unas
juntes elistices susceptibles de admitir traccimes y contracciones,que
dando unidas 2 les pestafias de médules contiguos y en todo o parte
ds su perimetro mediante elementos de f£ijacidn adecuzdos, que



do le circulacidn del tren a gran velocidad por curvas de cud-

quier radio.
Las cajas modulares del itren, segn la invencién, -
5 ofrecen numerosas ventajas, entre las que cabe destacar:
a) Quedan eliminados los vehfculos clésicos, tanto de los - -
trenes convencionales como de los no convencionales, para for
mer un tren con la sucesidén de pequefios anillos articulados,
que resultaria convertido précticamente en un tubo flexible -
10. de fotal adaptabilidad a cualquief curva, por cerrada que sSea.
b) Las cargas puntuasles por rueda a tren cargado guedan redu-
cidas extraordinariemente hasta la décima parte resvecto no -
Ya a los trenes convencionales que registran hasta los 12.000
kgs. por rueds, sino tembién de los no convencionales conoci-
15, dos que registran minimos de 2.000 kgs., ya que en el presen-
te tren se sitda dicha carga por rueda en aproximadamente 200
é 300 kgs.
¢) El gélibo del presente tren es tal que ademds de su peque-
fio espacio ocupado, ofrece una fécil y econdémica perforacién
20. de tuneles y puntos singulares, quedando reducidas estas - -~
obras a perforaciones usuales en sistemas hidrdwlicos y de mi
neria con avances constructivos de 60 a 80 metros diarios,
d) Una gran economia por constrnccidén en serie de los anillos
modulares, asi como de los elementos complementarios del con-
25. junto ¥y costos operatorios.

ILa influencia de las cargas puntuales anteriormente
expuestas en los costos de la super e infraestructura, obra -
fija o civil, como puentes, pasos singulares, etc., que supo-
nen a veces hasta el 60 § 65% de los costos totales de esta--

30, Dblecimiento, se reducen aproximadeamente a una décima parte.
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El aprovechamiento total del espacio interior Gtil -
de las cgjas para viajeros y cargas diseminables del presente
tren, por supresidén de enganches, nichos y separaciones entre
las mismas, permiten hacer frente a grandes capacidades de —--
transporte de viajeros, todos sentados, caleulando que un =~ =~
tren de 100 metros permite la disposicidén de 250 asientos.

El elemento tractor comprende un vehfculo dotado de

uno o més turbo-reactores como medio motriz, lo cual permite

el tren glcanzar grandes velocidades comerciales hasta ahora
no sospechadas, como por ejemplo puede ser 400 km/hora, y que
por las condiciones del tren, éste puede admitirlas ya que su
techo de velocidad es tedricamente ilimitado por indescarrila
ble, eliminando précticamente los coeficientes de adherencia
entre ruedas y carriles, con la consiguiente ventaja de conser
vacidén y traccidn.

Con el fin de elimimar los efectos de 1la fuerza cen~
trifuga en los viajeros, ya que la estructura de rodadura ca-
rece de peraltes, los asientos individuasles y adosados dos a
dos por el respaldo, se disponen suspendido de un pivote que
les permite bascular convenientemente en las curvas.

Los anillos o médulos del tren pueden estar cons- -
trulidos de materiales plésticos adecuados, convenientemente —~
reforzados, o bien de materiales ligeros o compuestos estruc~
furales mixtos, emplazando las ruedas de apoyo sobre carriles
entre cada dos médulos consecutivos o nd, cada una de cuyss -
ruedas apoye individualmente sobre un cojinete soporte adecug
do; ademés se prevén otras ruedss en disposicién horizontal -
para apoyar sobre las caras verticales internas de la estruc~
tura de rodadura, para mantener al tren sin desplazamientos -~

transversales ni balanceos, garantizando su indescarribilidad.
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Cabe destacar gque las ruedas de apoyo pueden estar

sustituldas por patines deslizantes, ya que como se ha dicho
anteriormente, el coeficiente de adherencia entre ruedas y -
carriles es précticamente nulo.

5, En genersl, los anillos o médulos son de dos tipos
fundamentales, uno portador en su interior de dos asientos,
¥ otro para acceso, el cual se intercala entre los médulos -~
anteriores convenientemente alternsdos.

El elemento motriz o locomotora, estéd constituida ~

10. DPor anillos modulares similares a los del tren, para formsr un
conjunto articulado en que se establecen la cabina de mando,
almacenamientos de combustible, equipos suxiliares, baterias,
cargas y equipaje, etc. Dicha locomotora es propulsada por me
dio de uno o més turbo-reactores, preferentemente dos, con to

15, mas frontalea de aire, dispuestos sobre un médulo especial, y
con posibilidad de ocultamiento de dichos turbo-reactores, —-
con el fin de reducir el gélibo y facilitar el paso del con--
Jjunto por tineles y pasos singulares, asi como por centros ur
banos, aprovechando en unos casos la inercia adquirids al pa-

20. vrar los turbo-reactores pars su ocultamiento, o bien aplicando
para pequefias velocidades e iniciacidn de la marcha medios mo
trices secundarios,.

En general, para ciudedes y pequefias velocidades, -
se puede aplicar turbo-propulsores.

25. Los turbo-reactores, se montan sobre la cubierta del
médulo especial con posibilidad de ser orientados conveniente
mente, y dotados de deflectores de gmses con el fin de ayudar
a la estabilidad del tren en curvas y arrancadas o durante -
ls marcha.

30. Con el fin de facllitar la interpretacidén més exac-
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ta del objeto sobre que ha de recaer el presente privilegio,-'
en los planos adjuntos complementarios de esta exposicidn, se
representa una forma préctica para la realizacién industrial
v dnicamente a titulo de ejemplo y, por consiguiente, sin ca-
rdcter exhaustivo sino meramente informativo.

Fn dichos planos:

La figura 1, representa una disposicidén general del
tren segin la invencidn.

| La figura 2, es ung vista lateral de disposicidn de

nédulos.

La figure 3, es una vista transversal de un médulo.

La figura 4, es una vista fransversal de una varian
te del médulo.

La figura 5, una seccidn longitudinel de disposicién
de médulos.

La figura 6, ilustra un detalle de acoplamiento en—
tre médulos.

En las mencionadas figuras las referencias corres—-
vonden:

1.~ Anillo modular de asiento.

2.~ Anillo modular de acceso.

3.~ Puerta.

4.~ Junta eldstica.

5.~- Pestafia periférica.

6.~ Elemento de fijacidn.

T.— Pisgo.

8.~ Asientos.

9.~ Suspensién articulade de los asientos.

10.- Ruedas de apoyo y deslizamiento.

11.~ Ruedas de retencidn.
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124~ Viga carril.

13+~ Estructura elevada.

14.~ Vehiculo tractor o locomotora.

15.- Turbo-reactores.

16.- Toberas de admisidn de aire. -

17.= Elementos modulares de la locomotora.

18.~ Cubierta.

19.~ Médulo motriz.

De acuerdo con la invencién, el trem objeto del pre
sente registro comprende una sucesidn indefinida de anillos -
modulares (1) y (2), de seccién circular,lfiggra 3, prismética
figura 4, e incluso eliptica, de dimensiones adecuadas, gene-~
relmente alrededor de dos metros de didmetro o eje méximo, ~-
adosados coaxialmente, figuras 1, 2 y 5, con interposicidn de
une junta eléstica (4), montada entre pestafias (5) plegadas re
riféricemente hacia el interior, en ambos extremos de los mo-
ddlos (1 y 2), y fijadas medisnte elementos adecuados (6), ad
mitiendo la articulacidén del tren asi formado.

Dichos anillos modulares (1 y 2) pueden tener una -
longitud de aproximedeamente medio metro, con lo que la posi~-
bilidad de articulacidn es extraordinarismente grande, permi-
tiendo la circulacidén del tren sobre curvas de reducido radio
¥ a gran velocidad, 'ya que su constitucidén es semejante a un
conducto tubular muy flexible por la corta longitud de sus —
anillos modulares, de los cumsles existen prineipalmente dos ~
tipos, uno sefialado con la referencia (1), de perimetro cerrg
do comportando ventanillas enfrentadas; ¥y un segundo tipo de
médulo (2) de acceso, dotado de una puerta practicable (3) pa
ra dar entrada a los viajeros, y que se intercala entre dos ~

médulos cerrados (1), y con una secuencia adecuada, conside~~
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rando como Sptima cada dos médulos cerrados (1).

En estos médulos (1 y 2) se establece un piso (7) o
suelo, debidemente solapado, por debajo del cual pueden incor
porarse circuitos eléctricos, de calefaccidn, de frenos, com—
bustible, aire acondicionado, etc., sin que la parte superior
habitable pierds espacios funcionales.,

En los médulos cerrados (1) se instalen dos asien--—
tos (8), uno a cada lado, dejando un resillo central coaxial,
de modo que al intercalar entre cada dos de estos médulos (1)
un médulo de acceso (2), el espacio libre permita el paso ha-

cia el interior, al propio tiempo que proporciona un espacio

-habitable para los viajeros que ocupen los asientos inmedig—-

tos (8).

Los médulos cerrados (1), se adosan de modo que los
respaldoq de asientos (8) correépondientes queden adosados -~
por el respaldo, de mo&b que cada par de asientos (8) puedan
guedar suspendidos sobre una articulacidén adecuada’(Q); en ==
estag condiciones, al c¢ircular el tren por curvas, éesprovis-
tas de peralte que, de otra manera, seria necesario, la fuer-
za centrifuga desarrollada provoca la basculacidn de log - —
asientos, proporcionando asi a los usuarios un reposo totel--
mente confortable.

El tren gue se preconiza apoya sobre una serie de -
ruedas (10), generalmente neumdticas, que deslizen sobre vi-—
gas carril (12) que forman parte de una estructura elevada —--
(13); los ejes de dichas ruedas de deslizamiento (10) se mon-
fan sobre cojinetes adecuados, no representados en los dibu——
Jos, situados entre las pestafias (5) de dos anillos modulares
(1) consacutivos ¥ a ambos lados, previendo ademés otros jue-

g0s de ruedss (11) en el mismo punto preferentemente, que ac-
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tian sobre los costados internos de la viga carril (12) como
elementos de retencidn, haciendo al tren précticamente indes
carrilable, al propio tiempo que suprimen toda posibilidad de
belanceos, ya que en el montaje de dichas ruedas de retencidn

5, (11) se preven medios elésticos que las mantienen en permanen
te contacto con las vigas carril (12).

Dichas ruedas de deslizamiento (10), que pueden ser
sustituidas opcionalmente por patines de deslizamiento, asi -
como las ruedas de retencidn (11) se distribuyen a lo largo -

10, del tren, intercalandose entre un nmero predeterminado de ~--
anillos modulares, quedando siempre la parte inferior de és—-
tos en una posicidn notablemente mAs baja que los punitos de -
contacto de los medios de apoyo sobre los carriles, de modo -
que el centro de gravedad del conjunio quede situado aproxima

15, damente al mismo nivel que los carriles de rodadura (12), pro
porcionand® de este modo ung gbsoluta estabilidad del tren, =-
aln marchando a grandes velocidades.

Generalmente, los anillos modulares (1 y 2) estardn
Tabricados con materiales plésticos o metales ligeros, por lo

20, que su peso unitario es muy reducido, calculéndose gue con el
tren cargado, sobre cada rueda gravitard un peso puntual de -
unos trescientos kilogramos, obteniéndose asi una gran reduc-
cidén de peso, no ya respecto a los trenes convencionales, si-
no que resulta notablemente inferior si se compar~n con los -

2B. més modermns trenes conocldos, que reglstran minimos de 2.000
kgs.

La influencia de las cargas puntuales antedichas en
los costos de la super e infraestruciura de rodadura, gue su-—
ponen a veces hasta el 60 6 65% de los costos tobtales de esta

30. Dblecimiento, se reducen considerablemente, aproximgdamente a
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El tren asi constituido es arrastrado por un vehicu
1o tractor o locomotora (14) constituido por elementos modula
res (17), de estructura éemejante a los anillos (1 y/0 2) del
tren; de modo que por un'lado se pueda establecer una cabina
de mando articulada, y por ofro una serie de compartimentos -
para combustibles, equipos auxiliares, bateria, cargas, ec. -
Dicha locomotora (14) es movida por un equipo motriz constitui
do por uno o més turbo-reactores (15) con la admisién de aire
(16) en disposicidén frontal, ¥ situados por encima de la cu~~
bierta de la locomotors y con posibilidad de ocultamiento; pa
ra ello, dichos turbo-reactores (15), preferentemente en can~
tidad de dos, se encuentran fijados en la cubierta (18) de un
médulo motriz especial (19), cuya cubierta (18) puede ser des
plazada Yerticalmente en el interior del mddulo correspondien
te (19), ocultando los turbo-reactores (15) previamente apaga
dos. Esta posibilidad de ocultamiento, bermite reducir en de-
terminadas ocasiones el gélibo del vehfculo tractor o locomo~
tora (14), como es en el paso a través de tineles, accesos a -
estaciones, pasos a través de ciudades, etc.; ademds, el apa-
gado momentdneo de los turbo-reactores evita estados contami~
nantes en las proximidades de ndcleos de estacidn, tdneles y
otros puntos singulares, aprovechando la inercia creads en -
el tren para que éste siga circuléndo a gran velocidad, mien
tras que no tenga qué detenerse en las estaciones, ya que, =-
como se ha dicho anteriormente, la interrupcidén de los reacto
res es momenténesa, teniendo en cuenta‘que los posibles tine=~
les de paso pueden ser de reducida longitud, ya que por el ~-
gran rendimiento motriz es posible ascender por grandes pen--

dientes, alcanzando cotas muy altas del terreno.
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Por otro lado, los turbo-reactores (15) se montan -
sobre la cubierta amovible (18) con posibilidad de ser orein-
tados convenientemente, y de ser dotados de deflectores de ga
ses con el fin de gyudar a la estabilidad del tren en curvas

5 ¥y arrancadas o durante la marchg. En caso necesario, la loco-
motora puede comporiar dispositivos estabilizadores aerodind-
micos. Para trenes de usos urbanos y'pequeﬁas velocidades, se
pueden sustituir los turbo-reactores (15) por turbo-propulso-
res, 8i bien en este caso, se vendria a acoplar a un sistena

10. @iferencial de accionamiento de sobre ruedas motrices.

En cualquier caso, la inclusién de un reactor (15),
de potencia adecuada, proporcions al tren velocidades hasta -
ahora no conocidas, précticamente ilimitades, si bien supedi-
tadas a las condiciones mecénicas de los materiales emplea~—

15, Gos pudiendo alcanzar, en velocidad de crucero hasta 400 km/
hora, con independencia del trazado, ya que por la posibili-
dad de articulacidn del tren y su montaje sobre la estructu-
ra de rodadura (12) es précticamente imposible que pueda des
carrilar.

20. Solo falta afiadir que en el caso, por ejemplo, de
gstaciones donde puede ser suprimida la esiructure elevada ¥y

por lo tanto la viga carril (12), para permitir la entrada y

salida de viajeros por las puertas (3), los médulos pueden -

deslizarse y gularse mediante unas pestaiias (20) situadas en

1

25, 1lea parte superior e inferior de cada médulo que se deslizan
en el interior de unas guias existentes para tal fin.
Descrita suficientemente la naturaleza del invento
asi como un ejemplo de realizacidn préctica del mismo, sola-
mente cabe afiadir que en dicho ejemplo es posible introducir

30, cambios de materias, formas y disposicidn de sus elementos -
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siempre que tales alteraciones no supongan variacidn sustan
cidl en el objeto reivindicado.

El solicitante se reserva el derecho de extender
esta demanda a los paises extranjeros, reivindicando la mig
me prioridad de la presente solicitud al amparo del Conve--
nio Internacional para la proteccidn de la Propiedad Indus-
trial.

Icuslmente, el solicitante se reserva el derecho
de introducir en la presente invencidn cuantos perfecciona~
mientos sobre le misma puedan derivarse mediante la solici-
tud de los eorrespondienteé Certificados de Adicién en ls -
forma sefialada por la Ley.

_ NOTA

Lz Patente de Inveneidn que se solicita por vein~-
te aflos, para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn,
deberd recaer sobre: " PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCe-—-
CION DE TRENES ARTICUﬁADOS DE RODADURA ELEVADA IMPULSALOS -
POR REACTORES ", segin las caracteristicas esenciales de -

las siguientes: >

-~

oc-/--o
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en la comstruccion de =

trenes articulados de rodadura elevada impulsados por reac
tores, caraoterizaedos por comprender una sucesidn indefini
da de anillos modulares, de seccidn circular, prismatica,
eliptica o similar, de dimensiones adecuadas, dotados de -
pestafiag plegadas hacia el interior, de modo gque dichos -
anillos queden adosados longltudinalmente, intercalando en
tre ellos una junta eldstica de igual perfil que los ani=--
llos, en una 0 varias piezas, permitiendo la perfecta arti
culacidn de los anillos en curvas de cualquier radio, for-
mando asi un conjunto tubular diafano, sumamente flexiile
y deformable, susceptible de ser arrastrado por un elemen-
to motriz reactor, apoyando en ruedas neumdticas de desli-
zamiento; en el interior del conjunto tubular se crez un -
piso y se distribuyen convenientemsente los asientos pare -
viajeros dotados de medios basculantes que permitan absor-
ber las fuerzas centrifugas desarrolladas en funecidn de la
velocidad y radio de las curvas de los cérriles de rodadu-
ra de tipo elevado, eliminando en dstos el peralte.

2,~ Perfeccionamientos en la construccidn de tre
nes articulados de rodadura elevada impulsados por reacto-
res, seghn la anterior reivindicacidn, caracterizados por-
que el elemento motriz comprende un vehiculo articulado, -
formedo por anillos modulares, semejantes a los del tren,
para establecer la cabina de mando articulada, asi como es
pacios contenedores de coubustibles, equipos auxiliares, -
cargas y otros accesorios; dicho vehfoculo es accionado por
uno o mas turbo-reactores con tomas de aire frontales, mon

tados con posibilidad de orientacidn y dotados de deflecto
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res de salida de gases, sobre la cubierta amovible de un -
médulo motriz esbecial, de modo que dicha cubierta pueda -
descender verticalmente al interior del mddulo para ocul--
tar los turvo-reactores, convenientemente apagados, redu~-
ciendo el gdlibo del vehiculo, y por gue opcionalmente, en
dicho vehiculo se pueden incorporar dispositivos estabili-
zadores aerodindmicos.

3.- Perfeccionamientos en la construccidn de tre
nes articulados de rodadura elevada impulsados por reacto-
res, segin las gnteriores reivindicaciones, caracterizados
porque el reactor puede ser del tipo turbo-propulsor, aco-
plado a través de un grupo reductor s un diferencial sobre
las ruedes motrices del vehiculo.

4.~ Perfeccionamientos en la construceidn de. tre
nes articulados de rodadurg elevada impulsados por reacto-
res, segin la primera reivindicacidn, caracterizados por=--
que en determinados anillos se establecen puertas praotiqg
bles parza acceso al interior, intercalandose convenients=—-
mente entre anillos cerrados, dotados de ventanillas, en -~
que se nbican los asientos adosandose dos a dos por el reg
paldo del que qusdan suspendidos por medios basculantes.

5.~ Perfeccionamientos en la construccidn de tre
nes articulados de rodadurs elsvade impulsados por reacto-
res, segin aenteriores reivindieaciones, caracterizados por
que los ejes de las ruedas neumaticas de apoyo sobre el ca
rril de rodadura se montan sobre cojinetes adecuados situg
dos entre las pestafias de dos anillos consecutivos y a am~-
bos lados, previéndose ademds otros medios rodantes en el
mismo punto, que apoyan contra los paramentos interiores -~

verticales de los carriles ds rodasdura, proporcionando -
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unas condiciones absolutas de indescarribilidad, al propio
tiempo que evitan cualquier tipo de balanceo.

6.~ Perfeccionamientos en la construccién de tre
nes articulados de rodadura elevada impulsados por reacto-
res, segun anteriores reivindicaciones, caracterizados por
que los medios de apoyo, generalmente ruedas neumétiéaa, -
si bien éstas pueden ser sustitufdas por patines de desli-
zamiento, se distribuyen a lo largo del tren, intercalando
se entre un nimero predeterminado de anillos modulares, -
quedando siempre la parte inferior de éstos en una posi-——-
cidn notablemente mds baja que los puntos de contacto de -
los medios de apoyo sobre los carriles.

f.— Perfeccionamientos en la construccidn de tre
nes articulados de rodadura elevada impulsados por reacto-
res, segin anteriores reivindicaciones, caracterizados por
que en el interior de cada anillo modular desbrovisto de -
puerta de acceso, se sitda un asiento a cada lado, de modo
que su respaldo se adose al del asiento del anillo modular
consecutivo, quedando ambos suspendidos de un medio de bag
culacidn fijado entre las pestafias de junta eldstica, de -
modo que tales asientos puedan bascular absorbiendo la =
fuerza centri{fugs producida en las curvas, eliminando asi
la creacidn de peraltes en los carriles de deslizamiento.

8.~ Perfeccionamientos en la construccion de tre
nes articulados de rodadure elevada impulsados por reacto-
res, segun anteriores reivindicaciones carascterizados por-
que la junta eldstica que se intercala entre dog anillos -
modulares consecutivos ea de seccidén U 6 maciza, de modo -
que las alas de la U o la junta maciza quedsen conveniente-

mente cosidas a las correspondlentes pestafias de cada ani-
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10.

15.

-15 -

1lo modular por medio de bulones adecuados.
9.~ Perfeccionamientos en la construccidn de tre
nes articulados de rodadura elevada impulsadosg por reacto-
res, segin reivindicaciones anteriores y caracterizados =~
porque los mddulos pueden deslizarse y guiarse mediante -
unas pestafiag que se deslizan en el interior de umas guias,
cuando se suprime la via-carril para permitir en una zona
determinada el acceso o evacuacidn de viajeros.
10,~ " PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE -
TRENES ARTICULADOS DE RODADURA ELEVADA IMPULSADOS POR REAC
TORES * - _
 Segfn queda sustancialmente descrito en la pre--
sente memoria que consta de quince hojas, escritas a méqq;
na por una sola carae y acompafinda de dibujos.
Wadrid, 27 jp, 107
D. Miguel MORTAN B!
PP,
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