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En el uso de vehiculos para el manejo de materiales, co=
mo son las carretillas elevadoras, un primer y un segundo conjunto de ca-
denas se mueven por un dispositivo de puerta y funcionan para subir y ba=-
Jar el carro. Er diversas condiciones como ocurre con una carga desnive-
lada del carro, terreno o suelo desiguales sobre los que descansan el ve-
hiculo, y otros factores, la fuerza inducida en uno de los conjuntos de
cadenas es con frecuencia considerablemente mayor que la fuerza ejercida
sobre el otro conjunto de cadeua, Este desequilibrio de fuerzas imﬁonen
esfuerzos considerables en los elementos correspondientes del vehiculo
con lo cual a veces se dafla el vehiculo y/o se produce un mayor régimen
de desgaste que representa un despilfarro.

Bste invento consiste, por lo tanto, en medios para con=
trolar las fuerzas relativas impuestas en las cadenas.

La figura 1 es una vista esquemftica en alzado de un ve-
hiculo provisto del aparato de este invento.

. la figura 2 es una vista frontal esquemitica a mayor es-
cala, del aparato de este invento.

La figura 3 es una vista esquemﬁtica de otra modaliﬁad
del aparato del invento.

Refiriféndonos a la figura 1, un vehiculo para el manejo
de materiales 10, como por ejemplo una carretilla elevadora, tiene un
carro mévil en direccibén generalmente vertical 11, un primer y un segundo
conjuntos de cadena séparado 12, 13 y un dispositivo de fuerza 1%, por
ejemplo, un c¢ilindro hidréulico, asociado con los conjuntos de cadenas
12,13. Los primeros extremos 28, 29 de los conjuntos de cadena 12, 13 se
conectan al carro ll, los segundos extremos (no ilustrados) de los conjun
tos de cadenas se anclan a2 un elemento fijo o estacionario del vehiculo
10 y dichos primeros extremos se mueven en general verticalmente de una

forma controlada por accibén del dispositivo de fuerza 14, para mover el

carro 1l en respuesta a dicho movimiento, segiin se sabe en esta rama de a
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Un elemento de pivote 20 se utiliza para conectar los
conjuntos de cadena 12, 13 al carro 1ll. El elemento de pivote 20 tiene un+
primera y una segunda partes extremas 21, 22 y una parte media 23.

El primer conjunto de cadena 12 se conecta a la primera
parte extrema 21 del elemento pivote 20 y el segundo conjunto de cadena
13 se conecta a la segunds parte extrema 22 del elemento de pivote 20.

El e;emenb de pivote 20 se mantiene para que no siga s
los conjuntos de cadenas 12, 13 por un elemento de fulcro 25 situado en
contacto con el emento de pivote 20 y a mayor altura que el mismo.

Refirién@onos a la figura 2, el elemento de fulero 25
tiene una primera y una segunda éreas de pivote separadas 26, 27 en con.
tacto con la parte media 23 del elemento de pivote 20, en.lugares practi-
camente equidistantes entre los primeros extremos 28, 29 de los conjuntos
de cadena l2, 13.

El elemento de fulcro 25 se puede conectar fijo a una
parte del carro 1ll, segiin se ilustra en la figura % o puede ser una parte
del elemento de pivote 20, seglin se ilustra en la figura 2. E1 conjunto
comprende un tope 30 situado a mayor altura que el emento de fulcro 25.
Se comprenderd que las &reas de pivote 26, 27 pueden encontrarse sobre
elementos separados sin desviarse del alcance de este invento.

En la modalidad de la figura 2, el elemento de fulecro 25
se conecta al elemenento de pivote 20 tiene un; longitud "L" que abarca
una distancia previamente elegida a lo largo del elento de pivote 20 y unr
cara plana 32 en contacto con el elemento de tope 30,

- Durante el giro del elemento de pivote 20, segln indican
las lineas de rayas, los cantos del elenméhto de fulcro 25 pasan a ser la
primera y seginda &reas de pivote 26, é? ¥y cuyo canto depende de la direc
cidn en la que gire el elemento de pivote 20.

En la modalidad de la figura 3, las dreas de pivote 26,
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27 estén definidas por una primera y una segunda protusiones separadas
33, 34 que salen del elemento de pivote 20 y alrededor de las cuales gira
el elemento 20 se pueden utilizar medios de conjunto de perno y tuerca
37,38 u otros medios de control para unir los primeros extremos 28, 29 de
los conjuntos de cadena 12, 13 a los elementos de pivote 20 para mover de
una forma regulada el elemento de pivote 20 con relacidn a los primeros
extremos 28, 29 de cada conjunto de cadena 12, 13 con el fin de ajustar de
una forma controlable o "reglar en fino" las fuerzas ejercidas sobre el
elemento de pivote 20.

Refiriéndonos a la figura 2 se habilita un dispositivo de
tope 30 para limitér el movimiento'pivotal de cada extremo del slemento
de pivote 20 a valores previamente elegidos. Un primer y un segundo dispo
sitivos de restriccidn 42, 43 se pueden utilizar para limitar el movimien
to lateral del elemento de pivbte 20 dentro de valores previamente elegi-
dos.

El dispositivo de tope 30 es una parte del carro 1l y pue-
de comprender el conjunto de conexidn de los conjuntos de cadenas 12, 13.
Como los conjuntos de conexidn de las cadenas fofman parte del sistema
de detencidn del movimiento el elementc de pivote 20, las aﬁerturaa sdya=
centes 44, 45 se fusrzan en las partes extremas 21, 22 del elemento de
pivote 20 y el elemento de sustentacidén 31 del carro ll. Un primer y un
segundo dispositivos de sujeccidn 47, 48 se conectan a su conjunto de ca-
dena respectivo 12, l}ly atraviesan las aberturas respectivas adyacentes
L, 45, Cada una de las aberturas b4, 45 y medios de sujeccidn correspon-
dientes 47, 48 se disefan con las medidas necesarias entre si para limie
tar el movimiento lateral del elemento de pivote 20 dentro de valores
previamente elegidos.

Bl primer y segﬁndo dispositivos de restriccién 42, 43 pue

den ser una parte del carro 1l por ejemplo en forma de elementos dirigi-

dos en general verticalmente y situados a unz distancia predeterminada a
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1los conjuntos de cadenas 12, 13 es por lo tante, de mayor eficacia.

partir del extremo respectivo del elemento de pivote 20.

Construyendo de este modo el aparato de este invento, las
cargas excesivas impuestas en uno de los conjuntos de cadenas, por ejemplo
conjuntos de cadena 12 o el frenado del conjunto de cadenas 13, hace que
la primera parte extrema 21 del elemento de pivote se mueve hacia el dige
positivo de tope 30. La longitud "L'" d1 elemento de fulcrolas produce un
cambio en el brazo de palanca debido a las posiciones separadas de las
areas de pivote 26, 27. La segunda parte extrema 22 se mueve una distan-
cia mayor que la primera parte extrema 21 produciendo de este modo un des-
plazamiento de la carga hacia el segundo conjunto de cadena 13 mayor que

si.se utilizars una sola Area de pivote. E1l equilibrio de la carga entre

by dispositivo de tope 30 funciona para limitar el movimien
to del elemento de pivote 20 y reduce, por lo tanto, un esfuerzo repenti-
no sobre el primer conjunto de cadena 12 cu;;éo, por ejemplo se rompe el
segundo conjunto de cadena 13. El efecto de equilibrio del invento se pues
de "reglar en fino" también por los medios de control 37, 38 segun se ha
descrito anteriormente.

En la modalidad preferible de la figura 2, se situan con-
juntos de arandelas de asiento de bola 50, 52 entre las tuercas respecti-
vas 37,38 y el elemento de pivote 20 para inducir una carga uniforme en
las tuercas 37, 38 en posiciones inclinadas del primer elemento 20.

Utros aspectos, objetos y ventajas de este invento se ob-
tendrén estudiando los dibujos, la descripcidn y las reivindicaciones ad=-
juntas,

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi
como la manera de realizarlo en la practica, debe hacerse constar que las

disposiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones

de detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.
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= REIVINDICACIONES -

1.~ Perfeccionamientos en vehiculos para el manejo de mate=
riales, tal como una cgrretilla elevadora que tiene un carro mbvil en di-
reccidén generalmente vertical, un primer y un segundo conjuntos de cadenas
separados, conectados cada uno por sus primeros extremos al carro, y un
dispositivo de fuerza asociado con los.conjuntos de cadenas para mover ge-
neéalmente en gsentido vertical los primeros extremos de los conjuntos de
cadena ¥ el carro en respuesta a dicho movimiento, caracterizados porque
se dispone, un elemento de pivote que tiene una primera y una segunda par-
tes extremas y una parte media y que se conecta por las primeras y segund
partes extemas a los primeros extremos de los conjuntos de cadena respec-
tivos; un elemento de fulecro que tiene una primera y una segunda Areas de
pivotes separadas y situadas en lugares précticamente equidistantes a pary -
tir de los primeros extremos de los conjuntos de cadenas, encontrédndose
el elemento de fulero a mayor altura’que el emento de pivote; y medios de
tope para limitar los movimientos vertical y pivotal del elemento de pivos
te dentro de valores elegidos.
2.- Perfecccionamientos segfin la reivindicacién 1, caracteri
zados porque se dota de un primer y un segundo dispositivos de restrin-
c¢idn para limitar el movimiento lateral del elemento de pivote dentro de
valores previamente elegidos.

3.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacién 2, caracteri
zados porque el primer y segundo medios de restrincidn presentan cada uno
elemen o8 dirigidos en general verticalmente y conectados cada uno al ca-
rro y dituados a una distancia previamente elegida a partir de un extremo
respectivo del elemerid de pivote.

k,~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacidn 3, caracteris
zados porque el:dispositivo de pivote presenta aberturas adyacentes forma

das en la primera y la segunda parte extremas del elemento de pivote y el

carro y un primer y segundo dispositivos de sujeccidn comectados a un cont
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Junto de cadena respectivo y que atraviesan las aberturas respectivas ad-
yacentes, disefidndose cada una de las aberturas y dispositivos de sujec=
cidén adyacentes y asociados con las mismas con el tamafio necesario entre
si para limitar el movimiento lateral del elemento de pivote.

5.- Perfeccionamientos seghln la reivindicacién 1, caragc
terizados porque el elemento de fulcro se conecta fijo al elemento de pi.

vo&e.

6.- Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 5, carac
terizados porque el elemento de fulcro tiene una.longitud de "L" que abar
¢ca una distancia previamente elegida a lo largo del elemento de pivote y
tiene una cara plana en contacto con el dispositivo de tope.

7.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacién 1, carag|
terizados porque las ireas de pivote estén definidas por una primera y
una segunda protusiones que salen del elemento de pivote.

8.~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacidn 1, carag
terizados porgque presenta medios para mover de una forma controlable el
elemento de pivote con relacidén al primer extremo de cada conjunto de ca-
dengae.

9.~ Perfeccionamientos en vehiculos para el manejo de
materisles, tal y como queda sustancialmente d&scrito en la presente Memo
ria e ilustrado en los dibujos adjunto§:

Esta Memoria consta de éiete hojas escritas a miquina
por una sola cara.

Magridl 3 MR, 1677

TOWMOTOR CORPQRATION
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