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. Lz presente invencién se refiere a un sistema de fre
no servoayudado,

El invento tienme por objeto proponer un sistema de fre
nos servogyudado gue comprende un servomobtor bietapa el cusl in
cluye un servomotor neumatico provisto de un dispositivo de pa-
red sensible g la.diferencial de presién y un elemento conects
do 2l dispositivo de pared para transmitir una fuerza de funcip
namiento en respuesta a la actuacidn del sistema de frenos por
parte del conductor,y que comprende un dispositivo de control
que permite desvisr después de una primera fase de funcionsmien
t0 del sistema de los frenos, la presién de frenada generads en
una camera de presién en comunicacibén por lo menos con un acciQ
nador del freno,a unaz cdmsra auxiliar para pr0porcionar al ele.

mento de trsnsmisidn una fuerza aditiva durante una segunda fase

‘de funcionamiento correspondiente s una accionsmiento adicional

del pedal del freno.

For lo tanto, el invento propone un sistéma de fre-
nos servogyudado para un vehiculo, cuye sistema compreude un
servomotor bietapa que incluye un servomotor neumatico pfovisto
de un dispositivo de pared sensible a 1la diferencial de presién
y un elemento de transmisidén conectado sl dispositivo de pared
y destinado a transmitir una fuerza de funcionamien%o enL res-—
puesta a la actuscidn del sistema de lcs frenos por un conductor,
un elemento accionado por el conductor, conectado al pedal de
los frenos, que se proyecta a través de un Znima del ele~
mento de transmisidn, cuyo sistema comprende una caja que
define un 3nima en su interior con una seccién de gran

didmetro y una seccidn de pequeilo didmetro, proyec—
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téndose el elemento de trensmisidén de fuerza en dicha psr
te de gran didmetro y teniendo una pestafia que se proyecta
rediglmente hacia la superficie interior de la parte de
gran diimetro para sepasrar el dnima en un primer comparti
miento y un segundo compartimiento,definiendo el primer
compartimiento una primers camare destinada a ponerse s
presién para proporcicnar al elemento de transmisidn servo
ayudada adicionel, situsndose un conjunto deslizante en el
segundo compartimiento, cuyo conjunto deslizante se sostise
ne por dicha seccidn de pequefio didmetro y se aloja desli
zantenente en un rebsjo del elemento de transmisidn, ‘sepg
rando el conjunto desligente o0 desplazable el ségundo com
partimiento en una segunds camera en comunicacidén con un
depbsito, y en una camara de presidn destinade a conectar
se por lo menos a un accionador de los frenos del vehicu-
loj; medios resilientes situasdos en la cémara de presién,
que empujen al conjunto desplazable hacia el fondn de di-
cho rebajos; une tercera camasra en comunicacién con la pri
mera ciuera y destinada a comunicerse con la segunds cimz
ra 0 con la cémara de presidm por medio de un dispecsitivo
de valvula, teniendo el Anima del elemento de transmisidn
ungz sberturs en el fondo del rebajo; habilitindose un ele
mento deformable en dicho fondo pars trensmitir al conjun
to desplazable las fuerzas del elemento de transmisidn y

.

desde el elemento accionado por el conductor construyendo-
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se el dispositivo de valvula pars Permitir normzlmente le
comunicacidn entre la segunda y ls tercera cimsras e inte

» - . £ , ’ -
rrumpir la comuniczcion entre la tercera camara y la camg

ra de presidn, y para permitir ls comunicscilén entre la

o cédmera de presién y la tercerz cémsra e interrumpir ls cp
municacidén entre la segunda y la tercera camaras en condi
ciones partieulares de funcionamiento correspondientes sl
movimiento adicional del elemento accionsdo por el conduce
'tor, después de una primers fase de funcionamiento durante

10. la cunal el elemento deformsble se ha comprimido por accidén

del conjunto desplazsble contra el fondo del rebajo para

fluir en diche sbertura bajo la accidn de la presién que
reina en la cémars de presidn, permitiendo de éste modo

un sumento de presidén en'ls primera cémara para desarrollar

15 uns fuerza de entrads aditiva que actla sobre el elemento

de transmisidn.

" El invento se describe a contimuscidn a titulo

de ejemplo y otras ventajas resultarin evidentes en 15

descripeidn que sigue, tomendo como referemcis los dibujos

20 sdjuntos, en los que:

La figura 1 es uns ilustracidn esqueméticé de
un sistemz de freno que tiene un servomotor bietéﬁé cons
truido segln el invento. |

La figura 2, es uns vista en seccidn del dis-

25, positivo de reaccidn del servomotor bietapas de ls figura 1,
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e ilustra la relacidén entre el dispositivo de pistén, el
dispositivo de entrada ¥ el dispozitivo accicnador de la
vélvula durante ur primer modo de funcicnamiento.

La figure 3, es una vista en seccidn del disposi
tivo de reaccidn de la figura 2 e ilustra un segundo modo
de funcionamiento.

El sistems de frenos 10 ilustrado en la figura
L tiene un servomotor bietaps 12 conectado & un cilindro
maestro 14 que abastece a los frenos de las ruedas delan-
teras 16 y a 1os frenos de las ruedas traseras 18 una fuep
za de frenada en respuesta & una fuerza de entrada induci-
da en el pedsl 20 por el conductor.

El sermoter bietapa 12 tiene unz caja delantera 22
unida a una ceja trasera 24 por un dispositivo de cierre
por torsiéa de tipolalloneta 26, Un diafragme tiene una
primers nervsdura 30, sujeta entre le caja delanters 22 y
la cajz trasera 24 por el dispositivo de cierre pour brsién
26, y unz segunds nervadura 32 situsda en un caznal 3% de un
cubo de tipo normal 36, Ls nervadura %2 del diafragma 28
mantiene una placa de sustentscidn 38 contra el reszito 40
del dispositivo de cubo 36. El diafragma 28 y la rlacs de
sustentacibén 38 forman el dispositivo de pared 44 qus sepa

ra el interior del servomotor bietaps 12 en una primera

cémars de volumen 42 ¥ una segunds cimsra de volumen varis-

ble 46.
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El cubo 36 tiene un saliente dirigido hacisz atris 48

ilevedo por un obturador de cojinete 50 situado en la sber

tura exizl 52 de la caje trasera 24. El cubo 36 tiene un

. dnima zxiazl escalonada 54 en 1z cual se sitfia una valvula

de regulacidn 56.

La vélvula de regulacidn 56 comprende une barra de
empuje 58 gue se une al pedal 20, una vélvuls de véstago
60 y un nficleo mévil 62.1a valvule de Wéstago 60 tiene una
seccibn flexible 64 situada entre un azsiento de vacio 66 ¥y
una nervadura de retén 68. Un sujetador 70 que sujeta la
nervedura de retén 68 contra el resalto 72 sitla la vilvu-
1la de véstago 60 en el anima axisl 54, Un rrimer muelle 74
situado sobre el sujetador 70 acopla um retén 76 que esté
Previsto sobre la barra de empuje 58 parz mantener un asien
to gtmosférico 78 contra el asiento de vacio 66. Un segun-=
do muelle 80, situado sobre el retén 76,se scopla al asiep
to de-vacio 66 y lo mentiene contra el asiento atmostéri-
co 78 sobre el nficleo mbvil 62.

El cube 36 tiene un primer conducto 82, cue comuni-
ca la primera cémsra de volumen variable 42 con el Anims 5%
¥ ur segundo conducto 84, que comunica el énima 54 con la
segunds ¢imara de volumen variable 46, Un resalbo anﬁlar 86,

situado entre el conducto 82 y el conducto 84 en el Znima

. 5%, proporciona el asiento de vacio 86 para el dispositivo
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de vélvule de Vastago 60. El nlcleo mdvil 62 tiene una pri
mera superficie de apoyo 88 y una segunda superficie de
apoyo 90 para mantener el asiento stmosférico 78 préctice-
mente perpendicular sl anima 54. E1 nfcleo mévil 62 tiene
e una tercera superficie de apoyo 92 que se extiende hasta
un elemento de transmisién 94 en forma de cilindro el cual
sale de le parte neumatica del Bervomotor bietapa 12.
El elemento de tranémiéién 04 se £ija al cubo 36 a
través de una conexidn roscads 98. Este tipo de comexibn
10. permite construir el cuerpo cilindrico 94 & mismo meterisl
que el dispositivo de cubo 36, o de tipo diferente de mate-
rial, dependiendo del tipo de fluido hidraulico emplesdo en
el cilindro maestro 1l4.
El cilindrolmaestfo 14 tiene una parte de grsn didme
15, tro 102 y el elemenéo de transmisibén cilindrico 94 tiene
una pestafia 100 en su extremo, para dividir la pasrte de gran
digmetro 102 del énima del cilindro maestro 14, en uia cé
mara de depbsito 104 y una cimera de entrada 106. Il ele-
mento de transmisidén 94 tiene un fnima axisl escalonsda con
20. una primers psrte 108 gue forme un énims de menor didmetro
en la cusl se situa la superficie de apoyo 92 del mhcleo
mévil 62, y una segunds seccidn 110 de meyor didmetro, que
forma un rebajo en la extremidad de la izquierda del ele-
mento de transmisidén, y un conjunto desplazable formado por;

25, un piston 112 y un manguito 154 se sitda en dicho rebajo,
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Una pluralidad de orificios radisles 114 conectan la cime~
ra interior 106 con el interior de la segunda seccidn de
didmetro 110. Un obturador o junta 116 se coloca en un cz
nal de uns superficie de agpoyo 118 y evita las fugas des-
de la camara de entrada 106 a laz astmosfera s través del
conducto de ventilacidén 120. .
Un dispositivo deformable o de reaccibn 122, fox
mado por un disco se sitde en la seccidén de segundo didme~
tro 110 entre un resalto 124 y el pistén 112, Il dispositi
vo de reaccidn 122 se fabrica de un materizl, por ejemplo
material elastémero, que ectla como sélido durante una se-
cuencia de funcionemiento inicial y, & medida que aumentan
las fuerzas de funcionemiento y las fuerzas de resccidn,la

elasticidad del material permite una distribucidn uniforme

de la fuerza que se transmite por todec el material. Por

eje&plo, el disp05itivo de reaccién 122 es un disco ilug
trado en la figura 1.

El piston 112 tiene una seccidén de primer didmetro
126 que se extiende en una seccidén de pequefio didmetro 128
en elanima del cilindro maestro 14, por lo que sl exbtremo
de la seccibén de pequefio didmetro define una.pared extra
me de la cémars 130. Un primer orificio 132 conecta un de
pbésito normal 134 con la cémsra de presién 130 y un segun
do orificio 136 conecta el depbsito 134 con la cimers de

depdsito 104. El pistdn 112 tiene una seccidn de_ pequefo

.t
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didmetro 138 que se ajusta en la seccién de segundo diémg
tro 110 del dispositivo cilindrico 94. El pistén 112 y el
mznguito 154 se escalonan en sus extremidades de la derecha
Pere definir yn recinto cerrsdo por ume caperuze unida a
5. la seccidén de segundo didmetro 138 del pistén 112. ‘
Un seguidor en forma de manguito 142 se sitile
en el recinto para dividirlo en una primera seccidn, que
forma una cémsra de regulacidén 146, y en uns segunda Sec—
eibn 147, |
10. | La camara de regulacidn 146 se conecta z la camg
ra de depbsito 104 a través del conducto 148 y a la camera
de entrada 106 a través de los conductos 150 y 114,
El menguito 154 gque se situs en un Znime 156
del pistém 112 fiene un conducto axizl 158 que termina en
15. un extremo en una placa 165 y que esté en comunicacién
constante con la cémera de presidén 130. Una serie de con=-
ductos radieles 16C en el manguito 154 y orificios axiz
les 162 en la placa extrema 165, permiten que el fluido
hidraulico en la cémara de presién 130 fluys a la segunda
20. seccién 147 y rodee también al manguito 154, E1 seguidor
142 tiene ung junta 172 que se adapta 8 la superficie pe~
riférice interna 164 de la capsruze 140, para evitar que
la comunicacién del fluido hidraulico, que rodes sl man-
guito 154, pénetre en la cémsra de regulacidn 146,

2>e El seguidor 142 tiene una pestafia 168 ccn un obtu-
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rador resiliente anular 166 situado en su lado delentero,
adyacente 21 segundo conducto 148 del pistén 112. El obtn
rador anuler 166 se situs radialmente en la seccién de se- .
gundo didmetro 110, y se empuje hacia la izquierds (consi
dersndo los dibujos) por medic de un muelle 176 situasdo en
tre la caperuza 140 y la pestafia 168.Ls junta resiliente
166 comprende en su periferia exterior un primer asiento
170 y 172 denominado "asiento de depésito" que Se pone en
contacto con el piston 112 pare cerrsr la comunicacidn s
través del segundo conducto 148. El obturador resiliente
166 comprende también en su periferia interior un segundo
asiento 174, denominsdo asiento de presién, destinado s po
nerse en contacto'con un resalto 177 del manguito 154, para
evitar la comunicacién desde la segunda seceidén 147 que

se comunica con la cémara de presibén, hasta la cémars de

régulacién 146, La pestafis 168 y €l obbturador resiliente

166 tienen une pluralidad de orificios 170 situados en un
circulo intermedio entre el asiento de presién y el asiento
‘de'depésito.ba finalidad de éstos orificios se explicars
més adelante con mas detalle.

Un retén 178, situado en ls camars de Tresién 130,
tiene una pluralidsd de patillas 182 gue selen radislmente
del elemento de base 180 para sujebar un muelle 188 el cual
queda encajado entre un pistdén secundario 190, en el anima

128, y las patillas 182, empujsndo de éste modo la caperu-
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'za 140 del dispositivo de pistdén 112 en contacto con el dis

positivo deformsble 122.Dlas patillas 182 se ponen en contac '
to con la cara 184 de la seccidn de gran difmetro 126 del
dispositivo de pistdén 112 y 1la cara 186 del dispositivo de
manguito 154, Sin une fuerza de presidn en la cimera de Tre
sidn 130, se produce'el primer espacio de separscidm 192
entre los extremos del elemento de transmisidén 94 y la sec-
cibn de gran didmetro 126 del pistén 112, Al mismo tiempo,
el muelle 176 empuja sl seguidor 142 hacis el resalto 177

T mueve la cara 186 del manguito 154 contra lss patillas
182 psra desarrollar el segundo especio de séparacién 194
entre la placa exitrema 165 y el disco de reaccién'122.

Un muelle de reéuperacién 196, situadO'eﬁ la céma-
ra de presifén secunderis 198 del cilindro maestro 14, gctia
a través del pistén secundarioc 190 y el muelle 188 en el
pistdén 112 para syudsr sl segundo muelle de recuperacidn
200, en la primera cémara de volumen variable 42, a empujer
el cubo 36 contra topes 202 (de los cuales solamente se
ilustra uno) sobre ls caja trasera 24.

El funcionamiento del doble servomotor que se acg
ba de deseribir se explica a continuscién.

Cuendo estd funcionando el motor del vehiculo,
se produce vacio en el colector de admisidém 206 y se comu
nica a través del conducto 208 por la valvula de regulacién

210 a2 la primera cémars de volumen variable 42. El vacio
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en la primera cémara de volumen variable 42 evacla aire de
la segunda cZmars de volumen varizble 36 haciendo fluir aire
a trevés de un conducto 84 gl &nims 54, slrededor del asien
to 86, y a través del conducto 82, por lo que ambos lados
del dispositivo de pared 44 guedsn sometidos s accidén de va-
cioc.

Cuando el conductor desea hacer funcionar los fre-
nos del vehiculo, induce una fuerza de entrada en el pedal
20. El pedal 20 pivota sobre un pasador 212 pers dar a la
barrs de empuje 58 una fuerza de entrada linezl gue mueve el
nficleo mdvil 62 en el &nima 54 oponiéndose al primer muelle
de recuperacibém 74, El movimiento inicial del nfcleo mévil
62 permite que el muelle 80 mueva el asiento de vacio 66
contra el resalto anulsr 86 e interrumps ls comunicacién
de vacio en el énima 54 a través del comnducto 82, ELl movi-
miento adicionsl del ndcleo mévil 62 mueyve el asiento stmos
férico 78 sepzréndolo del asiento de vacio 66 péra permitir
que fluye sire atmosférice del énima 54 a la segunda cémsre
de volumen varisble 46 a través del conducto 84. Existien-
do aire en la segunda'cémara de volumen varisble 46 y vae=-
¢io en la primera camara de volumen variable 42, se crea
una diferencisgl de presidn a través del dispositivo de pared
4y, Bsta diferencial de presidén hace que el dispositivo de

de pared 44 se mueve hscia ls primers cémara de volumen 42
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¥y prroduzca una primera fuerza de entrada de funcionsmiento
Esta primera fuerza de entrada de funcionamiento se transmd
te desde el cdispositivo de pared 44 z través del resalito 4
al dispositivo de cubo 36 para distribuirse en la cémsra d¢
transmisién 94, La fuera de entrada en el elemento de trang
misidén 94 se trensmite a través del dispositivo deformable
o dispositivo de reaccidn 122 en la caperuza 140 del pisth
112, Estz fuerzs de entrada mueve el pistdén 112 por el ori:
ficio 132 para desarrollar uns presidn de funcionamiento e

la camars de presiém 130.La presidén de funcionamiento en 1
cémara de presidén 130 se comunica a 10s frenos de las rue-

das delanterss 16 y hace funcionar el pistdén secundsrio 19
que, & Su Vesz, suministra 2 los frenos de las ruedas trase
ras 18 presidn de funcionamiento.

Lz presién de funcionamiento en la cdmara 130 se cg
nunics a través de conducto 158 del:manguito 154, saliendo
por los orificios radiales 160 y los orificios axiales 162
parz equilibrar la fuerza de presidn que actla sobre el di
positivo de manguito 154.

A medida que se scumula la presidén en la camara
de presidén 130, 1la fuerza de la presibén que actla sobre ls
cara 184 mueve el pistdn 112 hace el elemento de transmisi
O4 psre eliminar el espacio de separscién 192 comprimiendc
el disco deformsble o de reaccidén 122 adyacente a la cape:

sa 140, Al mismo tiempo, la seccidn eentral del disco defc
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mable 122 fluye en el anima axisl 108 del elemento de trang
misidén 94 y el Anima axisl 155 de la caperuza 140, El disco
deformable 122 en el 4nima axial 108 se pone en contacto
con el extremo 220 del nficleo mévil 62 7 en el Znima axigl
D 155 se pone en contacto con la placa extrems 165 pars mover
el menguito 154 hacia la cémara de presidn 130, segin se
ilustra en la figura 2.
En éste punto de funcionamiento, el muelle 176
mueye el asiento de depbdsito 172 contra el resalto 171 so-
10. bre el dispositivo de pistém 112 pera evitar ls libre comu
nicacidn del fluido desde le cémara del depdsito 104 a la
cémara de control 146, .

Después, segun se ilustra en la figura 3, cuslquie:
fuerza de entrada azdicionzl inducida en el pedsl 20 por el
15. conductor se transmite desde la barra de empuje 158 al ex~
tremo 92 del nficleo mbvil 62. El extremo 92 se acopla sl
disco de reaccidn (122) y mueve el reszlto 177 sobre el man
gulto 154 separéndolo del asiento de presidn 174, Estando
el resalto 177 separedo del asiento de presidn 174, la
20, sefial de presidn hidraulica en lz céqara de presién 130 y

en la segunde seccidn 147 se comunice a través de las gber~-

turas 160 en la cimara de regulacidn 146 y en la cémara de
entrada 106 por medio de los conductos 150 y 114 .Ta presidr
hidraulica en lz cémara de entrada 106 actua sobre la pes-

25 $eda 100 paré proporcionar unas segunda fuerza o fuérza su=
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‘vilizr que sctila adeiias sobre el elemento de transmisién 94,
Esta segunda fuerza de entrada y la fuerza de entrads dess
rrollada por el dispositivo de pared 44 se trsnsmite s tra-
vés del disco de reaccidn 122 haciendo que el dispositivo

S de piston 112 se mueva en el Animz 128 y ponga ademas o pre

8idén el fluido hidraulico en la cémara 130,

Descrits suficicntemente la nsturaleza delinvento,

asi como ls msnera de realizarlo en la practica,debe ha-
10 ‘
* cerse constar qué las disposiciones anteriormente indica~
das son susceptibles de modificaciones de detzlle en cuanto

no slteren su principio fundamental,



5.

10.

15.

20.

25,

- 16 -

REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionsmientos en sistemas de frenos ser
voayudados para vehiculos, cuyo sistems comprende un servo
motor bietapa que incluye un servomotor neumdtico provisto
de un dispositivo de pared sensible sz la diferencia de pre
sibén y un elemento de transmisidn corectado al dispositivo
de pared y destinado a transmitir una fuerza de funciona~
mientc en respuesta o la actuacidn del sistems de frenos
por parte.del conductor; un elemento accionado por el cog'
ductor, conectado al pedsl del freno, que se proyecta a
través de un dnima de dicho elemento de transmisidn carac-
terizados porque se dota a cada sistema de una cajs que
define un anima en su interior con uns seceidén de gran dig
metro y una seccidn de pequefio didmetro, proyectindose el
elemento de transmisidn de fuerze en ls parte de gran dis-
metro y teniendo una pestsila que se proyecta radislmente
hacia la superficie interior de ls parte de gran didmetro
para sepsrar el anima en un primer compartimiento y un se~
gundo compartimiento, cuyo primer compartiﬁiento define una
primere cémsra destinada a ponerse sz presidn parafpropor—
cionar servoayuds adicional sl elemento de tramemisién; un
conjunto desplazable situado en el segundo compartimiento,
cuyo conjunto desplazable se sostiene por la seccidn de

didmetro pequefio y se alojs deslizantemente en un rsbajo del
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elemento de transmisibén, separsndo el conjunto desplazsble
del segundo compartimiento en unas segunds cémapa, que se
comunica con un depbdsito, y en una camera de presién(bsti
nada a conectérsc por 1o menos az un accionzdor de los fre-
nos del vehiculo; medios resilientes situsdos en ls cimara
de presién que empujsn el conjunto desplazable hacis el fon
do del rebajo; una tercers camsra en comunicacidn con ls
primers cémsra y destinads z ponerse en comunicacidn con 1=
segunda cdmsra 0 con la camara de presién por medio de un
dispositivo de valvula, teniendo el 4nima del elemento de
transmisidn uns abertura en el fondo del rebajo, hsbilitin-
dose un elemento deformsble en dicho fondo para transmitir
al conjunto desplazsble las fuerzas del elemento de trans-
misidn y del elemento accionado por el conductor, constru-
véndose el dispositivo de valvula pera permitir normalmente
la comunicscidn entre laz segunda y la tercers cimara e
interrumpir la comunicseidn entre la tercers cémara y la
cémars de presidn, y pare permitir ls comunicacidn entre la
camara de presidén y la tercera cimsra ¢ interrumpir ls co=
municacidn entre la segunda y la tercera cimara en condicig
nes particulares de funcionamiento correspondientes al movi
miento adiccional delelemento sccionado por el conductor,
después de una primera fase de funcionsmiento dursnte la
cual el elmmento deformable se ha comprimido por el conjun-—

to desplazable contra el fondo del rebajo psra fluir en
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dicha abertura bajo la accidén de 1z presidén ocue reina en
la cémsra de presidn permitiendo por lo tsnto un asumento
de presidn en la primers cdmera psra desarrollar una fuerza
de entrasda aditive que sctua sobre el elemento de trsnsmi-

5. sidn.

2.~ Ferfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,
caracterizsdos ﬁorque el conjunto desplazable comprende un
Pistén exterior desplazable en el rebsjo -y las parte de peque
fio didmetro y un primer manguito desplazsble en un &nima cen

10, tral del piston exterior,guedando definido un recinto entre
el pistdn exterior y el primer menguito,comprendiendo el dig
positivo de vélvulas un segundo manguito situado en el recin=-
to para dividirlo en unas primera seccidn que forms la terce-
ra cémara y una segunda seccidén en comunicacibdn con la cime-

15. ra de presidn,teniendo el recinto una péred extrema encara~-
da sl elemento de formsble, cuya psred extrema comprende
un primer resalto anuler definido en elpistdn exterior y
un segundo resalto snuler definido en el primer mengui-
to, estando obligado resilientemente el segundo man-

20, gulto hacia la pared extrems Yy teniendo una pestafia des-
tinada a unirse normalmente s tope contra el resalto del
primer manguito y manteniéndose separado del resalto el
pistén exterior, por lo que dejan sl descubierto un conducte
del pistén exterior en comunicscidn con la segunda cimara

25, pars permitir la comunicacidn con la segunda cédmsra con la
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tercers camsra v evitsr la comunicscidn entre la tercera
camara 7 la segunda cémers, estando destinado el segundo
manguito e unirse a topecontra el resslto del pistdén ex-
terior y manteniéndose separado del resalto del rprimer man
guito, las condiciones particulares de funcionamiento por
lo que el primer manguito se separa con relacidn al pis-
tén exterior, produciéndose ¢l movimiento relativo por
un caubio en laz forma del elemento deformsble despuds
de producirse el movimiento adicionsl del elemento acciona
do por el conductor, permitiende por lo tanto la comuni=-
cacidn entre la segunda seccidén y ls tercera cédmara y cu-
briendo el conducto para interrumpir la comunicacidn entre
lz segunda y ls tercera céamarae

3.= Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
1 6 2, caracterizados porgue el elemento deformable es un
meteriel elastdmero.

4.~ Ferfeccionamientos, segin las reivindicaciones
2 6 3, earscterizados porque el recinto presenta uns segun-
da pered extrema formads por la cara interior de uns capery
za unida al pistdén exterior,poniendose en contacto la cars
exterior de la caperuza con el elemento deformabie.

5.~ Perfeccionamientos segim cuaslquiera de las

reivindicaciones 2 a 4, caracterizados porque el rebajo
tiene un didmetro menor que la parte de pequefio dismetro,

escalonéndose el piston exterior psra definir de éste modo
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un resalto adyacente a ls pestafia del elemento de transmi-
sibén, estando definida la segunds cdmara entre la parte de
gran didmetro, la pestafia y el pistén exterior.

6.~ Ferfeccionsmientos, seglin cuslquiera de las rei
vindicaciones 2 a3 5, caracterizados porque el pistdn exbe-
rior y el primer manguito son relativamente méviles entre
sf en funeidn 2 un cambio de forma debido sl flujo del ele
mento deformable.

7.- Perfeccionamientos, segln cuslquieras de lss rei-
vindicaciones 2 a 6,caracterizados porque el primer mangui-
to tiene una pared extrems que tiene una cars adyacente 3l
elemento deformable, hsbilitindose con-uctos pasra comuni=-
car ls cara mencionada en Gltimo lugar con el fluido a pre-
sibn.procedente de la cdmsrs de presién para proporcionasr
un equilibrio de presidn alrededor del primer manguito y
limitar por lo <tanto el movimiento del primer manguito
al cambio de forma del elemento deformsble.

8.~ Perfeccionamientos en sistemas de frenos servo
ayudados para vehiculos, tal y como gueda sustancialmente

descrito en la presente lMemoria, y en los dibujos adjuntos.
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