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El objeto de la presente patente de inven-~
¢ibén son unos perfeccionamientos infroducidos en las
carretillas estibadoras, de las que se distinguen por
estar dotadas de una transmisidn hidrostéitica, la cual
se compone de una bomba de caudal variable, que se ha-
1lla provista de una electrovidlvula de tres posiciones
Y una servovalvula que regula autométicamente.el re-
ferido caudal mediante un estrangulador’y una valvu-
la de sobrepresidn, todo ello actuando sobre dos mo-
tores hidrostdticos independientes, gracias a los
cuales queda eliminado el diferencial convencional,
siendo la direccidén de la mentada carretilla estiba-
dora de naturaleza hidrédulica, estando accionada me=-
diante un distridbuidor que al mismo tiempo ac¢tiia como
bomba maﬁual, permitiéndo tal particularidad girar fé-
cilmente a la carretilla con el motor parado, asi co-
mo con éste en marcha maniobrar cén exEyema suavidad,
con independencia total de la carga que transportan.
Ademds, con el fin de evitar falsas maniobras o movi- -
mientos, dicha carretilla estéd dotada de un dispositi-
vo de frenado que consiste en un pulsador qﬁe actla
sobre una electrovdlvula concebida como elemento de
seguridad, trabidndola totalmente, lo que permite ele-
var cargas con el mistil hasta alturas considerables
teniendo la més completa seguridad de que la carreti- -
lla se mantendrd inmdvil.

En una carretilla dotada de todos estos ele-~

mentos Se ha concebido también un méstil que se halla
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provisto de unos rodillos tronco~-cbénicos, que absor-
ben al mismo tiempo esfuerzos laterales y transver-
sales, quedando eliminados con ello los rodillbs trans-
versalmente dispuestos en los méstiles convencionales.

Para mejor comprensién de la presente memo-
ria desériptiva se acompaiian unos dibujos en los que,
esquemdticamente y tan sblo a titulo de ejemplo, se
representa un caso préctico de realizacidén de un es- )
tibador que reline las condiciones brevemente aludidas.

En dichos dibujds, las figuras 1, 2 y 3 son
vistas generales de-la carretilla, en las que ésta se
puede observar en alzado y en planta, siendo la Glti-
ma de las tres una planta a mayor escala, en la que
la carretilla se halla desprovista de parte de su cha-
sis. La figura 4 es una vista esquémltica del comple-
jo hidrostético de la carretilla. La figura 5 es una
planta superior de una de las dos columnas que con-
forman el mistil que permite la elevacidén de la hor-
quilla de la carretilla estiba@ora, mientras que la
figura 6 es una seccidén de uno de los rodillos tronco-
cbnicos dispuestos en el referido méstil.

De la observacidén de las aludidas figuras se
desprende que la transmisidn hidrostética de la carre-
tilla se compone de una bomba 1, del tipo de émbolo
axial, y dos motores hidrostiticos 2, también del ti-
po de émdbolo axial, que accionan las ruedas motrices
de la carretilla mediante reductores planetarios de

tres satélites. La bomba es accionada por un motor de
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combustidén, habiéndose incorporado a ia misma una bom-
ba gerotor no representada en la figura 4, que, auto-
méticamente, a través de unas vadlvulas de retencién,
aspira el aceite del depdsito 3, haciéndolo pasar por
el filtro 4, y el aceite no utilizado para cebar el
sistema pasa por una vdlvula de sobrecarga y se hace
servir junto con el aceite de fuga procedente de la
bomba 1 para el lavado y enfriamiento de los motores
hidrostéticos 2, habiéﬁdose previsto en el circuito,
con el fin de poder refrigerar el aceite, un radiador
convencional 5. Mediante los elementos descritos su-
cintamente se consigue la maniobrabilidad automética
de la carretilla, produciendo en la misma aceleracidn
suave y progresiva, asi como también autométicamente
se verifica la inversién de marcha del aludido vehiou-
lo, y su correspondiente deceleracidén. Y todo ello me-
diante el concurso de un solo.pedél 6, que afecta con-
siderable anchura y se halla montado sobre un balan-
cin que permite realizar las aludidas maniobras sin
tener que levantar el taldén del suelo. Esta ventaja,
afiadida a la eliminacién de toda palanca o pedal de
embrague o inversién de marchas, permite que la con-
duccidn de la carretilla se efect@ia con un indice de
fatiga muy inferior respecto al que acontece condu-’
ciendo cualquier otra carretilla convencional,

Para evitar cualquier movimiento fortuito en
la carretilla cuando con el méstil se estén realizan-

do operaciones de carga o descarga, 0 simplemente in-



terese someterla a reconocimiento mecénico estando su
motor en marcha, se dispone en el cuadro de mandos de
la misma un pulsador 7, que, mientras no se acciona
permite los movimientos del referido méstil, pero

5. blogueando al mismo tiempo las ruedas del veﬂiculo.
Cuando dicho pulsador es accionado, se activa una
electrovidlvula dispuesta en el circuito hidrostético
mentado con anterioridad, la cual posibilita la tras-
lacibén de la carretilla.

10. Los perfiles que componen las columnas que
conforman el mistil de las carretillas estibadoras
convencionales, estédn provistos de unos rodillos con-
venientemente dispuestos, tanto para contrarrestar las
tensiones frontales como laterales a que estéd someti-

15, do el peffil deslizante de la columna del méstil, ne-
cesité4ndose para ello, hasta la fecha, un minimo de
cuatro rodillos, dos de ellos para contrarrestar las
tensiones frontales, y los otros dos para vencer las
tensiones laterales que actlian asimismo sobre el re-

20. ferido perfil.

Las columnas pertenecientes al mistil de la
carretilla que motiva la presente memoria estén com-
puestas, cada una de ellas, por un par de perfiles
cuyas secciones transversales afectan forma de "U",

25. siendo uno de ellos 8 fijo y el otro 9 mévil o desli-
zante. Tanto en el extremo superior del perfil fijo
como en el inferior del deslizante, se ﬁan previsto

unos rodillos troncocdnicos 10, los cuales se hallan
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montados sobre unos ejes 11, que estédn inclinados en
sentido opuesto y son solidarios, cada uno de éllos,
de uno de los mentados perfiles, impidiéndose la sali-
da de los rodillos de los ejes ﬁordue en las bases de
estos Gltimos se atornilla una placa amovible 12, de
cuya extraccidn depende el répido cambio del rodillo
cuando éste se desgasta.

El rodillo perteneciente al perfil deslizan-
te 9, rueda sobre el dngulo anterior diedro.
del perfil fijo 8, mientfas que el rodillo de este 1l~-
timo pérfil, lo hace sobre el Angulo diedro conformado
por un nervio 13 longitudinalmente solidario del per-
fil deslizante 9, especificéndose que con tal solucidn
quedan eliminados dos de los cuatro rodillos que ante-
riormenté eran necesarios para vencer las tensiones
frontales y laterales, pues con los dos rodillos desw
critos se contrarrestan tanto unas’tensiones como las

otras, simplificindose con ello notablemente el mante-

-nimiento de la carretilla y asegurindose al mismo

tiempo una mejor alineacidén y un mayor y correcto ajus-
te entre ambos perfiles, al establecerse entre ellos
un menor nimero de contactos, ya que al quedar éstos
reducidos solamente a dos, se elimina en gran parte
el traqueteo inherente a los méstiles convencionales.
Finalmente cabe consignar que la carretilla
estd dotada de una direccién hidrdulica que actfia so-
bre un sélo cilindro de doble efecto 14, mediante el

cual pueden hacerse girar,en el sentido que convenga,



las ruedas traseras,-aspecto muy digno de tenerse en
cuenta, ya que, normalmente, las carretillas conven-
cionales ntilizan un par de ¢ilindros para ello.
Serdn independientes del objeto de la presen-
te patente de invencidn los materiales, formas y di-
mensiones, tanto absolutas como relativas, de los dis-
‘

tintos elementos que intervienen en los perfecciona-

mientos aducidos y, en general, todo cuanto no alte-

re, cambie o modifique la esencialidad de la misma.

.
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REIVINDICACIONES

1. Perfeccionamientos intpoducidps en carre-
tillas estibadofas, de las que se distinguen por estar
dotadas de una transmisién hidrostédtica que se compo-
ne de una bomba de caudal variable, que se halla pro-
vista de una electrovdlvula de tres posiciones y una
servovidlvula que regula automdticamente el referido

caudal mediante un estrangulador y una valvula de so-

‘brepresidén, todo ello actuando sobre dos motores hi-

dfostéticos independientes, gracias a los cuales que-
da eliminado el diferencial convencional, éonsiguién~
dose mediante estos elementos la maniobrabilidad de
las carretillas, phesto que en. las mismas se produce
una aceleracién suave y progresiva, asi como también
se verifica la inversidn de marcha del vehiculo y el
decelerado progresivo del mismo, & todo ello median-
te el concurso de un s6lo pedal que, presentando re-
marcable anchura, se halla montado’sobre un balancin
que permite realizar las maniobras descritas de ace-
leracibn e inversién de marcha sih tener que levantar
el taldn del suelo, siendo la direccidn de dichas ca-
rretillas hidrdulica, la cual actia sobre un unico
cilindro de ‘doble efecto, mediante el que pueden ha-
cerse girar, en el sentido que convenga, las ruedas
traseras de las mismas, caracterizédose—los perfec~
cionamientos que afectan a la presente carretilla es-

tibadora porque en su cuadro de mandos presenta un
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pulsador que mientras no es accionado permite que el
méstil de la carretilla realice los movimientos y tra-
bajos que le son comunes, mientras que, por otro lado,
se mantiene bldqﬁeado todo el sistema hidrostético que
permite la traslacidén de la misma, quedando ésta abso-
lutamente frenada, siendo cuando se acciona dicho pul~-
sador el momento en que se activa una electrovalvula
dispuesta en el circuito hidrostético mentado anterior-
mente, lo que posibilita la trgslacién de la carreti-
1lla.

2. Perfeccionamientos introducidos en carre-
tillas estibadoras, segiin la anterior reivindicacién,
que se caracterizan porque cada una de las columnas
que conforman el mAstil de la carretilla, esti cons-

tituido por un par de perfiles cuyas secciones trans-

- versales afectan forma de "U", siendo uno de ellos

fijo, mientras que el otro es deslizante, habiéndose
previsto en el extremo superior del fijo, asenténdose
gsobre un eje inclinado, un rodillo troncocdnico, al
tiempo que en un eje inclinado en sentido contrario

a8l anterior & previsto en el extremo inferior del per-
f£il deslizante, se asienta otro rodillo idéntico al
anteriormente especificado, girando el rodillo de es-
te perfil deslizante sobre el dngulo diedro anterior
perteneciente al perfil fijo, mientras que el rodi-
1lo de este Gltimo perfil rueda sobre el &ngulo die-
dro que conforma un nervio longitudinal solidarismen-

te dispuesto en el perfil deslizante, quedando com-
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prendido dich; nervio entre el mentado rodilleo y una .
de las aletas pertenecientes al perfil fijo, simpli-
ficéndose con todo ello de une forma.muy notable el
mantenimiento de la carretilla y aseguiéndose al mis-
mo tiempo una mejor alineaciéﬁ ¥ un mayor y correcto
ajuste egtre ambos perfiles de la columna.

3. Perfeccionamientos introducides en ca-

rretillas estibadoras.

La presente memoria consta de diez hojas fo-

]

liadas, escritas por una sola cara.

Madrid, a
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