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El presente invento tiene por objeto un freno de 

disco, en particular para vehículos automóviles, caracte­

rizado de una manera general porque comprende, en combina­

ción, un soporte f i jo ,  un disco rotativo a frenar, dos pa­

tines de frenado dispuestos cada uno, respectivamente, a 

uno y otro lado de dicho disco y montados móviles con re­

lación a dicho soporte f i jo ,  paralelamente a l eje geomé­

trico del disco, para entrar en contacto con este último, 

un bloque de mando hidráulico que se extiende paralelamon 

te a l eje del disco, por un lado de éste, y que es apto 

para actuar directamente sobre uno de los patines de fre ­

nado, una pieza de transferencia que se extiende a una y 

otra parte del bloque de mando, de los patines de frenado 

y de una parte del disco, y que es apta para transmitir 

indirectamente por reacción a l otro patín de frenado, del 

otro lado del disco, la  acción ejercida directamente sobre 

e l primero por e l bloque de mando, medios elásticos que 

solicitan radialmente a dicha pieza de transferencia, y 

medios de retención radial contra los cuales apoya dicha 

pieza de transferencia bajo la  solicitación de dichos me­

dios elásticos, comprendiendo dichos medios de retención 

radial, por una parte, por e l lado del disco correspon­

diente a l bloque de mando, un único tope de retención f i ­

jo, montado en saliente por e l soporte f i jo  paralelamente 

a l eje del disco, según sensiblemente e l plano radial de 

simetría de éste que pasa por e l eje del bloque de mando, 

y por otra parte, por el lado del disco opuesto a dicho 

bloque de mando, dos topes f ijo s  montados en e l soporte 

f i jo ,  a una y otra parte de dicho plano rad ia l de sime­

tr ía .
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Se han propuesto ya numerosos frenos de disco que 

presentan características muy diversas*

La combinación de medios que caracterizan el obje 

to del presente invento pretende realizar un buen compro­

miso entre las exigencias a respetar en la  realización de 

frenos de disco de este tipo.

En particular, permite una retención radial eficaz 

y segura del anillo de transferencia en sus desplazamien­

tos perpendicularmente a l plano del disco, pues los medios 

de retención rad ia l que comprende actúan directamente so­

bre la  pieza do transferencia o sobre una pieza unida pa­

ra moverse con ésta, y no sobre una pieza cualquiera, mó­

v i l  a su vez frente a l soporte f i jo .

Además se conjuga, desde este punto de vista, ven 

tajosamenta, con la  disposición complementaria según la  

cual e l soporte f i jo  forma una ranura hembra de guiado, 

que es paralela a l eje del disco y eá la  que está aplica­

da a deslizamiento una corredera macho de guiado formada 

a este efecto sobre la  pieza de transferencia.

Resulta, en efecto, de esta disposición que el 

guiado axial de la  pieza de transferencia en sus despla­

zamientos perpendicularmente a l plano del disco, se hace 

de manera positiva y rigurosa, lo que por naturaleza evi­

ta una puesta a l sesgo de esta pieza de transferencia, 

susceptible por una parte de perjudicar los desplazamien­

tos e incluso de provocar intempestivamente e l acuüamien 

to, y por otra parte de provocar un desgaste irregular 

de los patines de frenado.

Además, la  combinación de medios que constituyen 

e l objeto del presente invento permite asegurar que,30 en



1304-7

i

5

10

20

25

fuñeionamiento, e l par de frenado se encuentra directa­

mente absorbido circunferencialmente por e l soporte f i jo ,  

sin intervención de la  pieza de transferencia; ésta no 

está por tanto, de hecho, sometida a ninguna torsión, lo 

que permite evitar que e l desgaste de los patines de fre­

nado tenga lugar intempestivamente a l sesgo.

finalmente, permite un acceso fá c i l a estos pati­

nes de frenado, y fa c i lit a  por tanto su reemplazamiento 

después del desgaste.

En efecto, favorece la  adopción de la  disposi­

ción complementaria según la  cual estos patines de frena 

do están simplemente aplicados sobre dos vastagos de man­

tenimiento* que se extienden a una y otra parte de un puon 

tec illo  central del soporte f i jo  que une circunferencial­

mente dos brazos laterales de éste enfrente del canto del 

disco a frenar, estando dichos vástagos en voladizo por 

una a l menos de sus extremidades.

Las características y ventajas del invento resal­

tarán por otra parte de la  descripción que va a seguir, a 

títu lo  de ejemplo, con referencia a los dibujos esquemá­

ticos adjuntos en los que:

La figura 1 es una vista  en planta de un freno 

de disco según e l invento,

La figura 2 es una vista en corte axial de este 

freno según la  línea 11-11 de la  figura 1,

Las figuras 3 y 4 son vistas en alzado lateral 

según, respectivamente, las flechas I I I  y IV de la  figu­

ra  2 ,

La figura 5 es una vista  en corte transversal del 

freno de disco según el invento según las líneas quebra-30
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das V-V de las figuras 1 y 2, y después de -la retirada 

del bloque de mando hidráulico por é l comprendido;

La figura 6 es una vista en perspectiva de los 

medios elásticos asociados a cada uno de los patines de 

frenado que comprende e l freno de disco según e l invento;

La figura 7 es una vista en corte axial análoga 

a la  de la  figura 2 y se refiere a una variante de rea li­

zación;

La figura 8 es una vista parcial en planta de 

esta variante según la  flecha V III de la  figura 7;

La figura 9 es una vista parcial en alzado late­

ra l según la  flecha IX de la  figura 7.

Según la  forma de realización representada en 

estas figuras, e l freno de disco según el invento compren 

de en general un soporte f i jo  1 0 , un disco rotativo a 

frenar 11, dos patines de frenado 12A, 12B dispuestos 

cada uno, respectivamente, a uno y otro lado del disco 11 

y montados móviles con relación a l soporte f i jo  10 para­

lelamente a l eje de este disco, para entrar en contacto 

con este último, un bloque de mando hidráulico 13 que se 

extiende paralelamente a l eje del disco 1 1 , por e l lado 

del patín de frenado 12A, y que es apto para actuar direc­

tamente sobre este último, y una pieza de transferencia 

14 en forma de an illo , que rodea el soporte f i j o  10 el 

bloque de mando 13, los patines de frenado 12A, 12B y 

una parte del disco 1 1 , según, en general, una cuerda de 

éste, y que es apto para transmitir por reacción, indirec. 

tamente, a l patín de frenado 12B la  acción ejercida d i­

rectamente sobre e l patín de frenado 12A por e l bloque de 

mando 1 3 .
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E l soporte f i jo  10 presenta, por el lado del dis­

co 11 correspondiente a l bloque de mando 1 3 , un costado 

de fijación  16, que es sensiblemente paralelo a l plano 

del disco 1 1 , y que está dotado lateralmente de dos ore­

jetas de fijación  17,17'.

E l soporte f i jo  10 presenta además lateralmente, 

dos brazos 18,18', figuras 1 y 3 a 5 * que saliendo en es­

cuadra del costado 16, paralelamente al eje del disco 1 1 , 

se extienden a continuación paralelamente a l plano de 

este disco, y abarcan finalmente cada uno, en U inverti­

da, a éste último.

Estos brazos 18,18' enmarcan así conjuntamente uno 

y otro, en primer lugar e l patín de frenado 12A, por un 

primer lado del disco 1 1 , y luego e l patín de frenado 12B, 

por e l otro lado dé este disco, respectivamente, por su­

perficies 19A, 19'A, figuras 3 y 5, y 20B, 20'B, figura 4 , 

adecuadas para asegurar en funcionamiento un mantenimien­

to circunferencial conveniente de los patines de frenado 

12A, 12B y para absorber e l par circunferencial de arras­

tre a que son sometidos entonces estos patines.

Enfrente del canto periférico del disco 1 1 , un 

puentecillo 22 une circunferencialmente uno a l otro los 

brazos 1 8 , 1 8 ' del soporte f i jo  1 0 .

En e l ejemplo representado, e l costado 16 del so­

porte f i jo  1 0 , los brazos 1 8 , 1 8 ' llevados por este cos­

tado y e l puentecillo 22 que une estos brazos, están he­

chos de una sola pieza, por ejemplo por moldeo.

Los patines de frenado 12A, 12B son idénticos uno 

a l otro y son, por tanto, susceptibles de ser montados 

indiferentemente por uno u otro lado del disco 1 1 .
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De manera en sí conocida, cada patín de frenado 

12A, 12B comprende una plaquita de soporte 23A, 23B sobre 

la  que está colocada, por ejemplo por pegado, una guarni­

ción de frotamiento 24A, 24B.

La plaquita de soporte 23A, 23B de estos patines 

de frenado presenta lateralmente, en su borde circunferen­

c ia l más alejado del eje del disco 11, prolongaciones, 

respectivamente 25A, 25'A y 25B, 25'B, que forman ganchos 

vueltos uno hacia otro en el ejemplo representado, por 

los que estos patines de frenado son aplicados sobre vasta 

gos de mantenimiento 27, 27', que montan de manera sepa­

rable el soporte f i jo  10 y que, en la  práctica, están apli 

cados en e l puentecillo 22 que une los brazos 18, 18' de 

este soporte f i jo ,  merced a pasos 28, 28' previstos a este 

efecto en este puentecillo, figura 1.

Estos vastagos de mantenimiento'27, 27' son en 

general cilindricos.

Se extienden a una y otra parte del puentecillo 

22 en el que están aplicados.

Por e l lado de patín de frenado 128 están en vo­

ladizo frente a l puentecillo 22, y sucede lo mismo por 

tanto con este patín de frenado 12B, y terminan en una ' 

cabeza 29, 29' apropiada para fa c ilita r  su aprehensión.

Por e l lado del patín de frenado 12A, estos vas­

tagos de retención 27, 27' terminan en una extremidad a íi  

lada 30, 30' por la  que, en e l ejemplo representado, están 

aplicados en una t ira  de conexión 32 colocada de manera 

separable sobre el soporte f i jo  10, paralelamente a l pía 

no del disco 11, y a la  que, en e l ejemplo representado 

en las figuras 1 a 6, está asociado un pasa¡.. ,* de aletas

{
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1 de mantenimiento, 75, que les es común.

En e l ejemplo representado, la  t ira  32 presenta 

en sus extremidades circunferenciales orejetas 3 3 , 3 3 ' 

apropiadas para e l paso de torn illos 34 y 3 4 ' por las que 

5  es asociada de manera separable sobre los brazos 1 8 , 18' 

del soporte 1 0 .

En e l ejemplo presentado, y por razones que apare 

cerón a continuación, unas arandelas-riostras 35, 35' están 

interpuestas entre la  t ira  32 y los brazos 18, 18' del so- 

10 porte f i jo  10 alrededor de los tornillos 3 4 , 3 4 ' ;  estas 

arandelas-riostras pueden o no, ser solidarias del sopor­

te 10.

Un resorte 36A, 36B está dispuesto entre cada pa­

tín  de frenado 12A, 12B y los vastagos de mantenimiento

15

20

25.

30

27, 27' sobre los que este patín de frenado está aplicado.

Según un aspecto del invento, ta l resorte 36A,36B 

se extiende en general de modo circunferencial de uno de 

los vastagos de retención 27, 27' a l otro, y, en su zona 

central, entre los vastagos 27, 27', se apoya sobre el 

canto circunferencial de la  plaquita de soporte 23A, 23B 

del patín de frenado 12A, 12B pertinente.

Como es v isib le  en la  figura 6 en lo que se re fie ­

re a l resorte 36A asociado a l patín de frenado 12A, ta l  

resorte tiene en general, en la  forma de realización re­

presentada en las figuras 1 a 6, la  configuración de una 

horquilla en U cuyas dos ramas 37 presentan en su zona 

central, enfrente una de la  otra partes 38 de desacopla­

miento, que están dirigidas transversalmsnte una hacia la  

otra, y por las que estas ramas 37 están en contacto una 

con la  otra.
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Las extremidades de las ramas 37 del resorte 36A, 

36B tienen cada una forma de cuna, para su contacto res­

pectivamente con los vastagos de retención 27, 27', en la  

práctica una generatriz de éstas vuelta hacia el eje del 

conjunto, y sus partes de desacoplamiento 38 tienen igual, 

mente forma de cuna para su contacto con e l canto circun­

ferencial correspondiente de la  plaquita de soporte 231, 

23B de los patines de frenado 12A, 12B, en la  práctica el 

canto circunferencial de estos patines radialmente más 

alejados del eje del disco 11.

Con sus extremidades en cuna, las ramas 3.7 de un 

resorte 36A, 36B enmarcan las prolongaciones 25A, 25'A y 

25B, 25'B de las plaquitas de soporte 23A, 23B de los pa­

tines de frenado 12A, 12B.

Finalmente, con su extremidad libre  estas ramas 

están enganchadas una a la  otra, presentando una de estas 

ramas a este efecto una vuelta en escuadra 39 terminada 

por un gancho 40 por e l que es aplicada sobre la  otra ra­

ma 37, teniendo eventualmente esta última, también, forma 

de gancho.

Este enganche asegura e l cierre, y por tanto el 

mantenimiento, de los resortes 36A, 36B sobre las plaqui 

tas de soporte 23A, 23B de los patines de frenado 12A,

12B.

En e l ejemplo representado, e l bloque de mando 

hidráulico 13 comprende un cilindro ciego 42 en e l que 

está montado deslizante un pistón 44 apropiado para actuar 

directamente sobre e l patín de frenado 12A.

Por un conducto, de entrega 45 el cilindro 42 es 

susceptible de ser conectado a una fuente de fluido a pre

e
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sión, y está, además, asociado con un conducto de punga 

46.

En la  cara exterior de su fondo 4 7 , en la  zona cen 

t ra l de éste, e l cilindro 42 presenta, enfrente uno del 

otro, dos labios 48 por los que es aplicado sobre e l ani­

l lo  de transferencia 1 4 , figuras 2 y 3 .

Igualmente, en la  cara exterior de su pared c ilin ­

drica, en la  extremidad de ésta alejada de su fondo 4 7 , el 

cilindro 42 presenta lateralmente, a una y otra parte del 

plano radial del disco 11 que pasa por e l eje del bloque 

de mando 13, que es en la  práctica un plano de simetría 

para el freno y que está esquematizado por su traza T en 

las figuras 1 y 3, labios 50, 50' por lo que está igual­

mente aplicado sobre e l anillo de transferencia 1 4 , figu ­

ras 1 y 3 *

Este anillo de transferencia 14 es en general pla­

no y, enfrente del patín de frenado 12A, su periferia in­

terna presenta una muesca 52 adecuada para la  colocación 

del bloque de mando 13 por aplicación sobre e l canto de 

esta muesca de los labios 48,50  y 50' llevados por e l c i­

lindro 42 de este bloque, ta l como se ha descrito anterior 

mente.

Según un aspecto del invento, en cada una de sus 

extremidades circunferenciales 53, 53' con las que con­

tornea el disco 1 1 , e l anillo de transferencia 14 presen­

ta, en su periferia  interna, una deformación 5 4 , 5 4 ' que 

sobresale radialmente de modo global sobre aquella de las 

caras del anillo de transferencia 14 opuesta a l eje del 

disco 1 1 .

Tal deformación 5 4 , 5 4 ' tiene, en planta en la  f i -30
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gura 1, una forma creciente, y su sección transversal va 

adelgazando desde su zona central, frente a l canto del dis 

co 11, a sus extremidades afiladas, a una y otra parte de 

este disco 11.

En sección transversal, es decir, en sección para­

lelamente a l plano del disco 11, cada una de las extremida 

des circunferenciales 53, 53' del anillo de transferencia 

14 con las que este contornea e l disco 11, presenta una 

zona central de inflexión Z, como es v isib le  en la  parte 

de la  izquierda de la  figura 5, en lo que se refiere a la  

deformación 54*

De manera en sí conocida, unos medios elásticos 

solicitan radialmente al anillo de transferencia 14 y so­

bre el soporte f i jo  10 están previstos medios de retención 

radial contra los que se apoya el anillo de transferencia 

14 bajo solicitación de estos medios elásticos.

En el ejemplo representado, estos medios elásticos 

actúan sobre e l anillo de transferencia 14 en el sentido 

radial que va del eje del disco 11 a l a  periferia  de este, 

y están constituidos por un resorte de v a r illa  56 del que 

una parte central 57, en forma de U, contornea e l bloque 

de mando 13 sin contacto con éste.

Cada.una de las dos alas laterales 58, 58' de este 

resorte 56 está aplicada sobre una pieza f i ja ,  a saber, 

en el ejemplo representado, la  arandela-riostra 35, 35' 

asociada a l tornillo 34, 34' correspondiente, figura 5, y 

luego bajo el anillo de transferencia 14, en la  extremidad 

circunferencial 53, 53' correspondiente de éste; cada ala 

latera]. 58, 58' del resorte 56 forma así un resorte de tor 

sión.

!
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En e l ejemplo representado, las alas 58, 58' del 

resorte 56 presentan en sus extremidades, para contacto 

con e l anillo de transferencia 14, vueltas 59, 59' para­

lelas a l eje del disco 11.

Pero, a excepción hecha de estas vueltas 59, 59', 

e l resorte 56, en su conjunto, se extiende en general en 

un plano paralelo a l plano del disco 11.

Según un aspecto del invento, los medios de reten 

ción radial asociados a l anillo de transferencia 14 com­

prenden, por una parte, por el lado del disco 11 corres­

pondiente a l bloque de mando 13, un único tope de reten­

ción f i jo  60, montado en saliente por e l soporte f i jo  10, 

paralelamente a l eje del disco 11, según sensiblemente e l 

plano radial de simetría T definido anteriormente, y por 

otra parte, por e l lado del disco 11 opuesto a l bloque de 

mando 1 3 , dos topes f i jo s  62, 6 2 ' figura 4, formados so­

bre e l soporte f i jo  10 a una y otra parte de dicho plano 

radial de simetría.

En el ejemplo representado, e l tope de retención 

60 está montado en la  t ira  32 colocada de manera separa­

ble sobre los brazos 18, 18' del soporte f i jo  10, y se 

extiende en voladizo en la  zona central de esta t ira , pa­

ralelamente a l eje del disco.

Se trata, en e l ejemplo representado, de un vas­

tago colocado por engaste sobre la  t ira  32.

El vastago que constituye así e l tope de retención 

60 actúa en e l ejemplo representado, sobre e l bloque de 

mando 13 por una superficie cilindrica 63 de generatrices 

paralelas a l eje del disco 11, figuras 2 y 3-

Conjuntamente, el cilindro 42 de. bloque de mando
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1 13 presenta a este efecto, una superficie de guiado en la  

que este tope 60 se aplica a deslizamiento; en e l ejemplo 

representado, se trata de una superficie cilindrica de sec 

ción circular y esta es complementaria de la  superficie 

cilindrica 63 del tope 60; en una variante, esta sección 

podría ser cuadrada, triangular, ovalada o de cualquier 

forma.
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En la  parte de su longitud próxima a l disco 11, la  

superficie cilindrica 64 del cilindro 42 está bordeada la ­

teralmente por labios de guiado 65, 65' que forman con elle 

un canalón de guiado para e l vastago de retención 60 que 

está aplicado en e lla .

Así, por el lado del disco correspondiente a l blo­

que de mando 13, la  retención radial del anillo de transfe­

rencia 14 se hace indirectamente por medio de este bloque 

de mando que, aplicado sobre el anillo de transferencia, 

es solidario de éste.

Por e l otro lado del disco 11, esta retención ra­

dial se hace directamente por e l soporte f i jo  10.

En e l ejemplo representado, los topes de retención 

62, 62' previstos a este efecto en las extremidades de los 

brazos 18, 18' del soporte f i jo  10, forman superficies de 

retención radial coplanarias, figura 4 y en contacto con las 

cuales se encuentra e l anillo de transferencia 1 4 .

En el ejemplo representado, estas superficies de 

retención coplanarias están formadas por las caras infe­

riores de salientes 67, 67' montados en voladizo en las 

extremidades de los brazos 18, 18' del soporte f i jo  10.

Estos salientes 67, 67' del soporte f i jo  10 presen 

tan además, a una y otra parte del plano radial de simetría30
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T definido anteriormente, dos superficies de guiado 6 8 , 

6 8 ' ,  figuras 1 y 4, que están enfrentadas, y que forman 

conjuntamente una ranura hembra de guiado paralelamente 

a l eje del disco 1 1 .

Conjuntamente, el anillo de transferencia 14 pre­

senta una corredera macho de guiado 70 que es complementa­

r ia  de la  ranura de guiado formada por las superficies de 

guiado 6 8 , 6 8 ' ,  y que está aplicada a deslizamiento en 

éstas, paralelamente a l eje del disco 1 1 . .

En el ejemplo representado, esta corredera de guia 

do 70 está formada por una plaquita unida, por ejemplo por 

soldadura por puntos, ta l como se ha representado, con e l 

an illo  de transferencia 1 4 . .

Por otra parte, y como es visible- en particular en 

la  figura 1 , los brazos 1 8 , 18' del soporte f i jo  10 presen 

tan lateralmente en saliente, ménsulas 72, 72' apropiadas 

para limitar la  aplicación radial del an illo  de transfe­

rencia 14 sobre e l conjunto de las piezas a las que rodea, 

en ausencia del resorte 56 o en caso de rotura de éste.

Durante e l montaje del freno, que se hace en ausen 

cia de patines de frenado 12A, 12B, e l anillo de transfe­

rencia 14, que lleva e l bloque de mando 13, está aplicado 

bajo las superficies de guiado 62, 62' y luego aplicado 

contra los retornos o vueltas de extremidad 59, 59' de las 

ramas 5 8 , 58' del resorte 56 y aplicado así radialmente 

sobre e l conjunto a l que rodea hasta que, debido a los 

tornillos 34, 34', la  t ira  32 puede ser colocada sobre los 

brazos 18, 18' del soporte f i jo  10.

Los patines 12A, 12B son entonces aplicados radial­

mente a una-y otra parte del disco 11, en los vaciados que30
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forman entre sí a este efecto los brazos 1 8 , 1 8 ' del so­

porte f i jo  10 y, cuando los ganchos que forman sus plaqui- 

tas de soporte se encuentran enfrente de los pasos 28, 2 8 ' 

del puentecillo 22 que une estos brazos, los vastagos 27, 

27' destinados a asegurar la  retención radial de estos pa­

tines de frenado son colocados en posición, asegurándose 

e l bloqueo axial de estos vastagos, en e l ejemplo repre­

sentado, por e l pasador de aletas 75 que les es común.

Se observará que, durante e l montaje de freno se­

gún el invento, es así e l tope de retención 60 e l que asje 

gura e l bloqueo en su sitio  del anillo de transferencia 

14 portador del bloque de mando 1 3 .

En funcionamiento, cuando e l fluido a presión es 

enviado a la  cámara del bloque de mando 13 formada entre 

el cilindro 42 y e l pistón 44 de éste, este pistón se des­

plaza según la  flecha F de la  figura 2 y viene a aplicar 

a l patín de frenado 12A contra el disco 1 1 ; conjuntamen­

te , e l cilindro 42 del bloque de mando 13 se desplaza en 

sentido inverso a l de la  flecha F y el anillo de transfe­

rencia 14 que lo monta viene a aplicar así e l patín de frc  

nado 12B contra e l disco 11.

El disco 11 se encuentra así apretado entre los 

patines de frenado 12A, 12B, y por tanto frenado.

Si se a liv ia  la  presión de fluido en la  cámara del 

bloque de mando 1 3 , e l disco 11 es liberado.

En sus desplazamientos, el anillo de transferen­

cia 14 se encuentra guiado radialmente, por una parte, por 

e l tope único de retención 60 que está previsto a este 

efecto por e l lado del disco 11 correspondiente al bloque 

de mando 13 y que actúa sobre el anillo de transferencia
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14 por medio de este ¡bloque de mando, y por otra parte, 

por e l otro lado del disco 11, por las dos superficies 

de retención radial 62, 62'; se observará que, gracias a 

su longitud axial relativamente notable, el tope 60 forma, 

para e l anillo  de referencia 14, un apoyo de retención ven 

tajosamente alejado del plano del disco 11, lo que es fa ­

vorable a las condiciones de apoyo de este anillo de trans 

ferencia.

Conjuntamente, e l anillo de transferencia 12 se 

encuentra guiado axialmente por las superficies de guiado 

68, 68' previstas a este efecto.

Durante un aprieto y/o una liberación del disco 

11, los resortes 36A, 36B asociados a los patines de fre ­

nado 12A, 12B son arrastrados por estos últimos.

Estos resorbes se oponen, a la  manera de frenos, 

a cualquier movimiento intempestivo de los patines de fre  

nado 12A, 12B a lo largo de los vastagos 27, 27' que ase­

guran su retención radial, en particular fuera de los fre ­

nados.

Para retirar los patines de frenado 12A, 12B, en 

particular en caso de desgaste de su guarnición de frota­

miento, basta retirar el pasador de aletas 75 que asegura 

el mantenimiento axial de los vastagos de retención 27,

27' sobre los que están aplicados, actuar sobre los resor­

tes 36A, 36B que le están asociados de manera que permi­

tan un lib re  deslizamiento de los vastagos en cuestión, y 

luego desaplicar- axialmente éstos hasta conseguir la  libe ­

ración completa de los patines de.frenado 12A, 12B.

Como se habrá comprendido, e l montaje separable de 

vástago 60 sobre el soporte f i jo  10 por medio de la  t ira30
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32 que le lleva y que puede ser desolidarizada de este 

soporte por retirada de los tornillos 3 4 , 3 4 ' ,  permite el 

desmontaje del freno a pesar de la  longitud axial re la t i­

vamente notable de este vastago oponiéndose e l soporte 

f i jo  1 0  ̂ por si mismo, a un deslizamiento axial suficien­

te del anillo de transferencia 14 en ausencia de los pa­

tines 12A, 12B con e l fin  de permitir a este anillo  de 

transferencia 14 escapar de este vastago 60.

Según la  variante de realización ilustrada por 

las figuras 7 a 9? el tope de retención único 60 previs­

to por el lado del disco 11 correspondiente a l bloque de 

mando 1 3 , es de una sola pieza con la  t ira  32 que le  l le ­

va.

Tal como se ha representado, este tipo de reten­

ción 60 está formado por corte y plegado apropiado de la  

chapa de lá  que es sacada la  t ira  32, o por embutición coi: 

veniente de esta chapa.

En el ejemplo representado, la  extremidad libre  76 

de este tope 60 está separada frente a l resto de este vás 

tago por el que se conecta a la  t ira  32, para contacto ra­

d ia l con el cilindro 42 del bloque de mando 13 , y está l i ­

geramente arqueada; por sus cantos laterales está circun­

ferencialmente en contacto con los labios de guiado 65 ,

65' que presenta el cilindro 42 como.se ha descrito ante­

riormente. - -

Por otra parte, según esta variante, el pasador 

de aletas 75 común a los dos vastagos de mantenimiento 27, 

27' de los patines de frenado 12A, 12B está enganchado so­

bre las extremidades correspondientes 30, 30' de estos 

vastagos en lugar de atravesar éstas, como anteriormente.
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Además, en esta variante, cada arandela-riostra 

35, 35' forma cuerpo con un manguito 78, 78' aplicado eh 

una perforación 79, 79' del soporte f i jo  1 0 , alrededor del 

torn illo  3 4 , 3 4 ' correspondiente, de manera que ta l aran-
5
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25

déla sea solidaria del soporte f i jo  10 y que e l resorte 

5o sea así llevado por este soporte antes incluso de la  

colocación de la  t ira  32 que lleva e l tope de retención 60 

en las figuras, solo son visibles e l manguito 78' y la  

perforación 79' asociados a la  arandela 3 5 ' ,  figura 8 .

En cuanto a l resorte 36A, 36B asociado a cada pa­

tín  de frenado 12A, 12B, se trata de una horquilla 80A,

80B que tiene en general forma de S, apoyándose esta hor­

qu illa , por una parte, por sus extremidades curvas 81A, 

81B, 8 l 'A , 8l 'B ,  que están, como anteriormente, conforma­

das a modo de cuna, en los vástagos de mantenimiento 27, 

27', en los que este patín 12A, 12B está aplicado, entre 

éstos y e l anillo de transferencia 1 4 , enmarcando con di­

chas extremidades curvas a las prolongaciones correspon­

dientes 25A, 25B, 25'A, 25'B de la  plaquita de soporte 23A 

23B del patín, y por otra parte, por su paso medio 82A,

82B sobre dicha plaquita de soporte 23A, 23B, sobre e l 

canto circunferencial de ésta, radialmente la  más alejada 

del eje del disco 1 1 ,

Bien entendido, e l presente invento no se limita 

a las formas de realización descritas y representadas sino 

que engloba toda variante de ejecución y/o de combinación 

de sus diversos elementos.

Por ejemplo, no es necesario que los vástagos de 

retención 27, 27' estén aplicados en la  t ira  32.
30 Por el lado del disco 11 correspondiente a l bloque
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de mando 13 pueden, en efecto, extenderse en voladizo, 

como lo hacen por e l lado del disco 11 opuesto a este blo­

que de mando.

En este caso, los patines de frenado 12A, 12B es­

tán montados en voladizo mediante estas tiras de retención 

27, 27'.

En todos los casos, el mantenimiento axial de las 

tiras de retención 27, 27' en cuestión, en lugar de ser 

asegurado por un pasador común 75, puede ser asegurado por 

pasadores de aletas individuales, y/o por cualquier otro 

medio de retención apropiado, por ejemplo un anillo elás­

tico hendido.

No es necesario, por otra parte, aunque esta dis­
posición sea preferida, que los medios elásticos-asociados

a l anillo de transferencia 14 actúen sobre éste en un sen 

tido radial que va del eje del disco 11 a la  periferia  de 

este último.

En una variante, podrían actuar en el sentido ra­

dial opuesto, es decir en e l sentido radial que va de la  

periferia del disco 11 hacia el eje de éste, estando en­

tonces dispuestos en consecuencia los topes de retención 

radial previstos para mantener en esta dirección e l anillo  

de transferencia 14.

Por otra parte, la  extensión circunferencial de 

cada patín de frenado 12A, 12B puede ser más o menos im­

portante, según el espesor individual de los brazos 18,

18' del soporte f i jo  10 y/o su separación relativa.

Finalmente, la  pieza de transferencia 14 no es 

necesariamente un an illo ; podría tratarse también de un 

estribo que abarque en U invertida a l disco 11, siguiendo
30



los patines do frenado 12A, 12B y e l bloque de mando 13, 

sensiblemente, un radio del disco 10, y extendiéndose así 

a una y otra parte de estas diversas piezas.

En una variante, e l cilindro 42 del bloque de man­

do 13 podría ser f i jo ,  siendo móviles dos pistones en sen 

tidos opuestos, uno primero para actuar sobre e l patín 12A, 

un segundo pistón para actuar sobre la  pieza de transfe­

rencia 14; en este caso, e l tope de retención único 60 

puede, por ejemplo, actuar sobre la  pieza de transferen­

cia 14 más a llá  de este segundo pistón.
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REIVD'íDICACIOi-iES

Los puntos de invención propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente 

de Invención en España, por VEINTE años, son los que se 

recogen en las reivindicaciones siguientes:

13.- Perfeccionamientos introducidos en un freno 

de disco, especialmente para vehículo automóvil, carac­

terizados porque el freno comprende, en combinación, un 

soporte f i jo ,  un disco rotativo a frenar, dos patines de 

frenado dispuestos, cada uno, respectivamente, aunó y 

otro lado de dicho disco y montados móviles con relación 

a dicho soporte f i jo ,  paralelamente a l eje del disco, 

para contacto con este último, un bloque de mando hidráu­

lico  que se extiende paralelamente a l eje del disco, por 

un lado de éste, y que es apto para actuar directamente 

sobre uno de los patines de frenado, una pieza de transfe, 

reheia que se extiende a una y otra parte del bloque de 

mando, de los patines de frenado y de una parte del disco,30
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y que os apto para transmitir indirectamente, por reacción 

al otro patín de frenado, del otro lado del disco, la  ac­

ción ejercida directamente sobre e l primero por el bloque 

de mando, medios elásticos que solicitan radialmente a di­

cha pieza de transferencia, y medios de retención radial 

contra los que apoya dicha pieza de transferencia bajo la  

solicitación de dichos medios elásticos, comprendiendo di­

chos medios de retención radial, por una parte, por el 

lado del disco correspondiente a l bloque de mando, un tope 

de retención f i jo ,  único montado en saliente en e l sopor­

te fijo,paralelamente a l eje del disco, sensiblemente según 

el plano radial de simetría de éste que pasa por e l eje 

del bloque de mando y, por otra parte, por el lado del dis 

co opuesto a dicho bloque de mando, dos topes f ijo s  forma­

dos sobre el soporte f i jo  a una y otra parte de ducho pla­

no radial de simetría.

2 3 . -  Perfeccionamientos de acuerdo con la  reivindi­

cación 13, según los cuales el bloque de mando comprende 

un cilindro ciego que está montado en la  pieza de transfe­

rencia y en el que desliza un pistón apropiado para actuar 

sobre el patín de frenado correspondiente, caracterizados 

porque el tope de retención único dispuesto por e l lado de!, 

bloque de mando, actúa sobre éste por una superficie c ilín  

drica de generatrices paralelas a l eje del disco.

3s . -  Perfeccionamientos según la  reivindicación 23, 

caracterizados porque el bloque de mando comprende una su­

perficie de guiado en la  que está aplicado e l tope de re­

tención único dispuesto a l mismo lado del disco que é l.

4-3.- Perfeccionamientos según una cualquiera de 

las reivindicaciones 13 a 33 ., caracterizados porque el to
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1 pe de retención único dispuesto por e l lado del bloque de 

mando está montado en una t ira  de conexión colocada de ma­

nera separable sobre el soporte f i jo ,  sensiblemente de modc 

paralelo a l plano del disco, y porque se extiende en vola­

dizo en la  zona central de éste, paralelamente a l eje del 

disco.

59..- Perfeccionamientos según la  reivindicación 4 3 , 

caracterizados porque el tope de retención único así mon­
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tado en dicha t ira  es de una sola pieza con ésta.

69.- Perfeccionamientos según una cualquiera de la: 

reivindicaciones is a 5^, caracterizados porque los dos 

topes de retención dispuestos por e l lado del disco opues­

to a l bloque de mando forman superficies de retención ra­

d ia l planas, coplanarias, en contacto con las cuales se 

encuentra la  pieza de transferencia.

7 3 . -  Perfeccionamientos según una cualquiera de la: 

reivindicaciones 13 a 63, caracterizados porque, por el 

lado del disco opuesto a l bloque de mando, e l soporte f i jo  

presenta, a una y otra parte del plano radial de simetría 

que pasa por el eje del bloque de mando, dos superficies 

de guiado enfrentadas, y que forman conjuntamente una ranu­

ra hembra de guiado, paralelamente a l eje del disco, y 

porque la  pieza de transferencia presenta una corredera ma­

cho de guiado que es complementaria de dicha .ranura, y que 

está aplicada en deslizamiento en ésta.

83.- Perfeccionamientos según la  reivindicación 73, 

caracterizados porque la  corredera de guiado que presenta 

la  pieza de transferencia está formada por una plaquita 

colocada sobre ésta.

9 3 . -  Perfeccionamientos de acuerdo con una de las30
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reivindicaciones 15 a 85, según los cuales las plaquitas 

de soporte incluidas en los patines de frenado, presentan 

prolongaciones con las que dichos patines son aplicados 

sobre vastagos de mantenimiento que montan de manera se­

parable e l soporte f i jo ,  paralelamente al eje del disco, 

caracterizados porque e l soporte f i jo  presenta un costado 

de fijación  que es sensiblemente paralelo a l plano del dis 

co, dos brazos que, saliendo de dicho costado abarcan, ca­

da uno, en U invertida, a l disco y enmarcan conjuntamente 

ambos patines de frenado y un puentecillo que une circun­

ferencialmente uno a otro dichos brazos y se extiende sen­

siblemente enfrente del canto de dicho disco y porque los 

vastagos de mantenimiento de los patines de frenado están 

aplicados en dicho puentecillo y se extienden a una y otra 

parte de éste.

105.- Perfeccionamientos según la  reivindicación 9̂  * 

caracterizados porque, a l menos para el patín de freno dis 

puesto por el lado del disco opuesto al bloque de mando, 

los vastagos de mantenimiento de los patines de frenado se 

extienden en voladizo frente a l puentecillo del soporte 

f i jo  en e l que están aplicados.

l i s . -  Perfeccionamientos según las reivindicacio­

nes 43 y 95 tomadas conjuntamente, caracterizados porque, 

por el lado del disco correspondiente.al bloque de mando, 

los vastagos de mantenimiento de los patines de frenado 

están aplicados en la  t ira  que lleva el tope de retención 

único asociado a l anillo de transferencia de este mismo 

lado del disco.

125.- Perfeccionamientos según las reivindicacio­

nes 43 y 93 tomadas conjuntamente, caracterizados porque30
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lo s  vastagos de mantenimiento de lo s  patines de frenado 

se extienden axialmente en vo ladizo  por lo s  dos lados del 

puen tec illo  del soporte f i j o  en e l  que están aplicados.

1 3 3 Perfeccionamientos según una cualquiera de 

las reivindicaciones 9- a 123, caracterizados porque a 

los vastagos de mantenimiento de los patines de frenado 

está asociado un pasador de aletas de mantenimiento común.

1 4 3 Perfeccionamientos según la  re iv indicación  

1 3 3 , caracterizados porque este pasador de mantenimiento 

común está enganchado sobre la s  extremidades pertinentes 

de lo s  vastagos de mantenimiento y lo s  patines de guiado.

153 .- perfeccionamientos según una cualquiera de 

la s  re iv indicaciones 13 a 143, caracterizados porque los  

medios e lá stico s  que so lic ita n  a la  p ieza de transferen­

c ia  según un radio de l disco están constituidos por un 

resorte  de v a r i l la  d e l que una parte cen tra l en forma de 

U contornea e l bloque de mando sin  contacto con éste y, 

de lo s  que cada una de la s  dos a las la te ra le s  está a p li ­

cada sobre una pieza llevada  por e l  soporte f i j o  y luego 

sobre l a  p ieza de tran sferen c ia  y forma a s í un resorte de 

to rsión .

16&.- Perfeccionamientos según l a  re iv ind icación  

153, caracterizados porque, excepción hecha de eventua­

le s  retornos de extremidad para le los a l  e je  de l disco en 

contacto con l a  p ieza de transferencia , e l resorte  que 

constituye lo s  medios e lásticos  asociados a éste se extien  

de globalmeñte en un plano para le lo  a l  plano del disco.

173 .- Perfeccionamientos de acuerdo con una cual­

quiera de la s  re iv indicaciones 13 a 163, según lo s  cuales 

l a  p ieza  de transferencia  es un a n illo  caracterizados por-

!
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que, en cada una de sus extremidades circunferenciales con 

las que contornea a l disco, este an illo  presenta en su pe­

r ife r ia  interna una deformación que sobresale sobre aquélla

zando en sección, desde su zona central, frente a l canto 

del disco, hasta sus extremidades afiladas, a una y otra

173, caracterizados porque, en sección paralelamente al 

plano del disco, las extremidades circunferenciales del 

anillo  por las que éste contornea e l disco, presentan cada 

una, frente a este último, un punto de inflexión.

193. -  Perfeccionamientos introducidos en un freno  

de d isco, especialmente para vehículo automóvil.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que ante­

cede, representado en los dibujos que se acompañan y con 

los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de vein tic inco  hojas escritas  

a máquina por una so la  cora.

de sus caras que esta opuesta e l eje del disco, teniendo 

esta deformación en planta una forma creciente y ade lga -*

parte de éste

183. -  Perfeccionamientos según la  re iv in d icac ión

!
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