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. La presente invencidn se refiere a una rueda motris
con motor de combustidn inberna, adecuada para la propulsidn
de vehlculos terrestres, especislmente de ciclomotores o mo-
tocicletas, caracterizada por una parbicular combinacidén de
elementos constructivos que tiene por principal objeto sim-—
plificar el grupo motopropulsor y, mis en .general, toda la
estructura del vehfculo, & los.fines, sobre todo,de la €co-
nomia constructiva y de la ligereza.

Mds precisamente, segin la presente invencién, es-
te objeto se logra con uvna rueda motriz pars vehiculos de
motor, y en parbticulaxr paras ciclomotores, del tipo que tiene
un motor de combustidn inberna incorporado s la misma rueda
en su espacio interior, caracterizada por el hecho de que
dicha rueda motriz gira sobre un perno fijado al blogue de
motor y recibe el movimiento, por medio de wna transmisidn
adecuada, desde el 4rbol motor que sale por el lado del blo-
que de motor mismo opuesto a aquél por donde se aplica el
perno poitarrueda. ‘

A La invencidén se representa esquemdticamente en las
figuras del dibujo adjunto, en el caso de aplicacidén a mn
ciclomotor con motor de explosién de un solo cilindro, En
el dibujo,

- la figura 1 representa la invencién en vista la~
teral; y .

- la figura 2 es un corte transversal de la inven-
cidén segin el plano A-A de la fig. 1.

En el espacio interior de la rueds 1, permitido
por una forma adecuada del disco 25 de la propia rueda, es-—
t4 contenido el motor 2, , ‘

‘E1l blogue de motor estd conectado por wn lado, de
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. ibién conectado sl bastidor. Ia conexidén se hace & través
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manera estable, por medio de los tornillos 3, al bastidor 4
del vehiculo; y por el lado opuesto lleva el eje o perno 5,
sobre el cual puede girar la rueda 1. EL perno 5 estéd tam-

del brazo 6 desmontable, por medio del btornillo 7 y los ftor-
nillos 8, o por otro medio de conexién equivalente, de modo
tal due permita wn FAcil desmontaje de la rueda 1 sin necesl
dad de quitar del vastidor todo el grupo de motor y trans-
migién, El brazo 6 conmbribuye de modo Gelberminante a la ri-
gldez y ligeresza del bastidor. Ahora bien, es evidente la
posibilidad de que el motor pueda tanbién estar sostenido
sélo por el lado de los elementos de fijacién 3.

El 4rbol motor 9 sale por el lado del bloque de
motor opuesto a aquél por donde sale o asoma el perno 5;
y comunicz movimiente a la rueda 1-a través de una transmi-
sién adecuada que, en el ejemplo representado en la figura,
estd constituida por el embrague de friccidn 10, el nifién
11, -las ruedas dentadas 12 y 13 colocadas en el &rbol auxi-
liar 14, y por la rueda 15 solidaria del cubo 16 de la rue-
da 1.El embrague 10 puede ser automdtico de tipo centrifugo,
con magas accionadas por la rueda 1, para el arranque del
motor en caso de que existan pedales, y con masas acciona-
das por el motor para el embrague aubomdtico normal.

La transmisién desde el Arbol motor 9 a la rueda
1 podria comprender también un cambic de velocidades incor-
porado en el espacio 17, ¥y el embrague. podria ser de tipo
mandado y no automatico.

Ta disposicién relativa del drbol y de la rueda
arriba descrita permite utilizar al méximo el espacio inter-
no de la rueda, para la incorporacién del grupo de motor ¥y
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i1se halle en el plano medio X-X de la rueda ¥y que el eje geo-

iyvehfculo.

los eventuales pedales del vehiculo por medio de una cadena,

estar orientado de otro modo. Andlogamente, oftro tanto po-
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transmisidén, hasta poderse obtener que el eje del cilindro
métrico del 4rbol motor 9 coincida con el de la rueda 1 del

Sobre el 4rbol motor 9 van tembién montados el vo-
lante o plato magnética 18 y el ventilador 19 de refrigera-
¢ién del motor. El aire de refrigeracién es conducido hacia
el cilindro y la culalts del motor por medio de la wolubta 2C.

En el cubo 16 de la rueds va montado un pifidn den-
tado de rveda libre 21, oue puede recibir el movimiento de

y servir también para el arrandgue del motor.

Para pegmitir el accionamiento de la rueda con los
pedales sin tener que arrastrar tanbién el motor, cuando és-
te no funciona, estd previsto que la transmisidn tenga un
mecanismo adecuado de desembrague o desconexidén 22,

: La rueda estd completada con el dispositivo de fre
no, indicado en la figura por el tambor 23 y por la zapata
24. . o

Se sobrentiende que las figuras del dibujo adjun-
to constituyen sélo una ilustracidn esquemdtica de wna forma
construetiva del invente, dada a mero titulo de ejemplo de
la disposicidn relativa de los elementos consbtructives fun-
damentales gue se reivindica. En particuiar, el invento pue
de aplicarse a un vehiculo de motor sin pedales y a un no-
tor de varios cilindros. ' : .

_ ¥l eje del cilindro, dispuesto en la Tfigura ver-
ticalmente con la culata arriba, por obvias vemtajas de lim
pieza y facilidad de sustitueibén de la bujla, podria tambiéa
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drfa decirse de la colocacién del eje del cilindro en el
plano medio de la rueda, y de la coincidencia del eje geo-—
métrico del &rbol motor con el de la rueda, dsi dispuestos
por motives de racionalidad comstructiva pero que, por lo

t demds, podrian estar dispuestos, en cambio, sélo parslela-

mente,

REINVINDICACTONES

ILos puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta soligitud de Patente de
Invencidén en Espafia, por VEINTE aflos, son los gue Se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

8,~ Perfeccionamientos introducidos en una rueda
motriz para vehiculos automéviles, en especial ciclomotores,
que tiene un motor de combustién interna incorporado a la
misma rueda en su espacio interior, caracterizados por el
hecho de que dicha rueda gira sobre un perno o eje fijado
al bloque de motor y recibe el movimiento, por medio de una
transmisién adecuada, desde el drbol motor que sale por el
lado del bloque de motor opuesto a aquél por donde se apli-
ca el perno portarrueda.

.28,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-

dicacién precedente, caracterizados por el hecho de que el




10

15

20

25

30

Hoja nitm. 6 V ) 28037‘__ —

blogue de motor va fijado al bastidor por la parbte de sali-
da del 4rbol motor. .
, 8,~ Perfeccionamientos de acverdo con las reivin-
‘dicaciones precedentes, caracterizados por el hecho de que '
el bloque de mobor estd soportado también por el otro lado,
por medio del perno fijo sobre el cual gira la rueda, ancla-
do a un brazo del bastidor gue puede ser fambién desmontable
de modo que permite un féeil desmontaje de la propia rueda.
48,.~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin-
dicaciones precedenteé, caracterizados por el hecho de que
la transmisidn desde el 4rbol motor a la rueda estd consti-
tuida por una cadena de engranaje cilindrico, de ejes geo-
métricos paralelos a losg del motor y la rueda, ,
8,~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizados por el hecho de que
la transmisién desde el motor a la rueda comprende un cambio
de velocidades.,

' 62.~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin-
dicaciones 12, 22, 32 y 42 precedentes, caracterizados por
el hecho de que la transmisién es de uma relacidn de trans-
nisién constante, y el embrasue es de tipo centrifugo, conec
tado sea al drbol motor, sea a la rueds, y situado sobre el
4rbol motor en correspondencia con el pifidn primario de la
transmisién.

8.~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizados por el hecho de que
el eje del cilindro o de los cilindros del motor estd situa~
do cagi en el plano medio de la rueda.

8,~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin-
dicaciones precedentes, caracterizados por el hecho de que
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el eje geométrico del 4rbol motor es coincidente con el de
la rveda.

98,— Perfeccionamientos de acuverdo con lag reivin-
§d10a01oned precedentes, caracterizados por el hecho de gue

i el cubo de la rueda estd conectado a los pedales de un ci-

clomobor, por medio de una btransmisidn adecuada provista de
un mecanismo de rueda libre.

108,~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin-
dicaciones precedentes, caracherizados por el hecho de gue
la transmisibén desde el motor a la rueda posee um mecanismo
de desembrague o desconexién,

- 112,~ Perfeccionamientos inbroducidos en una rueda

motriz para vehfculos automdéviles, en especial ciclomotores.

Tal y como se ha descrito en la Memoxia que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompailan y con
los fines que se han especificado.

Este Memoria consta de SIETE hojas escritas a mé-

guing por una sola cara.
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