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M oja ni'im. 2 28037-

. La presente invención se refiere a una rueda motris 
con motor de combustión interna, adecuada para la propulsión, 
de vehículos terrestres, especialmente de ciclomotores o mo- 
Itocicletas, caracterizada por una particular combinación de 
elementos constructivos que tiene por principal objeto sim­
plificar el grupo motopropulsor y, más en general, toda la 
estructura del vehículo, a los fines, sobre todo,de la eco­
nomía constructiva y de la ligereza.

Más precisamente, segán la presente invención, es­
te objeto se logra con una rueda motriz para vehículos de 
motor, y en particular para ciclomotores, del tipo que tiene 
un motor de combustión intema incorporado a la misma rueda 
en su espacio interior, caracterizada por el hecho de que 
dicha rueda motriz gira sobre un perno fijado al bloque de 
motor y recibe el movimiento, por medio de una transmisión 
adecuada, desde el árbol motor que sale por el lado del blo­
que de motor mismo opuesto a aquél por donde se aplica el 
perno portarrueda.

la invención se representa esquemáticamente en las 
figuras del dibujo adjunto, en el caso de aplicación a un 
ciclomotor con motor de explosión de un solo cilindro. En 
el dibujo,

- la figura 1 representa la invención en vista la­
teral.; y

- la figura 2 es un corte transversal de la inven­
ción segán el plano A-A de la fig, 1«

En el espacio interior de la rueda 1, permitido 
por una forma adecuada del disco 25 de la propia rueda, es­
tá contenido el motor 2.

El bloque de motor está conectado por un lado, de
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manera estáfale* por medio de los tomillos 3, al bastidor 4 
del vehículo; y por el lado opuesto lleva el eje o perno 5, 
sobre el cual puede girar la rueda 1. El perno 5 está tam- 
j bién conectado al bastidor. La conexión se hace a través 
del brazo 6 desmontable, por medio del tornillo 7 y los tor­
nillos 8, o por otro medio de conexión equivalente, de modo 
tal que permita un fácil desmontaje de la rueda 1 sin necesi 
dad de quitar del bastidor todo el grupo de motor y trans­
misión. El brazo 6 contribuye de modo determinante a la ri­
gidez y ligereza del bastidor. Ahora bien, es evidente la 
posibilidad de que el motor pueda también estar sostenido 
sólo por el lado de los elementos de fijación 3.

El árbol motor 9 sale por el lado del bloque de 
motor opuesto a aquél por donde sale o asoma el perno 5, 
y comunica movimiento a la rueda l a  través de una transmi­
sión adecuada que, en el ejemplo representado en la figura; 
está constituida por el embrague de fricción 10, el pinón 
11, las ruedas dentadas 12 y 13 colocadas en el árbol auxi­
liar 3.4, y por la rueda 15 solidaria del cubo 16 de la rue­
da 1.E1 embrague 10 puede ser automático de tipo centrífugo, 
con masas accionadas por la rueda 1, para el arranque del 
motor en caso de que existan pedales, y con masas acciona­
das por el motor para el embrague automático normal..

La transmisión desde el árbol motor 9 a la rueda 
1 podría comprender también un cambio de velocidades incor­
porado en el espacio 17, y el embrague, podría ser de tipo
mandado y no automático.

La disposición relativa del árbol y de la rueda 
arriba descrita permite utilizar al máximo el espacio inter­
no de la rueda, para la incorporación del grupo de motor y30
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■transmisión, hasta poderse obtener que el eje del cilindro 
jse halle en el plano medio X-X de la rueda y que el eje geo- 
j métrico del árbol motor 9 coincida con el de la rueda 1 del 
í vehículo.

Sobre el árbol motor 9 van también montados el vo­
lante o plato magnética 18 y el ventilador 19 de refrigera­
ción del motor. El aire de refrigeración es conducido hacia 
el cilindro y la culata del motor por medio de la voluta 20.

En el cubo 16 de la rueda va montado un piñón den­
tado de rueda libre 21, que puede recibir el movimiento de 
los eventuales pedales del vehículo por medio de una cadena, 
y servir también para el arranque de3. motor.

Para permitir el accionamiento de la rueda con los 
pedales sin tener que arrastrar también el motor, cuando és­
te no funciona, está previsto que la transmisión tenga un 
mecanismo adecuado de desembrague o desconexión 22.

la rueda está completada con el dispositivo de frei “no, indicado en la figura por el tambor 23 y por la zapata 
24. .

Se sobrentiende que las figuras del dibujo adjun­
to constituyen sólo una ilustración esquemática de una forma 
constructiva uel invento, dada a mero título de ejemplo de 
la disposición relativa de los elementos constructivos fun­
damentales que se reivindica. En particular, el invento pue 
de aplicarse a un vehículo de motor sin pedales y a un mo­
tor de varios cilindros.

El eje del cilindro, dispuesto en la figura ver­
ticalmente con la culata arriba, por obvias ventajas de lim 
pieza y facilidad de sustitución de la bujía, podría también 
estar orientado de otro modo. Análogamente, otro tanto po-30
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■1 | dría decirse de la colocación del eje del cilindro en eli plano medio de la rueda, y de la coincidencia del eje geo- 

I métrico del árbol motor con el de la rueda, así dispuestos 
i por motivos de racionalidad constructiva pero que, por lo 

5 j demás, podrían, estar dispuestos, en cambio, sólo paralela­
mente.
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Los puntos de invención propia y nueva que se pre­
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de 
Invención en España, por VEIKIE años, son los que se recogen 
en las reivindicaciones siguientes:

is.- Perfeccionamientos introducidos en una rueda 
motriz para vehículos automóviles, en especial ciclomotores, 
que tiene un motor de combustión interna incorporado a la 
misma rueda en su espacio interior, caracterizados por el 
hecho de que dicha rueda gira sobre un perno o eje fijado 
al bloque de motor y recibe el movimiento, por medio de una 
transmisión adecuada, desde el árbol motor que sale por el 
lado del bloque de motor opuesto a aquél por donde se apli­
ca el perno portarrueda.

.2&,- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin­
dicación precedente, caracterizados por el hecho de que el
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bloque de motor va fijado al bastidor por la parte de sali- 
da del árbol motor.

3-»~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin­
dicaciones precedentes, caracterizados por el hecho de que 
el bloque de motor está soportado también por el otro lado, 
por medio del perno fijo sobre el cual gira la rueda, ancla­
do a un brazo del bastidor que puede ser también desmontable 
de modo que permita un fácil desmontaje de la propia rueda.

4fi.~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin­
dicaciones precedentes, caracterizados por el hecho de que 
la transmisión desde el árbol motor a la rueda está consti­
tuida por una cadena de engranaje cilindrico, de ejes geo­
métricos paralelos a los del motor y la rueda.

5-.- Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin­
dicaciones precedentes, caracterizados por el hecho de que 
la transmisión desde el motor a la rueda comprende tan cambio
de velocidades.

¡ 6&.- Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin­
dicaciones 1&, 2 - } 3- y 4a precedentes, caracterizados por 
el hecho de que la transmisión es de una relación de trans­
misión constante, y el embrague es de tipo centrífugo, conec 
tado sea al árbol motor, sea a la rueda, y situado sobre el 
árbol motor en correspondencia con el piñón primario de la 
transmisión.

7a.- Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin­
dicaciones precedentes, caracterizados por el hecho de que 
el eje del cilindro o de los cilindros del motor está situa­
do casi en el plano medio de la rueda.

8a.- Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin­
dicaciones precedentes, caracterizados por el hecho de que30
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el eje geométrico del árbol motor es coincidente con el de 
la rueda.

9a»-‘ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin- 
i dicaciones precedentes, caracterizados por el hecho de que 
el cubo de la rueda está conectado a los pedales de un ci- 
clomotor, por medio de vina transmisión adecuada provista de 
un mecanismo de rueda libre.

IOS,- Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin­
dicaciones precedentes, caracterizados por el hecho de que 
la transmisión desde el motor a la rueda posee un mecanismo 
de desembrague o desconexión,

11$.- Perfeccionamientos introducidos en una rueda 
motriz para vehículos automóviles, en especial cicloraotores.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante­
cede, representado en los dibujos que se acompañan y con 
los fines que se loan especificado.

Esta Memoria consta de SIETE hojas escritas a má­
quina por una sola cara.

Madrid, V 1 . i  J 7 /
P.A.

Fernánde Etpaburo
Por Podcit J ‘ "  ‘
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