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La presente Patente de Invención tiene por ob jeto ga­

rantizar e l derecho a la  fabricación  y explotación exclusiva de 

un.perfeccionamiento en los  c ircu itos  del regulador e lectrón ico - 

de carga de baterías. ¡

Este perfeccionamiento se caracteriza por la  disposi­

ción de una-lámpara de control de carga de balerías vinculada 

a l c ir cu ito  del regulador e lectrón ico . Cuando la  lámpara está -  

apagada, indica a l usuario del motor que la  baferia  está re c i­

biendo carga. En cambio s i la  lámpara está encendida, indica al 

usuario de que no se produce la  carga.

El regulador presenta tres bornes de conexión que re­

ciben corriente alterna procedente del volante-alternador, míen 

tras que un cuarto borne se conecta a la  lámpara de control, y 

un quinto borne recibe p ositivo  directamente de batería y a tra 

ves de la  llave  de contacto da +  al sexto borne y último del con 

junto regulador con lámpara de control. La tensión se am plifi­

ca en un transformador, a continuación del cual y por la  acción 

de un diodo se carga negativamente un condensador.

La tensión negativa pasa a tráves de una resistencia  

y un c ircu ito  darlington, con lo  que consigue polarizar negati­

vamente la  base del transistor al hacer descender la  tensión del 

mi smo.

Con e llo  e l transistor que estaba en estado de conduc 

ción y daba negativo o conexión a masa a la  lámpara de control 

deja de conducir, interrumpiendo la  continuidad emisor co lector  

y, por tanto, deja a la  lámpara sin negativo por lo  que se apa­

ga.
Este conjunto queda vinculado al c ircu ito  de regula­

ción  de tensión qu$Aleva lo s  correspondientes transformadores de
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excitación  con dos secundarios, un oscilador, transistores y un 

diodo Zener que l ib e r a 'e l  oscilador cuando la  tensión de bate­

r ía  es baja.

En la  hoja gráfica  adjunta y a t ítu lo  dá ejemplo se -
!

representa un caso particu lar de realización  práctica  del per­

feccionamiento en los  c ircu itos  del regulador e lectrón ico  de -  

cargas de baterías, objeto de la  presente Patente de Invención.

La figura 1 muestra e l esquema del c ircu ito  de control 

en su vinculación con el resto del sistema de regulación elec­

trónica. La figura 2 representa la  v ista  en planta del conjunto 

exterior del regulador electrón ico con luz de control, cuya v is  

ta en alzado se advierte en la  figura 3.

Siguiendo los  dibujos se advierte, en el marco de tra 

zoa -1 - ,  la  parte que corresponde propiamente a esta invención.

La lámpara de control -2 -  sirve para advertir al usua 

r io  de s i se carga o no la  batería . Si se carga la  batería apa­

rece apagada, mientras que sido se carga la  batería, se encien­

de la  lámpara con lo  cual se produce la  alarma.

Se advierte asimismo la  batería -3 -  e interruptor o -  

llave  de contacto -4 - .  Los terminales -5 - ,  -6 -  y -9 -  que sobre­

salen del regulador son los  terminales receptóles de corriente -  

alterna vinculados al volante-alternador de bobina -7 -  que lleva, 

en su zona media, una conexión -8 -  a l terminal -9 - , advirtiéndo 

se también e l terminal -10 - vinculado al conductor de la  llave 

de contacto -4 -  y e l terminal -1 0 '-  vinculado al borne p ositivo  

de la  batería y uno de lo s  extremos de la  lámpara de control.E l 

otro extremo se conecta al terminal -3 0 -. '

El c ir cu ito  se alimenta por e l rizado existente en la  

tensión de la  batería producido por la  carga del volante-alterna
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dor y que ha sido re ct ifica d a  y regulada por e l regulador. Este 

rizado de la  tensión es amplificado por e l transformador. -1 1 -. A 

continuación y por acción del diodo -1 2 -, recarga negativamente 

e l condensador -1 3 -.
!

Una vez cargado e l condensador -13 -, la  tensión nega- 

. t i  va pasa por la  resisten cia  -14- polarizando negativamente la  

base d e l'tra n sisto r  -15 -, tras pasar y a fin  de sen sib iliza r -  

más esta polarización , por un c ircu ito  Darlington formado por e l 

transistor -1 5 '-  y la  resistencia  -1 6 -. Entonces e l emisor y co 

le c to r  del transistor -15 - que actuaba como conductor, o sea -  

dando corriente negativa o masa a tráves del emisor y co lector  

a la  lámpara de control -2 - , deja de conducir interrumpiéndose 

la  continuidad de la  conexión a masa de la  lámpara -2 - ,

Este c ircu ito  se une a la  alimentación del regulador 

(normalmente a unos 12 v o lt io s ) mediante la  resisten cia  -1 6 '-  -  

que está calculada para que la  intensidad que pase por la  misma 

no deteriore e l transistor -1 5 -.

Por análoga consideración, ex ite  la  resisten cia  -17- 

dispuesta en serie  entre la  lámpara -2 -  y e l co lector  del tran­

s is to r  -15 - y la  lámpara -2 - .

Los bornes -5 -  y -6 -  están vinculados al suministro 

de corriente alterna, mientras e l borne -10- se conecta al bor­

ne p os itiv o  de la  batería a tráves de la  llave  de contacto.

. Las tensiones alternas producidas por e l volante se -  

aplican a lo s  diodos controlados -1 8 - y -1 9 -. En las puertas de 

estos diodos se reciban impulsos procedentesde las bobinas -20- 

y -2 1 -. Lá conducción de lo s  diodos -1 8 - y -19 - se producirá á 

p a rt ir  del primer impulso que coincida con* su c ic lo  p os it iv o . A 

p a rtir  del borne p os itiv o , se alimenta e l transistor -22 - vincu
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lado a la  bobina primaria -23- y e l transistor -24- vinculado al 

primario -2 5 -. La alimentación positiva  deL transistor -24 - hace 

que este o s c ile  libremente a la  frecuencia de resonancia de la  

bobina -25- en combinación con el condensador -2 6 -. '

Para poner ambas tensiones en corto c ircu ito , se u ti­

l iz a  e l trasistor  -24- en e l caso en que la  batería esté muy at 

ta de tensión y pueda vencer la  tensión característica  del dio­

do Zener -2 7 -. Con e llo  se finalizan  las oscilaciones de las 

bobinas -23- y -25 - y se excitan las puertas de lo s  diodos con­

trolados -18- y -19- lo s  cuales dejarán de cargar a la  batería; 

Al descender la  tensión de la  batería, e l diodo Zener -27 - no -  

deja pasar corriente, por lo  que la  base del transistor -24 - no 

está polarizada positivamente y queda bloqueado e l transistor.

De esta forma, ya mo Ray corto c ir cu ito  en e l bobinado -25 - y 

e l transistor -22 - puede o sc ila r  y excitar las puertas de lo s  -  

diodos controlados -1 8 - y -19- mediante lo s  impulsos inducidos 

en las bobinas -20- y -2 1 -. Los diodos controlados volverán a 

conducir y cargarán la  batería con la  corriente del alternador.

En la  v ista  en planta de la  figura 2 de la  carcasa ex 

te r io r  -28- del regulador e lectrón ico  con lupáe control, con -  

bridas perforadas de anclaje -29 -, se advierten lo s  bornes -5 - , 

-6 -  y -9 -  vinculados a la  corriente a ltern a ,-e l borne -1 0 '-  vin 

culado al positivo  de la  batería, e l borne -10- vinculado al ln  

terruptor'y  e l -30- vinculado a la  lámpara de control.

Se fabricará e l perfeccionamiento en lo s  c ircu itos  del 

regulador electrón ico de carga de baterías, obj eto de la  presen 

te Patente de Invención, con los  materiales apropiados a sus -  

elementos componentes pudiendo variar su forma, acabado, dimen­

siones y cuantos deta lles no alteren, cambien o modifiquen su 

'esencialidad. ¡
i
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l a . -  Perfeccionamiento en los  c ircu ito s  dol regulador M lcctíó- 

nico de carga de baterías, caracterizado por la  d isposición  de ,, 

una lámpara de control de carga de batería vinculada al c ir cu i­

to del regulador e lectrón ico . Cuando la  lámpara está apagada in 

dica al usuario del motor que la  batería recibe carga. En cam­

b io  s i la  lámpara está encendida, indica al usuario de que no -  

se produce carga. El regulador presenta tres bornes de conexión 

que reciben corriente alterna procedente del volante, mientras 

que otro borne se vincula al positivo  de la  batería y otros dos 
destinados a lámpara de control y p ositiv o  de batería a través 

de la  llave  de contacto. La tensión se am plifica en un transfor 

mador, a continuación del cual y por la  acción de un diodo se -  

carga negativamente un condensador. Esta tensión negativa pola­

riza  negativamente la  base del transistor al hacer descender la  

tensión del mismo.. Con e llo  e l transistor que estaba en estado 

de conducción y tenia a través del emisor co lector  conectada a 

masa la  lámpara de con trol, deja de conducir interrumpiendo la  

continuidad de la  conexión a masa de la  lámpara. Este c ircu ito  

especial dá lámpara está unido a la  alimentación del regulador 

a través de una resisten cia  calculada de forma que la  in tensi­

dad que pase no deteriore e l transistor. Análogamente entre la 

lámpara de control de carga y e l co le c to r  del tran sistor.se  dis 

pone otra resisten cia . Este conjunto queda vinculado al c ir cu i­

to de regulación de tensión que lleva  lo s  correspondientes trans 

formadores, un oscilador transistor y un diodo Zener que libera
)

e l oscilad or cuando la  tensión de batería es baja.
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2 sP er fe cc ion a m ien to  en los  c ircu itos  deLregulador e lectrón !­. *'
145' co de carga de baterías.

Consta la  presente memoria descriptiva de s ie te  hojas foliadas 

y escritas por una sola cara. ' ' ¡

. Barcelona, 8 de Marzo de 1.977

'' P. A. '

< L* i-, ^  t í .i

!
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