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.La presente Patente de Invencién tiene por objefo ga-: -
rantizar el derecho & la fabricacién v explotacién exclusiva de
un . perfeccionamiento en los clrcuitos del regulador electrénicéﬂ
de aatga de baterias. | ;
. Este perfeccionamiento se caracteriza por la disposi—

cién de una'lémpara de control de carga de baterias vinculada

al circuito del regulador electrénico. Cuando la lémpara estd -

apagada, indica al usuario del motor que la batetia estd reci-
biendo carga. En cambio si la ldmpara estd encendida, indica al
usuario de que no se produce la carga. .

El regulador presenta tres bornes de conexién que re-
ciben corriente alterna procedente del voiante-alternador, mien
tras que un cuarto borne se conecta a la limpara de control, y
un quinto borne recibe positivo directamente de bateria y a tra
ves de la llave de contacto da + al sexto borne y uGltimo del con
junto regulador con ldmpara de control. La tensibén se amplifi-
¢a en un transformador, a continuacidén del cual y por la accidn
de un diodo se carga negativamente un céndeggador.

. La tensién negativa pasa a trdves de una resistencia
y un circuito da:lington, con lo que consigue polarizar negati-
vamente la base del transistor al hacer.descender la tensién del
mismo.

Con ello el transistor que estaba en estado de conduc
cidén y daba negativo o conexidédn a masa a la lampara de control
deja de conducir, interrugpiendo la continuidad emisor colector
Y, por tanto, deja a la ldmpara sin negativo por lo que se apa-
ga.

Este conjunto queda vinculado ai circuito de regula-

¢cién de tensién quelleva los correspondienteé transformadores de
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excitacidn con dos secundarios, un oscilador, transistores y un
dlodo Zener que liberﬁ“el oscilador cuando la tensidn de bate-!'
ria es baja.

En la hoja grifica adjunta y a tftulo dd ejemplo se -

representa un caso particular de realizacién préctica del per<

feccionamiento en 10s circuitos del regulador electrénico de -

cargas de baterias, objeto de la presente Patente de Invencidn.,
La figura 1 muestra el -esquema del circuito de control
en su vinculacién con el resto del sistema de regulacién elec-

trénica. La figura 2 representa la vista en planta del conjunto

‘exterior del regulador electrdnico con luz de control, cuya vis

ta en alzddo se advierte en la figura 3.

Siguiendo los dibujos se advierée, en el marco de tra
208 -1-, la parte gue corresponde propiaménte a esta invencién.

La lémpara de control =2~ sirve para advertir al usua
rio de si se carga o no la bateria. 51 se carga la bateria apa-
rece apagada, mientras que sifio se carga la bateria, se encien-
de la l&mpara con lo cual se produce la alarma.

Se advierte asimismo la bateria -3~ e interruptor o -
llave de contacto =4-. Los terminales =5-, =6~ y =9- que sobre-
salen del regulador son los term;nales recepu#ns de corriente -
alterna vinculados al volante-alternador de bobina -7- gue lleva,
en su zona media, una conexidén -8~ al terminal -9-, advirtiéndo
se también el terminal -10- vinculado al conductor de la llave
de coﬂtacto -4~ ¥ el terminal ~10'~ vinculado al borne positivo
de la bateria y uno de los extremos de la lémpara de control.El
otro extremo se conecta al terminal -30-, '

Bl circuito se alimenta por el rizado existente en la

tensidén de la bateria producido por la carga del volante-alterna

1"
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dor y que ha sido rectificada y'regulada por el regulador. Este
rizado de la tensién.esamplificado por el transformader ~11-, A
continuagién y por accidén del diodo ~12~-, recarga negativamente
el condensador ~13~.

!
Una vez cargado el condensador -13=-, la tensidén nega-

.tiva pasa por la resistencia =14~ polarizando negativamente 15

base del transistor -15-, tras pasar y a fin de sensibilizar =
mis esta polarizacidén, por un circuito Darlington formado por el
transistor -15'= y la resistencia -16-. Entonces el emisor y co
lector del transistor -15- que actuaba como ¢onductor, © sea =
dando corriente negativa o masa a tréves Qel emisor v colector
a la lémpara de control =2-, deja de conducir interrumpiéndose
la continuidad de la conexién a masa de la lémpara -2-,

Este circuito se une a la alimentacién del regulador
(normalmgnte a unos 12 voltios) mediante l§ resistencia -16'- -
que estd calculada para que la intensidad que pase por la @isma
no deteriore el transistor =15-,

Por andlaga consideracién, exitg'la resistencid =17=
dispuesta en serie entre la lémpara =2~ y el colector del tran-
sistor.-15- y la ldmpara =2-. | 7

Los bornes -5- y =6- estdn vinculados al suministro
de corriente alterna, mientras el borne -l10- se conecta al bor-
ne positivo de la bateria a trdves de la llave de contacto.

:Las tensiones alternas producidas.por el volante se -
aplicanuﬁ los diodos.cogtrolados ~18- y «19~, En las pueftas de

estos diodos se reciben impulsos procedentesde las bobinas -20-

© Y =21-. La conduccién de los diodos 418-iy.-19- se producird a

partir delprimer impulso que coincida con’ su ciclo positivo. A

partir del borne positivo, se alimente el transistor =22~ vincu

fv
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lado afla bobina primaria -23- y el transistor -24- vinculado al
primario -25~. La alimentacidn positiva del trajsistor =24- hace
que este oscile libremente a la frecuencia de resonancia de la. -
bobina —25- en combinacién con el condensador -26-. 3

_Para poner ambas tenslones en corto clrcuito, se utia.
liza el trasistor -24- en el caso en que la bateria este muy ak
ta de tensidn y pueda vencer la tensidn caracter{stica del dio;

do Zener =27-, Con etlo se finalizan las oscilaciones de las

bobinas =23« y =25~ y se excitan las puertas de los diodos con=-

- trolados =18~ y ~19~ los cuales dejardn de cargar a la bateria.

- Al descender la tensién de la bateria, el diodo Zener -27- no -

deja pasar corriente, por lo que la base del transistor =24=- no

estd polarizada positivamente y queda bloqueddo el transistor.

De esta forma, ¥a mo hay cokto circuito en el bobinado -25~ y
el transgistor -22- puede oscilar y excitar las puertas de los -
diodos controlados =18- y =19=- mediante los impulsos inducidos
en las bobinas -20- y -21-. Los dlodos controlados volverdn a
conducir y cargafén la bateria con la corriente del alternador.
En la vista en planta de la figura 2 de la carcasa ex

terior -28- del regulador electrénico con luzfle control, con =
bridas perforadas de anclaje -29-, se advierten los bornes -5-,
-6~ y -9~ vinculados a la corriente alterna,.el borne -10'- vin
culado al positivo de la bateria, el borne =10- vinculado al in
tefruptor;y el =30~ vinculado a la ldmpara de control. .

Se fabricard el perfeccionamiento en los circuitos del

regulador electrénico de carga de béterias,'objeto de la presen

te Patente de Invencidn, con los materiales apropiados a sus -
elementos componentes pudiendo variar su forma, acabado, dimen=

siones y cuantos detalles no alteren, camblen o modifiqhen su

I
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12 ,~ Perfeccionamienté en los circultos deol ragulardor ﬁlnctzﬂ-n
i nico de carga de baterias, caracterizado por la disposicién de ..
L kv 120 una limpara de control de carga de bateria vinculada al circui7'
- to del regulador electrénico. Cuando la lémpara estd apagada in
j ) dica al usuario del motor que la bateria recibe carga. En cam-
; ;‘ bio si la lémpara esté encendida, indica al usuario de que no ~
‘j f se produce carga. El regulador presenta tres bornes de conexién
125 que reciben corriente alterna procedente del volante, mieﬁtras
que otro borne se vincula al positivo de la bateria y otros dos
destinados a limpara de control y positivo de bateria a través .
. de la llave de contacto. La tensién se amplifica en un tranéfog
mador, a continuacidén del cual y por la accién de un diodo se -
130 carga negativamente un condensador, Esta ténsién_negativa pola-
riza néga;ivamente la base del transistor al ﬁacef descender la
itensién del mismo. Con ello el transistor que estaba en estado
de conduccidén y tenia a través del emisor dolector conectada a
masa la lémpara de control, deja de conducifhinterrumpiends la
135 continuidad de la conexidn a masa de la lémpara. Este circuito
especial dé ldmpara estd unido a la alimentacién del regulador
a través de una resistencia calculada de forma que la intensi~
dad que pase no deteriore el transistor. Anélogamente entre la
lampara de control de carga y el colector delrtransistor.se dig
140 pone otra resistencia. Este conjunto queda vinqulado al circui-
to de rggulacién de tensidén que lleva ios correspondientes.trané
‘formadores, un osciladbr transistor y un.diddé Zener que libera

. . |
el oscllador cuando la tensién de bateria ‘es baja. )
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145 co de carga de baterias.
Consta la presente memoria descriptiva de siete hojas foliadas J,

y escritas por una sola cara. , B I

Barcelona, 8 de Marzo de 1,977
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