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Como es bien conocido, se usan materiales de metal de

alta ocalided>en un casco en grandes cantlidades y cuando de-

ba desguazarse el buque, se despedaza en piezes de materis
les de ﬁetal (materiales en barra, materiales en plancha y
aceros perfilados) para fabricar artfculos de comercio o
materiales de chatarra pare la venta.

Como método enterior para desguazar un casco, la por-
cidn de un casco flotando en el mar, que estuviera por en-—
cima de la superficie del agua, se cortra en grandes masas,
(zeneralmente denominadas grandes separaciones) estas ma-
sns se elevan por medio de una gria mard{time o una grda de
puente terrestre y se disponen en tierra y después se cor-
tan en masas pequedias (generalmente denomigadas separacio-
nes poqueﬁas) . Después de haber finalizado el desguace de
la poreidn, que aparece por encime de la superficie del
agua, S¢ remolca la porcidn por debajo de la superficie del
ggua hasta aguas poco profundas y esperando la baja mar,el
casco, que aparece por encima de la superficle del agua,se
somete a dicha gren sepuracidn, de la misma meners arriba
descrita y despuds a dicha pequeila separacidn.

En el caso de dicho método de la técnica anterior de
desguace, se requiere tener una posicidn para remolcar el
casco, tener lugares de bajo fondo y muelle parea poner en
%ierra los cuerpos desguazados y un amplio lugsr, donde se
ejecute la pequeiia separacidn y es imposible efectusr la
operacidn de desguace en cualquier lugar. O0tro problema,
la gran separacidén y la pequesda separacidn se ejecutan en

diferentes posiciones sepuradas entre si, de modo que se
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cho taller merftimo, caracterizado especiamlmente por in-

requiere un transporte por medio de una gria y por ello el
ndmero de kases de trabajo requeridas para dicho transporte
importa tanto como\30% de todo el valor del trabajo del des
cuace. En adiocidn, existe otro problema, porque se requie-
ren muchos obreros s causa de que los lugares de trabajo de
desguace estdn separados en una pluralidad de posiciones.
En tales circunstanciag, en el método de trabajo de la
tédonica anterior, hay una grave restriccidn en el lugar de
desguace, as! como por necesitarse muchos obreros de modo
que la chatarra y materiales de metal, que puedan usarse
inmediatemente, resultan inevitablemente costosos.

Un objeto del presente invento es eliminar dichos in-
convenientes del método de la téenica anterior, es decir
procurar un método de trabajo, que no tenga neceeidad de
instalaciones portuerias, casi ninguna restriceién de lu—
gar y, no obstantem, pueda desguazarse un casco eflcazmen-
te.

Otro objeto del presente invento es procurar un méto-
do de trabajo pars desguazer un casco en que la operacidn
de desguace es relativamente fdcil y puede abreviar el pe-
riodo de trabajo.

EL presente invento se ecaracteriza, para alcanzar los
objetos arriba indicados, por hacer flotar le porcidn de
proa, o la porcidn de popa de un casco por encima de la
superficie del agua, situando un taller marf{timo en la po-
sicién, en que dicha porcidn del casco haye sido hecha flo

tur y desguazando el casco paras acortar su longitud en di-
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troducir progresivamente el casco dentro del taller marf{-

N

timo y desguazando desde la porcién del-casco inecluida en
el taller, progresivamente.
En lo que sigue se explicard brevemente los dibujoss
La fig. 1, es una vista mostrando la condicidn, en qug

la porcidén de proa se hace flotar por medio de un cuerpo

de flotacidén y se coloca un taller maritimo en aquella po-

sicidn,

La fig. 2, es una vista mostrando la condicidn, en
que la porcidn de proa ha sido desguazade,

La fig. 3, es una vista mostrando lu condicidn en que
ie porcidn de popa del casco se ha hecho flotar por medio
de un cuerpo de floﬁacidn y se ha colocado un taller ma-
ritimo en aquella posicidn,

La fig. 4, es una vista mostrando la condicidn de txae
bajo, mientras se estd desguazando la porcidn final,

Lo fig. 5, es una vista en perspectiva de una taller

{ maritimo,

la fig. 6, es una vista frontal de dicho taller meri-
timoy

La fig. 7, es una vista en planda de dicho taller,

La fig. 8, es una vista seccional frontal de un dis-
positivo soportador de un costado;

Lo fig. 9, es una ﬁista seccional lateral de la bhase
prineipal de dicho dispositivo soportador de costado,

La fig. 10, es uns vista en planata mostrando la con
dicidn, en que el costado estd siendo soporiado por medio

de dicho dievesitivo soportador;
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|a lo largo de las lineas A=A, de la fig. 16,

La fig. 11, es una vista en perspectiva del dispositi-
vo soportedor de casco.

La fig. 12, es una vista mostrando un circuito contro-
lador de presién para un cojin para el dispositivo soporta-
dor de casco.

La fig. 13, es une vista frontal de un cabrestante,

La fig. l4, es una vista en planta de dicho cabrestan-
te.

La fig. 15, es una vista frontal de otra construccidén
de cabrestante.

La fig. 16, es una viéta seccional parclalmente dege
prendida, de rodillos pars soportar un objeto de peso;

Lo fige. 17, una vista en seccidn transversal, tomada

La fig. 18, es una vista en seccidn transversal mos—
trando la condicidn, en que el caseo es goportado en el ta
11er marftimo, y

Le fig. 19, es unea vista lateral mostrando la condi-
¢idn, en que la porcidn de proa es soportada en el taller
maritimo.

Después, el presente invento se describird respecto a
SU ejécucidn.

Primeramente, un casco, que deba ser desguazado, es
renolecado en el mar hasta un punto adecuado y el trabajo
de desguace se iniecia y, por otra parte, por ejemplo, un
cuerpo 2 de flotacidn se inserta debajo de la porcidn de
proa la para hacerla flotar hacia arriba,como se ilumtra

en la fig.l. Un taller maritimo 3 se coloca entonces debajp
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de la porcién de la proa la y usando este taller maritimo
3, se prosigue con la operacidn de desguasce. En esta ope~
racién, se utiliza principalmente el método de corte por

fusién de la técnica anterior. Esta operacidn de desguace
se prosigue en el taller mer{timo 3 hasta que se obtengen
productos o materiales de chatarra, sin embargo, en este

caso, es preferible ejecutar, tanto la separacidn grande,
como la pequefia o directamente la separacidén pequefia y des
pués proseguir con la elasboracién del producto por el uso
de une prensa 0 cortador en el taller,

Ia operacidén de desguace se efectda en el orden mos—
trado por la flecha, dirigiéndola desde la proe hacia la
pope A - B~ C. Especialmente esta operacidn se efectda de
tal munera que, en la direccidn longitudinal del casco (en
la direccidn en que se aporte el casco) se hace proseguir
el desguace, 1o que es diferente del desguace horizontal
de la técnica anterior, que se ha explicado arriba como
ejemplo, en que ol desguace progresa desde la porcidén he-
cha flotar ascendiendo, hacia la porcidn sumergide.

La fig.2 muestra la condicidn en que se ha completado
el desguace de la primera etapa, en que el taller maritimo
3 es desenganchado del casco 1 y el cuerpo de flotacién
2y, situado debajo del casco 1, ha sido separado.

Después, el casco 1 es invertido en sus posiciones
delanters y trasersa, como se ilustra en la fig. 3 v el
cuerpo de flotacidn 2 se inserta en el lado de la popa 1b
pare hacer flotar la popa 1lb hacia arriba y el taller ma-

ritimo 3 se inserta“debajo de la popa 1lb y as{ se hace
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~ ser desguazado es hecho flotar en el mar y toda la opera-

prosegulr la operacidn de desguace de la misma manera que
se. ha deserito arriba. Con el progreso de la operacidn de
desguacé el taller marftimo tiene que ser desplazado y co-
mo método para ello, por ejemplo, se monta una polea 4 en
el lado del casco 1, como se ilustra en la fig. 1 y un ca-
ble 6 se tiende entre el mismo y un cabrestante 5 para per
mitir un movimiento relativo entre el casco 1 y el taller
mar{timo 3,

Puesto que dicho taller marftimo 3 soporta una parte
de la carga del caso 1, ol mismo estd provisto de un dis-
positivo especial soportador de carga 7 es una placa de 80
porte, que tiene un cojin neumdtico 8 en la parte inferior
y largos rodillos soportadores 9 en su parte superior re-
oibieﬁdo por ello la cargs del casco 1 en condicidn de dis
torsidn y haciendo que el taller marftimo 3 sea fécil de
mover en relacién con el casco 1., El taller marftimo 3 for
me una especie de barcaza con forma de U, teniendo paredes
verticaeles en ambos lados, si se observa desde delante y
tiene un dispositive desguazador incluyendo grias, ete,
nontado sobre los dos costados y también una fuente de eng
gla y un juego de dispositivos necesarios para el trabajo.

la fig.4 ilustra una condicidén, en que la operawidn
de desguace ha progresado ulteriormente y en este caso el
casco la estd desguazado en la direccidn longitudinal y se
grrastre hacia el taller merftimo 3 y en el mismo se ilus-~
tra por la flecha mientras se estd desguazando uno después

de otro y de acuerdo con este invento, un casco, que debe
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En el presente invento, el casco 1 estd inclinado por
el uso de cuerpos 2 de flotacidn, como se ilustra en las
figs. 1 6 3, haciendo flotar por ello la proa o la popa ha-
cia arribse y un taller marftimo 3 se sitda en la porcién
hecha flotar y el casco es movido relativamente, de modo
que ses arrastrado hacia dentro del taller mar{timo 3 mien-
tras se prosigue con la operacidn de desguace y, por lo tap
t0, tiene los siguientes efectos.

(A) Puesto que el casco, que deba ser desguazado, se
hace flotar en el mar y es sometido z la operacidn de des-
guace tal como estd, casi no hay ninguna limitecidén para
el lugar.

Particularmente en el caso de un lugar distinto a un
puerto, la operacién de desguace puede efectuarse a sota-
vento de una isla,

(8) Puesto que el casco 1 puede ser arrastrado en el
taller maritimo 3 por el uso de un cabrestante o de rodi-
1lo como en la ejecucidén arriba descrita, la operacién de
desguace puede efectuarse muy suavemente. En particular,
en un método de trabajo, en que el casco 1 es inclinado,
hay una caracteristica consistente en que el taller mari-
timo 3 es f4cil de insertar debajo del casco 1 y tambidn
es posible obtener una flotacidn requerida para la inocli-
necidn del casco por medio, tanto del cuerpo de flotacidn
2y como del taller méritimo 3,

(C) En el método de trabajo de la téenica anterior,

las masas, producidas por la gran separaoidn, se transpor
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.cribirén nds abajo, en wna barcaza 1ll, que compone el cuer

tan por_medio de una grmia, de modo que se requieren para
ell& muches' operaciones, pero de acuerdo con el presente
invento pueden omitirse ampliamente tales operaciones.

(D) En adicidén, en el presente invento, puesto que el
casco es cortado longitudinalmente , de modo que se acorie
gradualmente la longitud del casco, el movimiento relativo
entre el taller maritimo y el casco termina sélo en un ti?%
ro y, por lo tanto, en este sentido, puede abreviarse am-
plismente el tiempo de operacidn.

Como eparatos para poner en prdctica el método del
trabajo de desguazar el casco, hasta shora se han desarro-
llado varios tipos de aparatos y ahors éstos se explicarén

individualmente.

Taller marf{timo.

En las figs. 5, 6 y 7, un taller merf{timo 3 estd pro-

visto de varios tipos de dispositivos, tales como se des-

po del taller. La barcaze 1l se asemeja & un dique flotan-
te y su flotacidn y la inmersidn se ejecutan cargando y deg
cargendo agua, introduciéndola y expulsdndola del tanque
de la barcaza y tiene una forma de U, si se observa desde
su frente, y las porciones verticales 1lla y 1lb a sus dos
lados, existen en los costados del casco y su porcidén ho-
rizontal lc existe en el fondo del buque y un dispositivo
12 presionador de costado y un cabrestante 5, (dispositi-
vo transportador ) estdn previgtos sobre las porciones vex
ticales 1lla y 1llb de la barcaza 1l. También sobre las por

ciones verticales 114 y 11§ , que estdn mds bajas por un

Phom pnm ey



10

15

20

25

30

-0

escaldn que dichas porciones provistas de dicho cabresbtan~
te, etc., se disponen encima carriles 13 y un dispositivo
10 desguazador es mdvil encima a lo largo de la direceidn
longitudinel del casco.

Sobre la porcidn 1le horizontal de la barcaza 1ll, es-
tén dispuestos resortes neumdticos 8 y, por encima de di-
cho resorte neumdtico, estd dispuesto un estativo receptor
de carga de barcaza (placa de soporte flotante 7) y sobre
dicho estativo estdn dispuestos rodillos de arrastre S y,
wsando estos dispositivos, se soporta el fondo del casco.

Un cable 14 de anclaje estd dispuesto sobre la barca-
za 11 para impedir el movimiento del taller maritimo duran
te la operzcidn de desguace.

Cuerpos de flotacidén 2 son desinflados antes del uso
v se sujetan al fondo del buque y despuds se inflan, ali-
mentando aire en los mismos, haciendo flotar por 2110 ha-
cia arriba el casco por su flotabilidad.

El dispositivo 12 presionador de costado, tiene un
cuerpo rotativo, tal como un rodillo de goma, etc, sujeto
a su extremo delantero, estando montado dicho cuerpo rota-
tivo sobre un brazo telescépico. Sobre la placa de soporte
7 los rodillos de srrastre 9 estdn dispuestos para facili-
tar el movimiento relativo entre el casco 1 y el taller
mar{timo, y una presidn de cera se aplica a la porcién ho-
rizontal 1llc de la barceza 1l por medio de los cojines de
aire 8, montados debajo de la placa de soporte T para re-

¢ibir una gran carga sobre la placa.
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Al desguazar el casco 1 por el uso ée dicho taller
marf{timo 3, los cuerpos de flotacidn 2 se sujetan al fondo
de 1z proa del casco 1 ( en el fondo de 1a‘popa) haciendo
flotar por ello un lado del casco 1, y después la barcaza
11 se encaja debajo del fondo del bugue y la barcaza ll se
sitde debajo del fondo del bugue por medio de un cable 6,
tendido entre la polea 4 y‘'el cabrestante 5 y se incremen-
ta la flotabilidad de la barcaza 1ll, segiin se desee, para
soportar con seguridad una parte del casco l.

A ambos lados de la barcaza 11l estdn dispuestos carris
les 13 en la direccidn longitud del casco, y el dispositi-
vo desguazador 10 mercha sobre dichos carriles. E1l diapo-
sitivo desguazador comprende un cuerpo de bastidor 15, un
cuerpo de bastidor 16 mévil hacia arriba o hacia abajo so-
bre las porciones de poste de dicho cuerpo de bastidor 15
¥y una gbéndola 17 y una cabria 18, sujeta a dicho cuerpo 16
de bastidor, ete. y un operador en la gbéndola 17 puede
secionar un corbador 19 para realizar el trabajo de desguat
ce tridimensional. Si la cabria 18 se prevee de un cabezal
magnédtico, puede realizarse fdcilmente el agarre, la libe-

recidn y el transporte de las piezas desguagadas.

Dispositivo soportador del cosiado del casco.

En el caso de deszuace del casco es importante gufer
con seguridad el casco a ung posicidn dada de la barcaza.
En el caso en que el casco se balancee o0 desvie hacia un
lado en la barcaza, el casco se pone en una condicidén muy

inestable dando por resultado dafios indeseables al casco
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o transtornos de ocurrencia durante la operacién de desgua
ce. |

Un dispositivo soportador de costado usado en el pre-
sente invento, tiemne una construccidn, como se ilustra en
las figs. 8 y 9 . El dispositivo 12 soportador de cosbado
estd montado en un vastidor 20, sujeto a la barcaza 11 por
medio de un pasador 21 para movimiento telescdpico por me
dio de un cilindro 22 de presidén de aceite. En la biela de
dicho cilindro 22 estd montado un bastidor 24 telescédpico
por medio de un pasador 23 y en sl extremo delantero de
dicho bastidor 24 telescdédpico, una viga perfilada 26 estd
sujeta para movimiento de veivén, por medio de una viga 25
¥, en un extremo de dicha viga 26, estd dispuesta una'rue-'
da neumdtica 27 y en el otro extremo, une viga 29 esté
nonteda para movimientos de vaivén, 2 través de una espi-
ga 28 y ruedas neumdticas 30, 31, estén montadas a ambos
lados de dicha viga 29 respevtivamente,

Como resulta evidente de los dibujos, puesto que las
vigas 26 y 29 estén soportadas respectivamente para movi-
miento de vaivén, estas vigas se balancean siguiendo al
casco 1, con el que se ponen en contacto dichas vigas y
as{ la fuerza es distribuide a las distintas ruedas neu-
mdticas 27, 29 y 31, respectivamente y su fuerza total es
aplicada al ¢ilindro 22 de presidn de aceite por medio de
basgtidor telescédpico 24.

Las ruedas neumdticas 30, 31, esiédn soportadas en
ambos extremos de un drbol esférico 33, soportado por me-~

dio de un cojinete esférico 32 previsto en la vigas 29 por
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Tembién la rueda neumdtica 27 estd soportada por me-
dio de la construccidn similar, y despuds de todo, las rue-
das neumdticas 27, 30 y 31 , se mueven hacia atréds y hacia
adelante sigulendo el contorno de la superfiecie del casco
1.

Como se ilustre en las figs. 6 y 10, el fondo del bu-~
que es soportado por rodillos soportadores 9, dispuestos
gsobre la barcazea 1 remolcadsa por medio de un cable de an~
ela 14, y los dos costados estdn soportados por medio de
los dlspositivos 12 soportadores del costado y por ello la
relacidn posicional relutiva entre el casco 1 y la barcaza
11l. Bl eilindro 22 de aceite a presidn se aplica con una
presidn de aceite controlada, de modo que los bastidores
telescdpicos 24 se muevan hacia atrds y hacia adelante si-
gulendo el contorno del costado del casco 1.

El dispositivo 1z soportador de costado, de acuerdo
con el presente invento, soporta la vigae para movimiento
basculante respecto al bastider telescdplico y las ruedas
estdn soportadas rotativemente sobre las espigas soporta-
doras porse movimiento basculante respecto a dicha viga y
el bastidor telescdpico, teniendo las ruedas montedas en—
cima, estd montado telescdpicamente sobre la barcaéa por
nedio del cilindro de presidn de aceite y, por lo tanto,el
presente invento de tal construccidén procura los sigulen~
tes efectos,

Los dispositivos 12 soportadores de costado estdn dis

puestos respecto a la barcaza 1l para soportar los costados
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de los QOS lados de modo que el casco 1 gsté guiado en uns
posicidn dada de la barcaza 11, es decir, en su posieidn
central, :

Segun va prosiguiendo la operacidén de desguace del
casco 1, el casco 1 es arrastrado dentro de la barcaza, se-
gin se ilustra en las figs. 1, 3 y 4, ¥y, en este caso,los
costados estén soportados por medio de los dispositivos
12 soportadores de costado, y por lo tanto, el casco 1 pue
de ser guiado correctamente.

El dispositivo 12, soportador de costado, es movido
telescédpicamente hacia el costado por medio del eilindro
22 de presidn de aceite, y las ruedas 27, 30 y 31, sopor—
tadas por las vigas 26 y 29 se mueven sigulendo las super-
ficie del contorno del costado y de acuerdo con ello es
posible aplicar carga distribuilda por igual al costado,
impidiendo por ello la ocurrencia de solicitaéidn local
en el costado una aplicacidn de fuerza destructiva a va-
rias partes del dispositivo soportador de costado.

Tembién, como se ilustra en la fig. 10, el casco 1~
tiende a causar un movimiento diferente de aquél de la bar
caze 1ll, cuando se aplica con una presidn de vientos, sin
enbargo, en tal caso, las posiciones relabivas de ambos é&e
mantienen, de modo que se mueven como una uuldad y, por
lo tanto, no nay ocurrencic de transtornos a las operacio=-
nes, tales como el trabajo de desguce, etc.

Dispositivo soportador de casco,

Con el fin de realizar el desguace de un casco con

seguridad, es necesurio soportar seguramente el casco S0~
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bre le barcaza, que compone la parte principal del taller
maritimo,

Como 86 ha deserito erriba, entre los costados del
casco y la barcaza existe una relacidn soportadora por me-
dio de los dispositivos soportadores de costado, teniendo
ruedas, pero existe um problema en que el casco y la bar-
caza no pueden unirse si el fondo del buque no es soporta-
do con tolerancie del movimiento relativo entre el casco
¥ lo barcaza andlogamente.

Bl dispositivo soportador de casco del presente in-
vento tiene la funcidn arribs descrita y se caracteriza
por comprender una barcaza, un cuerpo basculante montado
encima y un cojin del tipo neumdtico montado entre dicha
barcaza y el cuerpo basculante.

La fig. 11, es una vista en prespectiva mostrando el
dispositivo soportador de casco y en la porecidn de cuerpo
de la barcaze ll en forma de U cuando se observa que en
las direcciones hacia delante y atrds, una placa de sopor-
te 7 estd monetada por medio de cojines neumdticos 9a, 9b,
9¢ y 94 y esta pleca de soporte estd construlda para bas-
cular en la direccidn mostrada por la fecha Y.

La placa de soporte 7 estd normalmente soportada por
medios de los cojines neumfticos 9a, 9b, 9¢ y 94, pero en
el caso de que se aplique 2 ella una cargs mayor, una pro-
yeccidn semi-cilindrica 37, formada en la cara inferior
cenlral de la placso de soporte 7, se pone en contacto con
una poreidn 38 soportadora, formeda en la porcidn del cuer

po de lo barcaza 1}l y por elle soporie wne parte de dicha
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9d se comunican respectivamente por medio de tuberiass co=-

carga. En adicién, entre dicha proyecoidén 37 y le poreidn
soportadora 38 estd dispuesto un material soportador 39,
por ejemplo, de gomg dura o resine sintética, de modo que
una gren carga puede ser recibida en la condiciéﬁ distri-
buida.

La fig. 12 muestra un circuito comprobador de presién

de oojfn, en que los cojinetes 9a y 9b y los cojines Q¢ y

rrespondientes 40 y 41 entre sf y entre ambas tuberias ci-
tadas existe una comunicecidn por via de una vilvula 42 de
comunicacidén, 43 es una vélvula estranguladora, 46 es una
vdlvula de comunicacidn de reduccidn, 44 es un medidor de
carga, 45 es una vdlvula de conmutacidn y 47 es un tanque
de resprva, 48 es un manémetro de presidn, 49 es una vil-
vula reductora, 50 es un manémetro de presidn principal y
51 es une fuente de aire comprimido.

En el dispositivo arriba mencionado, en la condicidn
normal, los cojines Ga, 9b y lod cojines 9c¢ y 94 se comu-
nican entre sf{ por medio de la vdlvula estranguladora 43

y la védlvula de comunicacidn de reduccidn 46, pero en el
caso de qiie se aplique una presién repentine sobre la pla-
ca de soporte 7, la vdlvula de comunicaecién 42 funciona pa-
ro poner las tubedias 40 y 41 en condicidn de comunicacidn
vy por ello las posiciones de la barcaza 1l y de la placa
de soporte 7, es decir, las posiciones de la barcaza 1l y
el casco, pueden ajustarse.

De acuerdo con el dispositivo soportador de casco del

presente invento, el casco 1 estd soportado sobre la placa
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de soporte 7 y esta placa de soporte 7 estd soportada para
movimiento basculante sobre la barcazs 1l por medio de los
cojines 9a, 9b, 9¢, 9d.eeaey ¥ como resultado, la barcaza
11l soporta correctaemente el casco y con seguriduad. Por lo
tanto, cuando el taller maritimo, teniendo tal construccidy
es utilizado, es posible desguazar o0 reparar un casco con
seguridad o eficacig. El nlimero de los cojines puede ser
determinedo de acuerdo con una cerga, que tengs que ser SO-
portada.

Cabrestante.

Como medio peara soportar el casco dentro de la barcaza

del taller maritimo un ceble de alambre y un cabrestante

se utilizan para dicho propdsito se requieren aquellos que

tengan una construccidn que genere una fuerte fuerza de
traccidn.

El cabrestante de tipo de tambor de la técnica ante-
rior tiene problemas teles que, en el caso de usar un ca-
ble lurgo en la condicidn de arrollamientos miltiples, el
cable sufre dalios debido 2l arrollamiento confuso del ca-
ble, y el nismo también tiene facilidad de resbalar en re-
lacién con el tambor y, por lo tanto, es dificil de trans-
mitir una carga mayor ¥y también tiene mucho peligro y asf
el dispositivo tiene la tendencia a hacerse mayor en su
dimensidn.

El cabrestante, utilizado en el presente invento, ha
sido obtenido para eliminar muchos inconvenientes y se
caracteriza porque el ceble es enrollado sobre el tambor

en una fila y tombién este cable es presionado positiva-
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mente contre la cars del tambor .

t La fige. 13 es una vista laoteral de un cabrestante, que
huo sido particulermente desarrollado para poner en prictics
el presente invento y la fig. 14 es una vista en planta se-|
ccional percialmente partida.

Tambores 56a y 56b estdn soportados rotativements a
cierta distancia, y entre los drboles 57a y 57Tb de ambos

tambores, estd montado un dispositivo de transmisién 58 y

31

es operativo por una fuerza procedente de una fuente de ene
gla, tal como un motor 59 de presidn de aceite, etc. Dichog
tambores tienen gargantas de gula 60 formadas sobre ello y
el cable 61 es guiado por ello.

Explicando la construccidn caracteristice de dicho
cabrogtante, puede declrse que, brazos acodados 62a y 62b
estdn soportados para movimiento basculante sobre 4rbol 63a
y 63b respecto a los tambores 56a y 56b y sobre estos bra-
zos estdn soportados bastidpres 64a. y 64b para movimientos
basculante sobre 4rboles 65a y 65b y también cada uno de
Bichos bastidores 64a y 64b tiene dos rodillos 66 y 66b.

Las porciones extremas de dichos brazos 62a, 62b, es-
t4n conectadas a través de bielas conectadores 6Ta, 67b a
una palanca basculante 68 que estd provista de un rodillo
acanalado 69.

A continuacidn se explicard el funcionamiento de di-
cho cabrestante.

Cuando es impulsado el motor 59 de presidn de aceite,
el cable 61 es introducido en la direccién de la flecha D

y se enrolla alredecdor de los tambores 56a, 56b varias
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veces y despuds se conduce fuera en la direccidn de la fle-
cha E. En este oaso, el cable 61 se somebe o una tensidn T
¥ su componente de fuerza F actda sobre la palanca basculan
te 68 haciéndola girar por ello en sentido contrario a la
marcha de las agujes del reloj. Debido a este movimiento
basculante de la palanca basculante 68, lac bielas conec-
tadoras 67a, 67b son atraidas, respectivamente en las dire—
cciones de las flechas G, H y, subsiguientemente, los bra-
zos scodados 62a, 62b, son movidos alrededor de los ful-
cros de los drboles 63a, 63b para rodear los tambores 56a,
56b entre sf y, como resultado, los rodillos 66a, 66b, mon=
tados para movimiento basculante sobre dicho brazo, presio;
nan el cable 61 contra las superficies de los tambores 56a,
56b.

Después de todo, la fuerza, que presiona el cable 61
contra las superficies de los tambores 56a, 56b, se rela-
ciona con la tensidn actuante sobre el cable 61 y con in-
cremento de la tensidn, la fuerza, que preslona el cable
61 contra los teambores 56a, 56h, también suments corres—
pondientemente, permidiendo por ello la prevencidn del res
balamiento del cable,

Es obvio que la fuerza uctuante sobre los rodillos 66a
66b es proporcional & la fuerza actucnte sobre el cable 61
y tumbién se relaciona con la longitud del brazo de la pa-
lance basculante 68 y, por lo tanto es preferible determi-
nar la relacién dimensional de dichos miembros en conside-—
racidn a la fuerza compresora deseads.

Puede existir un caso, en que sea imposible obtener
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completamente el resbalamiento del cable 61,

zedos por el cable 61 sélo una vez sin arrollemiento con-

una suficiente fuerza de presidn para impedir el reshala—
miento del cable &olo por la tensidn, actuante sobre el ca-
ble 61, pero en tal caso es preferible dejar que la palance
vasculante 682 sea aplicada con la fuerza del c¢ilindro 70
de presidn de aceite, como se ilustra en la ejecucidén en la
fig.1l5. Es un easo, el cilindro 70 de presidn de aceite se
aplica con una presidn especifica de aceite o presidén neu-
mdtica y en el otro caso, la presidn aplicade a dicho ci-
lindro se mofifica en respuesta a una tensidén palpada del
cable 61.

E1l cabrestante de la construceidn arriba indicada tie~
ne los brazos acodados 62a, 62b en los lados de los tambo-
res 56a, 56b, y estos brazos estdn provistos de los rodi-
llos 66a, 66b y estos brazos acodados 62a, 62b, se hacen
bascilar utilizando el movimiento de los brazos basculan—
tes 68, 68a oscilando por la fuerza del cable 61, presio~
nando por ello el cable 61 contra los cenales de gufa de

los tambores 56a, 56b con el resultado de que se impilde

También, puesto que los tambores 56a, 56b estén abra-

fuso slrededor de ellos, se impide los dafios al cable 61 al
néximo y por ello puede obtenerse un dispositive de gran
seguridad.

Rodillo soportador de objeto pesado.

El peso de un casco es muy grande de modo que requie-~
re operaciones muy diffciles para llevar el casco sobre la

pluca de soporie, montada parc movimiento basoculante sobre
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" linvento procura rodillos, que eliminan dichos inconvenien-

la bercaza. Bon el fin de poner en préctica tales operacio-
nes suavemeﬁte, es necesario disponer rodillos sobre la pla
ca de soporte y pars que soporten el cesco encima de ello,
pero existe un peblems, en que los rodillos usuales no pue
den soportar el casco.

En el presente invento, se usan rodillos, que tienen
construceidn simple, pero que, no obstante, pueden soportar
un objeto pesado. A continuacidn se explicardn éstos.

Es imposible gque los rodillos de la técnica anterior

puedan soportar un objeto pesado y también complicado en

construceidn y tienen muchos inconvenientes. El presente

tes de tal tipo de rodillos.

A continuascidn se explicard una ejecucidn de tal ro=-
dillo con referencia a los dibujos.

La fig. 16, es una vista lateral seccional, parcial-)
nente partida, mostrendo la porcidn principal de un rodi-
1llo soportador de un objeto pesado de acuerdo con el pre-—
sente invento, en que porciones de drbol 72, T2 montadas
sobre ambos extremos de un rodillo principel 7l, estdén so-
portadas por metales T4, T4’montados en cajas de cojinetes
73, 73’y la poroidn de drbol 72’estd conectada con el dr-
bol de un dispositivo de mecunismo reductor 77, propulsado
por un motor 76 de presidn de aceite por medio de un nco—
plamiento 75, y el rodillo principal 71 es propulsado por
el motor 76 de presidn de aceite, segin se desece.

En la poreidn intermedic del rodillo principal 7L, es-

td dispuesto un radillo auxiliar 78, un metal 79 y un so-
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porte de cojinete 80 soportando por ello la carga del ro-
¢ille prineipal Tl en condicién distribuids, Ia fig. 17 es
una vista en seceidn tronsversal tomada a lo largo de las
1lineas A-A de la fig. 16 y como es obvio segin esta figura,
el rodillo principal 71 estd soportado por medio de dos ro-
dillos auxiliares 78 en la seccidn de A-A.

Cada uno de dichos miembros estd soportado sobre un
estativo 81 y el rodillo C soportador de peso( transporta—
dor de arrastre) montado en tal condicibn, se fija sobre la
barcaza como se ilustra en la fig.l8.

En explicacidn de un ejemplo de uso de dicho rodillo
soportador de objeto pesado, como se ilustra en la fig. 19,
ol cuerpo de flotacién es fijodo cerca de la proa ( o cer-
co de lu popa) del casco 1, inclinando por ello el casco 1
para pernitir que la proa salga fuera por encima de la su~
perficie del 2gua. Dicha barceza 1l entonces es situade de-
bajo de lo proa y el casco 1l es arrastrado dentro de la
borcaze 11 tirando del ceble 6 sujeto al casco 1, como se
ilustra por la flec..a, por medio de un cabresiante 5 mon—
tado sobre la barcaza ll. En este caso, el casco 1 estd se~
portado por los rodillos -pincipales 71, mostrados en le
fig. 16, y el motor 76 de presién de aceite es impulsado
como se deocea, de moGo que el casco puede moverse suaveleh—
te. En este caso, no siempre es necesario impulsar la to-
talidad de los rodillos principales 71, pero es preferible
impulsar un mimero necesario de los rodillos principeles
paro generalr una fuerza auxiliar al tiempo de arrastrar el

casco dentre de la barcaza 1l.
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'Un rodillo auxilar 78 estd previsto para reducir la
flexidn del gpdillo principal 71 y soportando una gran car-
lga, y los rodillos principales 71 estdn preferentemente dig
Euestos en posiciones que distribuyen los rodillos princi-
pales 71 a intervalos iguales, de modo que se disperse la
cargh.

Diecho rodillo soportador de objeto pesado estd provis-
to de rodillos principules largos 71l y rodillos auxiliares
78 para el soporte en las posiciones intermedias de dichos
rodillos principales y as{ la carge de los rodillos prin-—
cipales 71 se dispersa y soporta por medio de los rodillos
auxiliares 78, y por lo tanto puede soportorse una gran ocar
ga por los rodillos principales Tl y estos rodillos princi-

pales quedan protegidos del riesgo de averias,

0=0=0=0=0=0=0=0=0=0=0~0
0=0=0~0=0~0

O0=0=~0
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Bl presente registro consta de las siguientes reivin-
dicaciones:s

l.-Frocedimiento de trabajo pera desguazer el casco
del buque, caracterizado porque se hace flobar la proa o
la popa de un casco, por encima de ls superficie del agua,
colocando un taller marftimo en una porecidn heche flotar
y desguazando el casco  para acortar graduslmente la longi-
tud del casco.

2.-Procedimiento segin la reivindicacién 1, caracte-
rizado porque comprende la operacidn de hacer flotar una
porcidén del casco para inclinar el casco, montando un cuer
po de flotaoidn debajo de la proa o de la popa del casco,
colocando el taller mar{timo en dicha porcién hecha flotar
conectando entre el casco y el taller marftimo por medio
de un cable, dando por ello un movimiento relativo entre
el ca.co y el taller maritimo y desguazando el casco para
acortar gradualmente la longitud del casco,

3.- rocedimiento segin la reivindicacién 1, caracte~
rizado porgue el taller mar{timo se compone de un barcaza,
una placa de soporte gpoyada para.movimiento bvasculante
respecto a dicha barcaza y un cojin neumdtico, iunterpues-
to entre dicha placa de soporte y la barcazga,etc., y la
presifn de dichos cojines neumdticos se ajuste para sapor-
tar establemente el casco dentro del taller marftimo mien-
tras el casco es desguazado dentro del taller maritimo.

4.-Procedimiento segin la reivindicacidn 2, caracte-

rizudo porque dicho taller maritimo incluye una barcaza,
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1 {una placa de soporte apoyada para movimiento basculante
respecto a la barcaza, un cojin neumftico, interpuesto en-
tre dicha placa de soporte y la barcaza y un cabrestante
dispuesto para palpar una tensién aplicada al cable y pre—
5 |sionar dicho cable contra tambores enrolladores y el fon-—
do del buque. es soportado por dicha placa de soporte, de
modo que un suministro de aire al cojfn neumdtico se ajus-
te en respuesta a la posicidn relativa entre el casco y la
barcaza, de modo que se soporte establemente el casco so-~
© bre la placa de soporte y usundo el cabrestante, el casco
es urrastrado dentro del tzaller maritimo, donde el casco
es desguazado.
5.~Procedimiento segin la reivindicacidn 2, caracte-

15 |rizado porque dicho taller marftimo incluye una barcesza,
une placa de soporte apoyada pars movimiento basculante
respecto & la barcaza, un cojin neumdtico interpuesto en-
tre dicha placa de soporte y la barcaza, un cabrestante
Gispuesto para palpar una tensidn aplicéda al alambre y
20 presionar dicho alanmbre contra tambores de arrollamiento,
y un rodillo soportador de objeto pesado, montado sobre
dicha placa de soporte, etc., y dicho rodillo soportador
de objeto pesado se compone de rodillos principales largos
25 soportando el fondo del buque, y rodillos auxilisres cor—
tos, que soportan la parite intermedis de cada uno de diw

chos rodillos principales largos, y el fondo del buque es
| soportado por medio de dichos rodillos soportadores de

objeto pesado y usando dicho cabrestante el casco es arrag

30 |trado dentro del taller marf{timo donde es desguazado el
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casco. »

6.-Procedimiento de trabajo para desguazar el casco

de un buque.
Seglin se describve y reivindica en estz memoria des-
criptiva.

Se detalla e ilustra con los dibujos que se acompa~-
Y cuya memorie descriptiva consta de 25 hojas de tex—

to, foliadas y esciitas a mdquina por una sola de sus ca~

ras.

edrid, 44 MAR 4077
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