MINISTERIO DE INDUSTRIA

REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

]

NUMERO
" 456.799. - ChL

FECHA DE PRESENTACION

12~5~77.~=

P
TNVENCION

. - 2
ESPANA 7
e N . . i
it .3“‘“
/‘ "\1‘; ,1 P

fﬁ]j;hzl ;‘
}EK@TE “DE /

PRIORIDADES: {;”‘ ’ . /"'
@NUMERO e ¥ ’:@F CHA
VoL R

@ PAIS

| @CLASIFICAC[ON INTERNACIONAL

| o1 R

(62) PATENTE DE LA QUE ES DIVILICNARIA

@TITULO DE LA INVENCION

"NUEVO MOTOR DE COMBUSTION".

@ SOLICITANTE ()

D. VICENTE GAMON POLO.

DOMICILIO DEL SOLICITANTE

Avda. Francia, 25 - 12 - IRUN (Guiphzcoa).

@ INVENTOR (ES)

El solicitante.

@ TITULAR (ES)

@ REPRESENTANTE

D. MIGUEL FERNANDEZ-LOAYSA PINZON.

vV/dg/ 6.262.~

UNE A« 4 MOD, 31086 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA




(&2}

15

20

25

30

La presente memoria descriptiva tiene
como fin la declaracidn del objeto sobre el cual ha de recaer el
privilegio de explotacidn industrial y comercial exclusivo en el
territorio nacional de una Patente de Invencidn de acuerdo con
la vigente Legislacidén sobre Propiedad Industrial que, como el
enunciado indica, se trata de "NUEVO MOTOR DE COMBUSTION".

' La presente invencidn tiene por objeto
un nuevo motor de combustidn, cuyas caracteristicas constructivas
han sido modificadas esencialmente, elimindndose con ello una se-
rie de condiciones que necesariamente habian de cumplirse cn 1os
motores convencionales, en el logro asi de unas muy importantes
ventajas que le confieren vida propia ya de por si.

En los motores de combustidn convencio-
nales que se conocen hasta la fecha, cada bloque de cilindros va
dispuesto segln un mismo plano, existiendo basicamente los moto-
res en linea, con los diversos cilindros alienados entre si, los
motores en "V'", que incorporan dos bloques de cilindros ubicadcs
segin sendos planos en angulo, y los motores de cilindros horizon
tales, en los que estos Gltimos van dispuestos en contraposicidn.

El motor que preconiza la presente in-
vencidn, rompe por completo con esta distribucidn clésica, de mo-
do que su bloque de cilindros se constituye por un cuerpo anular,
que rodea al eje motor, segan una distribucidén circular de los ci
lindros, alrededor de dicho eje motor.

De esta forma se logra una primordial
ventaja, cual es la de reducir muy considerablemente el dimensio-
nado del motor, obteniéndose con esta solucidn motores de varios
cilindros, cuya anchura es préacticamente la de cada uno de ellos,

Por otra parte el motor preconizado al-

tera por completo otro principio constitutivo, que hasta ahora
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era bésico en los motores convencionales, en los que el bloque de
cilindros permanecia estdtico respecto al conjunto motor, yendo

acoplados los pistones a un cigiiefial por el intermedio de las co-
rrespondientes bielas, en orden a convertir su movimiento rectili

neo en adecuado giro del eje motor.
En el motor preconizado el bloque de

cilindros no permanece estético si no que por el contrario se des
plaza en giro, sincronizado con el eje motor y segln un mismo ni-—
mero de revoluciones que éste, con la particularidad de que el
giro del bloque de cilindros se verifica alrededor de un hlﬁoﬁé—
tico eje paraxial al del eje motor pero excéntrico respecto al
mismo, de modo gue en el giro simulténeo de estos dltimos, se ve-
rifica una progresiva variacién en la interdistancia entre el eje
motor y cada cilindro, pasando as? estos desde su punto muerto
inferior al superior y viceversa, segin un ciclo continuo que per
mite lograr una perfecta admisidén y comprensidn del combustible,
lo que se traduce en un correcto funcionamiento del motor.

Asi mismo es de sefialar que en el motor
preconizado no es necesaria la incorporacién del ciglieflal, a la
vez que es igualmente importante el hecho de que en cada vuelta
completa del bloque de cilindros, todos ¥ cada unc de los pisto-
nes realizan exactamente los cuatro tiempos del ciclo de Funciona
miento, cumpliéndose cada tiempo con exactitud siempre en la mis—
ma posicién prevista del recorrido angular, lo que permite que
con total independencia del nimero de cilindros existentes, el
motor presente un solo conducto de admisién y un solo conducto
de escape, asi como, en el caso de ser necesario, un solo elemen-
to de ignicidn,

De esta forma se obtiene un motor de

combustién, que rompiendo por completo con una gran parte de los
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principios constructivos que hasta ahora eran bAsicos en los mo—
tores convencionales, modifica las condiciones esenciales de los
mismos, en el logro con ello de unas muy importgntes ventajas,
tanto en lo que respecta a una considerable reduccidn de su dimen
sionado conjunto y de sus elementos componentes, como en lo rela-
tivo a lograr una mayor sencillez constructiva y Fiabilidad de
funcionamiento.

Para comprender mejor la naturaleza del
invento en el plano adjunto hacemos una representacidn esquemdti-
ca de su utilizacidn, no siendo en absoluto limitativa y suscep-
tible por ello de las modificaciones accesorias que no alteren
las caracteristicas esenciales. .

La figura 1 es una vista frontal v es-
quemética del motor objeto de la presente invencidén, que ha sido
representado segln un ejemplo no limitativo de realizacidn prac-
tica y desprovisto de la tapa de su carcasa (11), para poder a-
preciar asi sus componentes internos.

La figura 2 muestra la seccidn 2~2 in-
dicada en la Ffigura 1.

La figura 3 es una vista de la seccidn
3-3 sefialada en la Ffigura 1.

La presente invencidn tiene por objeto
un nuevo motor de combustidn que, tal y como se aprecia en la
Figura 1, estd Pformado bésicamente por un eje motor (9), un blo-
que (1) vy una carcasa Pija (11), provista de la correspondiente
tapa, no representada para poder apreciar a los elementos inter—
nos.

El bloque (1) presenta una conformacidn
general amular y determina en &1 mismo una serie de alojamientos

cilindricos, uniformemente distribuidos, para el correspondiente
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juego de pistones (4), estableciéndose asi una de las peculiari-
dades de la invencidn, segin la cual el blogue de cilindros (1)
es un cuerpo anular que, a modo de corona, rodea al eje motor (9)

Por otra parte y segin otro de los prin

. cipios basicos que constituyen este nuevo motor de combustidn,

el bloque de cilindros (1), va dispuesto dentro de la carcasa fi-

roja (11), segin un montaje que permite su libre desplazamiento ra-

y dial en giro, a la vez que durante el mismo se establece un vpor-

tuno guiado.
Estos dos principios basicos, en cuanto |
a la realizacidén anular del bloque de cilindros (1) y su montaje
con posibilidad de giro dentro de la carcasa (11), se ven comple-—
mentados por un tercer condicionamiento fundamental, cual es ol

hecho de que el giro del bloque de cilindros (11) se verifica el-

¢ rededor de un hipotético eje, paraxial al del eje motor (9) y ex-—

céntrico respecto al mismo.- ver figura 1.

El resto de la constitucidn del motor
preconizado viene determinado por los ya mencionados principios
constitutivos, yendo acoplado cada pistdn (4), por el intermedio
de la respectiva biela (6) a wn cuerpo (8) a modo de estrella, al
que atraviesa axialmente el eje motor (9), con oportuna solidari-
zacidén entre ambos, habiéndose previsto que ambos formen un Gnico
cuerpo monopieza.

Con todo ellc asi dispuesto se estable~
ce que al entrar en funcionamiento los pistones (4), realicen, poi
el intermedio de las bielas (6), un correcto empuje en contra del
cuerpo (8), en el inicio del giro de é&ste, que se ve acompafiado,
tanto por el eje motor (9), como por el bloque de cilindres (1).

Al girar simulténeamente el eje motor

(9) y el bloque de cilindros (1), se determina, por la excentri-
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cidad existente entre sus respectivos ejes de giro, una progresi-
va variciacidn en la interdistancia entre el punto de unidn de
cada biela (6) al cuerpo (8) y cualquier punto del respectivo ci-
lindro, pasdndose asi desde una posicidén de méximo alejamiento a
otra de minimo y viceversa, segin un ciclo continuo.

De esta Forma, cada pistén (4) pasa
desde su punto muerto inferior al superior y viceversa, realizan-
do en cada vuelta completa los cuatro tiempos de admisidn, com-
prensidn, explosidn y escape, en el logro asi de un perfegfo Fun—-
cionamiento del motor. )

Es de seflalar que se ha previsto que el

giro del bloque de cilindros (1) y el eje motor (9), sea sincrd—

i nico y simulténeo, con la colaboracién de unos oportunos medios

que los relacionen entre si, estableciéndose con ello que cada |
pistén (1), ocupe siempre un mismo y concreto punto de su carre-
ra, cuando al girar con el bloque (1) entra en correspondenciz
posicional con un mismo e hipotético punto de la carcasa Fija
(11).

De esta forma y dada la distribucidén e-
quidistancialmente angular del conjunto de todos los cilindros,
se determina que todos yicada uno de los pistones (4) inicien 1a
admisidén y escape en relacidn cdn un mismo y concreto punto de
la carcasa fija (11), de modo gue se posibilita asi el disponer
una sola boca de admisién (8), otra de expulsidén (9), v en el casg
de que sea necesario, un solo elemento de chispa (5) para la ig-
nicidn del combustible.

Descrita suficientemente la naturaleza
del presente invento, asi como su realizacidén industrial, sbdlo -
cabe afiadir que en su conjunto y partes constitutivas es posible

introducir cambios de Fforma, materia v disposicidn en cuanto ta-~
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les alteraciones no supongan variacidn sustancial del mismo.
El solicitante, al amparo de los Conve-
nios Internacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el

derecho de extender esta demanda a los paises extranjeros si fue-

citud.

Igualmente el solicitante, se reserva
el derecho de introducir en la presente invencidn cuantos perfec-
cionamientos sobre la misma puedan derivarse, mediante la solici-
tud de los correspondientes Certificados de Adicidn en 1a-fbrma
sefialada por la Ley.

NOTA :

La Patente de Invencidén que se solinita

Legislacidn sobre Propiedad Industrial, deberéd recaer sobre "NiE-
VO MOTOR DE COMBUSTIONY, en todo de acuerdo con las siguientes
REIVINDICACIONES

1.- Nuevo motor de combustidn, caracteri
zado porque su bloque de cilindros rodea al eje motor, segin un
montaje de los pistones en circulo respecto a éste Gltimo, con in-
terrelacidn entre dicho bloque y el eje motor, en orden a lograr
el giro sincronizado y a un mismo nimero de revoluciones de ambos,
verificéndose ‘€l giro del bloque alrededor de un hipotético eje
paraxial al del eje motor, pero excéntrico respecto al mismo, para
que en virtud de esta excentricidad se determine que, al girar
simulténeamente el bloque y el eje motor, la interdistancia entre
cualquier punto de cada cilindro y el punto en el que la biela de
su pistdén se articula al eje motor, varie progresivamente pasan-—
do desde un punto de méximo acercamiento a otro de méximo aleja-—

miento y posterior retorno al anterior, todo ello segin wun ciclo
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| v otro de escape, todos ellos en puntos fijos en una carcasa que,
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continuo que lleva a cada pistdn desde su punto muerto inferior
al superior y viceversa, en el logro de una perfecta realizacidn
tanto de la admisibén como de la compresidédn del combustible y por
consiguiente del correcto funcionamiento del motor.

2.— Nuevo motor de combustidn, en todo

al girar una vuelta completa el bloque de cilindros, aquél ha -rea
lizado todos y cada uno de los ciclos de admisidn, compreside,
explosién y escape, hallindose de nuevo en idéntica posicién en
su carrera a la incial, a la vez gque todos y cada unc de los pis-
tones ocupan un idéntico posicionado al entrar en correspondéercia
posicional en su giro con un hipotético punto fijo de referercia;
de modo que se posibilita asi que, eﬁ el caso de motores de explo-
sibén, pueda disponerse de un sélo elemento de chispa, para la ig-—

nicidén del combustible, asi como de un solo conducto de admision

enclavada en su posicionamiento, incorpora dentro de ella y con
posibilidad de giro libre al bloque de cilindros.

3.— "NUEVO MOTIOR DE COMBUSTION",

Segin queda sustancialmente descrito en
la presente memoria descriptiva que consta de nueve hojas mecano-
grafiadas por una sola cara acompafiada de sus correspondientes

dibujos.




[82]

10

20

25

30

-9 -

Madrid,




—_— -

| ‘B

010e MOWVYD  3LN3DIA



D1G Oy DA

DIDOS]




POLO

VICENTE  GAMON




S | S | T

.
. "o

FLEET AN AL VN 2R
o~ T

L N RN

\\' il 1=t

S~

- T .

WCele VN0 N

NI e -
R A L

Pl

\
_—

Tl e N b
Vo
T

-t
< -




Fig. 3

Fig. 2

>
7
7
/
’
/-!




hoja dnica

e

/

=) ¢ -
ST

e N
[SY ( -

=
|
<A

A

\

b

e




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



