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La presente invencién se refiere & un dispositivo -
para realizar la carga de los tubos de recogida del hila
do en los porteshusillos de las miquinas hiladorass y de -
las torcedores.

Es sabido que en las méquinas de hilado y torcido,
al término de cada fase individual de enrollado del hilszs
do en los tubos dispuestos a este fin sobre los husillos,
es necesario proceder a ls retirsde de las bobinas llenas
de hilado y a su sustitucidn por tubos vacios sobre los
cuales se iré recogiendo el hilasdo sucesivamente.

Es sabido igualmente que con el fin de lograr ung -
mayor rapidez en el trabajo, y por tanto para mejorar la
capacidad productiva, el ideel serfa disponer de disposi
tivos autométicos capaces de realizar las operaciones de
retirada de les bobinas llenas y de cargar los tubos va-
ciog a lo lergo de toda ls parte delentera de los husi--
llos de forma continua, es decir, sin las paradas inter-
medias snte los husillos individuales o los grupos de hu
sillos que, al sumarse, terminen por slcanzer una impor-
tancia que no puede ser menos preciada.

£ln cuendo son conocidos dispositivos capaces de --
realizar continuamente la operacidén de retirade de las -
bobinas (véese por ejemplo la solicitud italisns de pa--
tente ne 19 124 £/75 registrada el 9-1-1975 a nombre del
mismo solicitante de lea presente solicitud), no se puede
decir otro tento de los dispositivos de cargs de los tu-
bos vacios, como por ejemplo el que se describe en la pa

tente italisna no 704.255,
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En vista de lo expuesto, les finalidad de la presen-
te invencién es leg de realizar un dispositivo de cargs -
de los tubos vacios que ses capsz de operar de forma con
tinua a lo largo de un frente completo de husillos de --
una miquing hiladore o torcedora.

De ascuerdo con le invencibén, dicha finalidad se al-
cenza por medio de un dispositivo que se carecterize por
el hecho de que comprende un carro gue se separa horizon
talmente s una velocidad constante desde un extremo has-
ta el otro de los portahusillos y, dispuesto sobre dicho
carro un depbsito de fondo inclinesdo destinado 2 conte--
ner los tubos en posicibén pricticamente horizontal, un -
primer trsnsportador formado por unsz sucesién de elemen-
tos en forma de taza sbierts por el extremo, que se hace
desplazar s lo largo de un recorrido de desarrollo verti
cal quepsa por delante de la selida de dicho depbsito -
pars recoger dichos tubos, uno casds vez, y transportar--
los en una posicibén de descarga esteblecida de antemszno,
medios asociados con dicho primer transportader pars mo-
vocar ls rotacién de dichos elementos en formz de taza -
hacia ls posicién vertical para reslizar iz descarge de
los tubos por caida libre en el momento en que alcanzs -
dicha posicibén de descarge, medios sensibles & la orien-
tacibén de los tubos en dichos elementés en forma de taza
que accionan dichos medios de rotscibn pera provocar la
rotacién de dichos elementos en forma de tazs hacia la -
posicidn vertical de una parte o de la otra, segln la --

orientscidén que tengen, un segundo transportador formado
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por una sucesién de slojemientos verticales para alojar
los tubos individuales que se hace mover en relascibén --
con el carro a uns velocidad relativa igusl 2 la del ce
rro en relacibn con los portahusillos a lo lergo de un
recorrido con desarrollo horizontal, incluyendo un pri-
mer tramo de recogids de los tubos que msan por debajo
de dicha posicibén de descarga del primer transportador
Yy un segundo tremo de salida de los tubos que pasan por
encima de los portshusillos y dotedo de forma discorden
te en relacién con el carro, de formz qie se detenga en
relacién con los portshusillos, y medios asociados s di
cho segundo transportador para retener los tubos en di-
chos alojemientos en correspondencia con dicho primer -
tramo del recorrido y hasta le iniciacibén del segundo -
tramo, y libersrlos luego y dejarlos ceer sobre los hu-
sillos en correspondencia con el segundo tramo antes ci
tado.

Resulta claro que le caracteristica mfs importante
del dispositivo que se expone més arriba de scuerdo con
la invencién, esté representads por el movimiento & ——
igual velocided pero en un sentido contrario de que es-
tén dotados, en el recorrido cuyo tremo se encuentres en
cima de los portshusillos, el segundo transportador en
relacibén con el carro, y el carro respecto a los porta-
husillos. Ello permite, en efecto, que dicho segundo --
transportador permanezca detenido en relacién con los -
husillos mientras realize la cargs de los tubos, afin --

continuando moviéndose el cerro s velocidad constante,
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y por tento sin pausss, desde un extremo al otro de los
portshusillos. Eliminadas asi las paradas intermedias -
improductivas, la rapidez de cargs de los portehusillos
suments notsblemente y con ella la capacidad de produc-
cibn.

Otro elemento importantisimo que carscterize el --
dispositivo de scuerdo con la presente invencidn esté -
representado por el sistema que se utiliza para reali--
zar la transferencis de los tubos desde el almscén, don
de se encuentren tendidos, en posicién sustancialmente
horizontal y sin una orientecibn preciss el segundo --
transportedor, donde deben ir e alojarse, uno tras otro,
en los diversos slojamientos del segundo transportador
y con el extremo de mayor diémetro de su estructurs cb-
nica obligatoriamente vuelto hascia ebejo. Dicho sistems
se.basa, como se he dicho ya, sobre el empleo combinado
del primer transportador, que retirs los bos, uno tres
otro, del almascén o depbsito y los lleva en posicibn de
descarga hasta situarlos por encima del tramo de recogi
da del segundo transportador, de los medios de rotacién
que reelizan la rotacibén de los elementos en forma de -
taza del primer transportador, con loc tubos correspon-
dientes, hecia la posicidn vertical que permite la trang
ferencis de los tubos del primer transportador al segun
do por caids libre y de los medios sensibles 2 la orien
tacibn de los tubos, cuyes presencia es indispensable pz
ra permitir que los elementos en forma de taza del pri-

mer transportedor, el girar de uns parte u otras, segln
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la orientacidén que tengan, dejen caer los tubos con el
extremo de mayor difmetro siempre dirigido hacia sbzjo,
como se requiere.

Finalmente, debe hacerse constar que la sede de --
alojemiento de los tubos que forman el segundo transpor
tador esté constituids preferiblemente por elementos tu
bulares abiertos por el extremo (en particuler exscta—-—
mente iguales e los elementos en forma de tsza del pri-
mer transportador), en el que los tubos son retenidos -
provisionalmente, entes de que se dejen cezer sobre los
husillos, por una placa colocada debajo y unida el cg—=
rro, que se encuentra presente a lo largo del recorride
del segundo trsnsportador desde el inicio del tramo de
recogida =1 principio del tramo de expulsién; faltan esquf
las planchss de sujecibédn, y por ello los tubos csen li-
bremente sobre los husillos situsdos debsjo, respecto -
de ios cusles, como se ha dicho, son detenidos por efec
to de la composicidn de los movimientos discordantes &
carro y del tremo de expulsién del segundo transports—-
dor.

Estas y otras caractéristicas del dispositivo de -
acuerdo con le presente invencién se herfn evidentes —-
principalmente e través de le descripcidn detalleda que
sigue sobre una forma posible de reeslizacién practica -
del mismo, que se da solamente 2 titulo de ejemplo sin
limitacién en los dibujos que se sdjuntan & le presente,
en los cuales: -

La figura 1 muestra una vista en planta de un dis-
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positivo de acuerdo con la vencibén en fase de trabsjo a
lo lergo de los portehusillos de una méquina de hilaturs
0 una torcedora;

La figura 2 muestrz dicho dispositivo seccionado —-
longitudinelmente en elzede # lo lergo de las liness II-
II de las figuras 1 y 3;

La figura 3 muestra dicho dispositivo seccionado ho
rizontelmente a lo lergo de le 1ines IIT-III que aparece
en la figura 2;

Ls figure 4 muestra dicho dispositivo seccionado --
transversalmente en alzada de acuerdo con la linea IV-IV
que aparece en la figura 2;

La figure 5 muestre el detalle ampliado en plenchs
de 1z esociescibn de los elementos en forme de toza del -
primer transportador de dicho dispositivo con medios de
guig que determinan le rotaciédn de dichos elementos en -
forma de tezs hescie la posicidn vertice! de una parte o
de la otrs segln cual sea ls orientscibn de los tubos --
alojadbs en los mismos;

Le figurs 6 representa uns vista en seccién segln -
le linea VI-VI, figura 5;

Las figuras 7 y 8 muestran el mismodetalle empliado
de la figura 5 en la posicibén de descarge del tubo por -
orientecidn opuesta del mismo tubo;

La figura 9 represents una vista en seccibén siguien
do 1ls lines IX-IX que se ha mercado en la figurs 7;

Ls figura 10 represents una vista en seccién seghln
la linea X-X, figura 8;

La figura 11 muestres en vists seglin le flechs 4 de
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la figura 3, el &talle 2mpliado de un medio de cslzo de
los tubos que forma parte del dispositivo que se muestra
en los dibujos;

La figura 12 muestrs el mismo medio de calzo visto
siguiendo la linee de la-seccidn XII-XII que se muestra
en lz figura 2.

El dispositivo que se muestrs en los dibujos, donde
se indica en su conjunto con el nfimero de referencia -1l-
comprende un carro -10- que los oportunos medios no re--
presentados hacen mover horizontslmente a velocidad cons
tente a lo largo de los portahusillos -2- de uns méquina
de hilatura o torcido en la direccidn que indica la fle-
cha ~4- en les figuras 1 y 3. En el carro -1l- se han dig
puesto, y por tento se desplazs con el mismo, un depdsi-
to de fondo inclinado -5- que estfé destinado a contener
los tubos vacios -6- (de forma cbénica, como es usuel), -
dispuestos en posicién tumbada y sustancialmente horizon
tal y con orientacibn indeterminades (figura 2), un pri--
mer transportador elevador -7- apropisdo pars recoger los
tubos -6- 8 le selida del depbésito -5- y trensportarlos
en una posicidn elevada y verticalmente dispueste (figu-
ra 2) de donde se descargen por caide libre con la orien
tacibn deseada (es decir, con el extremo de mayor difme-
tro vuelto hacis #bajo), y un segundo transportador -8-
dispuesto debajo de la posicién de descarga del transpor
tador -7~ y por encima de los portahusillos -2- (figu--
ras 2 y 4) y epropisdo pars recoger los tubos descerga--

dos desde el transportador -7- y expulsarlos a su vez so
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bre los husillos infividuales -3~ del portahusillos -2-
(vésse la figura 3).

El transportador elevador -7- se desarrolls si--
guiendo un recorrido vertical en forma de enillo cerra
do, que comprende un tramo verticsl de salida -3~ colo
cado directamente delante de la salida del depbsito --
-5~-, un tramo horizontal superior -11- que pasa por en
cime del segundo transportador -8- y dos tramos de re-
torno -12- y -12- (figura 2). Estd formado por uns su-
cesién de elementos en forme de taza =14~ unidos en —-
forma giratoris a los correspondientes soportes huecos
-15-, cuyos extremos estén dotados de unibn = un par -
de cadenss ~16-, cade una de les cuales se toms con --
cuatro ruedass dentades -17-, -18-, -19- y -20- (figura
2), de las cusles las tres primeras estAn montades so-
brg los correspondientes ejes locos =21=y =P2- 3y =22,
¥ la cuarta ests montads sobre un eje motorizado =Ph-.
Este Gltimo eje recibe el movimiento de un motor de --
mando -25~ (figura 4) por medio de ur sicstems de trans
misién que incluye dos engranejes cdénicos -26- y -27-
que se tomsn entre si, una ruedr dentads -"8- que esth
unida a8l engransje -27- de un pequefio eje ~20-, una -
rueda dentada -30- montsda sobre el eje -24- Yy une ca-
dena -31-, que con le ayuda de un engranaje satélite -
-32- une las ruedas dentades -28- y -30- entre si y -
con otra rueda dentads -33%- montada sobre otro eje mo=-
torizado -34- (figura 2), cuya misién se podré ver cla

ramente més adelante.
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Como se puede observar en las figuras 5y 6, los ele
mentos en formaza de tazs -14- son, en realidad, elementos
pricticsmente tubulares abiertos por el extremo y provis-
tos de otresfbertura lateral (es decir, como se ve en la fi
gurs 2, son précticaemente de seccibn en forma de C, con -
la zbertura vuelta hacisa el-depésito -5- en el tremo de -
salida -9-, y hacia arriba en el tramo horizontal supe--
rior -11-), ceda uno de los cuales estfé unidc a un peque-
fio eje =35- que es soportado giratoriamente en el corres-
pondiente soporte hueco -15- y sobre el que se haz montado
el pifidn -36-~ dispuesto en ls parte interior del mismo so
porte -15-, Con el pifidn -2%6- se engrena una cremsllers -
-%37-, que se ha unido @ uno o dos bloques de correders --
-38- y ~3%9- unidos rigidamente por un véstago -40-. En --
este iltimo se ha montado en forma deslizente pero practi
camgnte bloqueado por dos muelles bastante rigidos -4l1-y
~42-, un manguito -43- al cual se ha unido una abrazzaders
-44- gque pasz en forms deslizable a través del bloque =-30-
Y que lleva en el extremo libre un pestillo -45-. Este Q1
timo, cuando el soporte hueco -14- sl que pertenece se en
cuentra en forma de recorrer el tramo horizontal superior
-11- del recorrido del trensportador elevador -7-, va a -
tomerse en una guis horizonta! superpuesta ~4€-, que com-
prende dos tramos peralelos -47- y -48- seleccionables en
alternative por medio de un desvisdor -49- montado sobre
un perno -50-. Sobre este Gltimo se encuentrs montada,ade
més, por encima de la guia -46-, una pelanca -5l- sobre -

la cuel actfia (figura 1) un cilindro neumético -52- y un
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muelle & retorno -53-. Sobre el cilindro -52- ejerce su
influencia uns vélvuls -54- dotada de un palpador -55-

(figuras 1 y 2) que se apoya sobre un extremo de cada -
tubo -6~ que pass por debajo de &1, y detectando si di-
cho extremo es el de menor o meyor difmetro y accionan-
do de azcuerdo con ello el elargemiento o el encogimien-
to del cilindro -52-. Ello permite, como se explicari -
con mayor detalle més sdelente, operar précticrmente a

la mitad del tremo de recorrido horizontal superior --

-1l~, la rotacibn en posicidn verticel de los elementos
en forma de taza -1l4-, que en el tramo de salides -9~ ¥y

luego en el tramo de descenso -12- son mantenidos a su

vez en posicién horizontal por los montantes fijos -56-
T -57-.

El transportsdor -8- se deserrolls 2 su vez a lo -
largo de un recorrido horizontel en forma de anillo ce-
rrsdo (figura 3), que comprende un primer tramo -58- —-
que pasa por debajo del tramo horizontal superior del -
transportador -7- y, en particular, por debajo de 1a po
sicién en ls que los elementos en forma de taze de este
4ltimo estén montados en sentido verticel, y un segundo
tramo -59- que pase por encima de uno de los husillos -
-3=- del portahusillos -2-. Esté formedo por una suce--
si6n de sedes verticales de slojemiento de los tubos,ca
da una de las cuales estéd constituide por un elemento -
tubular -60- abierto por el extremo y lsteralmente des-

de la parte vuelts hacias el exterior del transportador

-
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Dichos elementos tubulares -60- estén vinculados en
tre si y son obligedos a desplazarse en la direccidn de
la Tlechs ~6l1- (figura 3) por un par de cadenas -62-, cz
da uns de las cuales (figuras 2, 3 y 4) se toma con cua=-
tro ruedas dentedas ~63-, -G4-, -65- y -66-, de lss cua-
les las tres primeras estén montadas sobre los correspon
dientes ejes locos -67-, ~68- y -69-, y la cuartz estd -
montada sobre un eje motorizado -70-. Este Gltimo (figu-
ra 4) recibe el movimiento del eje motorizado -34- que yz
se ha descrito antes, por medio de dos engranajes coni--
cos inter-acoplados -71- y ~72-. Por efecto de 1s rela--
cidén de transmisibén existente entre el motor de mando --
-25- (que es preferentemente, ademés, el motor de mando
del avance del carro -10-) y el eje motorizado -7C-, 2l
que se une el determinsdo por el difmetro de las ruedas
dentadas -66-, las dos cadenas -62- accionan el avance -
de los elementos tubuleres -60- del transportador -8- a
una velocidad exectemente igual a la de avance del carro
-10- & lo largo dél portahusillos -2-. Dado que el senti
do discordante de los movimientos del carro en relacibn
con el portahusillos y el trzmo -59- del trsnsportador -
-8~ en relacifn con el carro, ello permite que dicho tra
mo -59- quede detenido en relaciédn con el husillo situa-
do debajo, es decir, que permite précticamente que cada
elemento tubuler -€0- llegue o encontrarse detenido enci
ma del husillo respectivo -3- mientras recorre el citado
tramo -59-.

Por debajo de unes parte del recorrido del trsnspor-
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tador -8~ se encuentrs dispuesta une plancha horizontal
-73- que, 2l estar situa®d en correspondencia con el --
tremo de recogida -58- y hasts la iniciscién del tramo

de expulsién =59- y pera faltar luego en corresponden--
cia con este Gltimo tramo (figura 3), retiene en los --
alojamientos verticales -60- los tubos -6- que ha ido -
recogiendo poco e poco (figura 2) pars liberarlos luego
y dejarlos caer cuando se encuentran colocedos exscta-—
mente encime de los husillos destinades a recogerlos (fi
gura 4). A dicha placa -73%- se ha esociedo unas pered --
vertical curvada -74- que tiene la misién de cerrer la-
teralmente los slojsmientos verticsles -60- &l punto ce
recogids al punto de expulsidén de los tubos (véanse les
figuras 2, 3 y 4).

Por encims del transportador -8-, mhs precisamente
entre el tramo de recogida -58- de este Gltimo y el pun
to de descarga de los tubos del tramo horizontsl supe--
rior -11- del transportador -7-, se encuentra dispuesto
un elemento en embudo -75-, que tiene la misién de ase-
gurar ls colocacibén correcta del alojemiento -60- situs
do debajo en relacidn con la parte del tubo que se deje
caer desde el elemento en forma de taza -l4- situelo en
cima.

Finalmente, el dspositivo que se muestra en los di
bujos comprende un medio -89- para calzer los tubos ya
cargados en los husillos que, como se muestrs en les fi
guras 1, 3, 11 y 12, comprende una pequefia plancha cal-

zadora -76- capaz de spoyerse sobre dos tubos sucesivos

-
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perpuesto a la plencha -76-, un soporte inferior -78- que
lleva dos barras horizontales -79- sobre las que vas monta
do en forma deslizante el bloque -77- y sobre las que se
enrollan los correspondientes muelles -80-, un soporte su
perior -81- al que esth relacionsdo en forma deslizante -
el soporte inferior -78-~ por medio de dos barras vertica-
les -82-~ en torno a las cuales se enrcllan los correspon-
dentes muelles -83- y, finalmente, un martinete neumético
-84~ que tiene el cilindro unido 2 un chasis -85- sujeto
por el carro -10- y el pistdn sujeto al soporte -8l- por
meio de una dprazadera -86-. El martinete neumético -84- -
es controlsdo por una vélvulas -87-, con la que coopera —-
(figura 3) une levs montada sobre el eje motorizado -70-
(leve -88-).

.El modo de funcionar del dispositivo de carga que ce
muestrs en los dibujos, que esté destinado preferentemen-
te a ser unido 21 dispositivo de retirada descrito yas en
lz mencioneda solicitud italiana de patente n2 19 124 L/74
del 9-1-1975 (del querpodria eventusalmente utilizar el mo
tor de sccionsmiento) pars operar en unz sola pessda tan-
to la retirads de lazs bobinas llenas como ls recargas de =-
los tubos vacios, es el siguiente: mientras se hace avan-
zer el carro & una velocidad constante a lo largo del por
tahusillos -2- en el sentido indicado por la flecha -4- en
las figuras 1 y 3, el transportador horizontal -8- es obli
gado a su vez a moverse a2 la misme velocidad (respecto el

carro -10-) en el sentido indicado por la flecha -61- de -



10

15

20

25

Hoja 15

la figurs %; como resultado de la composicifén de los --
dos movimientos, uno a la vez desde los alojzmientos --
verticales -60- del trensportador -8- viene a situarse
parado encima del correspondiente husillo -3- del porta
husillos -2-. Al mismo tiempo, en un sincronismo spro-—-
piado con el transportedor -8-, el transportrlor eleva-
dor es obligsdo s desplazarse en el sentido de las rgu~
jas del reloj (mirendo la figure 2), permitiendo asi --
que sus elementos en forma de teza -14-, mentenidos en
posicibén horizontal de los montantes -56-, paras recoger
uno cada vez, ora con una orientacién y ora con otra, -
los diversos tubos -6- (que pasan & través de las abertu
ras lsterales de los elementos en forma de taza) y lle-
varlos & ls posicidn elevads encima del transportador -
-8-, Cuando csde elemento individual en forms de taza -
-lﬁ- alcenza el tramo horizontal superior -11- del recgo
rrido del transportador -7- y empieza a recorrerlo, el
pestillo -45- asociado con el correspondiente soporte -
hueco -15- penetra en el largo tramo inicial -20- de l=
gula -46-, manteniéndose alll en la posicidén centrel --
que permite al elemento en forms de taze -14- permsne--
cer horizontalmente como se muestrs en las figuras 5y
6.

Prosiguiendo en su movimiento, dicho elemento en =~
forma de taze pssa por debejo del pslpador -55- gque se
apoya sobre uno de los extremos del tubo alojedo en di-
cho elemento en forme de taza y, seglin gue detecte un -

dismetro pequefio o grende (indicativo de le orientecién
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del tubo), acciona s través de la vhlvulas —54- el alarga
miento o ecortamiento &l cilindro neumftico -52-, cuyo re
sultado es respectivemente la disposicién del desvisdor
en la posicién de la figura 7 o en el de la figura 8. Co
mo se puede observar en les figuras 9 y 10, en el primer
caso (originado por una diéposicién del tubo como se ve
en la figura 5) le prosecucién del avance del transporta
dor -7- lleva al pestillo -45- a introducirse en el pasa
Je ~48- y provocar asf una separacién hacia la derechs -
de la cremellera -37-, que por medioc del pifidn -36- se -
traduce en uns rotacién en el sentido contrzrio 2zl de --
les agujas del reloj del elemento en forma de taza -l4-—
hasta alcanzar una posicién vertical con el tubo -6- co-
rrectamente dspuesto con el extremo de mayor difmetro --
vuelto hacia abajo (figuras 7 y 9); en el segundo caso -
(originado desde uns disposicidén opuests del tubo en el
elemento ern forma de taza -~14-), la prosecucidn del avan
ce del transportador -7- lleva al pestillo -45- g intro-
ducirse en otro pasaje paralelo -47- y provocar esi, con
la misma modalidad, una separacién hacia le izquierds de
le cremallera -37- y una rotacién en el sentido de las -
sgujas del reloj del elemento en forma de taza -14-, cu-
yo resultado es, una vez més, el de disponer el elemento
en forma de taza -14- en posicibén vertical con el extre-
o Ge mayor difmetro del tubo correctamente vuelto hacis
abajo (figuras 8 y 10).

En los dos casos, la obtencibdn de la posicién verti

cal coincide con la llegada del elemento en forma de ta-

v e oy
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za =14~ g la superposicién exscta en una de las sedes -
verticales -60- respectivamente &1 transportador -8~ si
tusdo debajo (figuras 2 y 4). No sujeto ya, el tubo alo
jado en el mismo cee shora en el alojsmiento situado de
bajo, -60-, yendo & apoyarse sobre la plancha -73- pre-
sente debajo del transportédor -8~ en el tramo de recogi
da -58- del recorrido de este filtimo. Mientrrs el ele--
mento en forma de taza -14- del que se ha descargedo di
cho tubo prosigue su recorrido volviendo a ls nogicibn
horizontsl & través de le sucesiva convergencis de los
dos pasajes paralelos -47- y -48- de la guis -46- en un
solo pasaje central -91- (figuras 5, 7 y 8), el aloja--
miento -60- que lo ha recogido mientras se encontreba -
en el tramo & recogidas -58- de su recorrido se separa -
progresivemente el tubo mismo hacia el portrhusillos -2-
hasta situsrlo, totelmente inmovil, encima del husillo
-3- al que esté destinado. Al falter allf le plancha de
soporte -73- (figuras 3 y 4), el tubo saledel alojamien
to -60- y cae sobre el husillo -3- situado debajo.
Después de que los dos tubos -6- hen sido expulsa-
dos sucesivemente y cergados sobre los husillos sucesi-
vos-3-, la levs -88- acciona le intervencibn del medio
de calzo -89-, cuya planchas celzadora -76-, hecho descen
der desde el cilindro neumético -8%4-, oprime cediendo -
sobre la parte superior de los dos tubos, calzéndolos a
fondo en los respectivos husillos (figura 11). Las ca--
racter{sticas & cesibn de la presibén ejercida sobre los

tubos son aseguradas por el acoplamiento deslizante en-



tre los soportes -78- y -81-, en combinacidn con la pre-
sencia de los muelles -83%-, El acoplamiento descorrible
entre el bloque -77- y el soporte -78~, con el suxilio -
del muelle -80-, tiene la misidn, & su vez, de compensar
el movimiento horizontal relestivo entre el carro y los -
portahusillos, permitiendo Que la plancha -76~ se manten
ga parada en relecibn con los tubos oprimidos, mientras
que el carro se sepersa.

Evidentemente, el ciclo se repite como se ha descri
to para todos ios tubos necesarios para la carga de la -
totalidad del portzhusillos. Mientras el carro se separs
a una velocidad constante, los tubos son extraidos efec-
tivemente, uno tras otro, del depdsito -5-, elevados por
encima del transportador -8-, dispuestos verticslmente -
con la orientacidn deseada, y se dejen asi caer sobre el
trensportaedor -8~ situsdo debajo, son recogidos por éste
Y luego los deja caer sobre los husillos y, finslmente,

son oprimidos aqui por la plancha calzadora -76-.




10

15

20

25

REIVINDICACIONES

l2.- Dispositivo para reslizar la carga de los tu-
bos de recogida de hilos en los portshusillos de las mi
quinas hilzdoras y torcedoras, caracterizado por el he-
cho de que comprende un cerro que se puede separar hori
zontalmente a velocidad constante de un extremo al otro
del portahusillos y, dispuesto sobre dicho carro, un de
pbsito con fondo inclinado, destinado a contener los tu
bos en posicidn sustancialmente horizontal, un primer -
transportador formado por uns sucesidén de elementos en
forma de taza, sbiertos por el extremo, cue te hece deg
plazar a lo largo de un recorrido de desarrollo verticel
que pesa por delante de la salida de dicho depdsito pe-
ras recoger, uno tras otro, los citados tubos y trenspor
tarlos en uns posicibén de descarga establecida de ante-
mano, medios relacionados con dicho primer transporta--
dor para provocar la rotacidén de dichos elementos en --

forma de taza hacis le posicidn vertical para la descar

ga de los tubos por caida libre, en el momento en que 2l

canze dicha posicibn de descarga, medios sensibles a la
orientacibén de los tubos en dichos elementos en forma -
de taza que accionan dichos medios de rotacidn pars pro
vocar la rotscidn de dichos elementos en forme de taza
hacia la posicién vertical por una parte u otra, segin
la orientacidn que se observe, un segundo transportador
formsdo por una sucesidn de sedes verticeles de aloja--
miento de los tubes individuales que se hace desplazar

en relecién con el carro a una velocidad relativa igual



N

10

15

20

25

a la del cerro en relacidn con la parte del portahusi --
1los a lo largo de un recorrido de desarrollo vertical -
que incluye un primer tramo de recogida de los tubos que
pasa por debajo de dicha posicibén de descarga del primer
transportador y un segundo tremo de expulsidn de los tu-
bos que pasa por encima del portshusillos y dotasdo de un
movimiento discordante en relacifn con el cerro de forms
qQue se pare en relacibén con el portshusillos, y medios -
egsocizdos a este segundo transportsdor para retener g --
los tubos en dichos alojamientos en correspondencia con

dicho primer trsmo del recorrido y hasta la iniecizcibén -
del segundo tramo, y después liberarlos y dejarlos caer

sobre los husillos en correspondencia con el segundo tra
mo mencionado m&s arriba.

2% .~ Dispositivo, de acuerdo con lo que se ha des--
crito en la anterior reivindicacién 12, que se caracteri
za por el hecho de que dicho primer trensportador inclu-
ye en su recorrido un tramo de salida que pasa por delan
te de la sslida del dep8sito para ls recogida y ls eleva
cién de los tubos, uno tras otro, y un tramo horizontal
sucesivo superior superpuesto a dicho tramo de recogida
del segundo transportador que incluye dicha posicién de
descarga.

32.~ Dispositivo, de acuerdo con lo que se ha des--
crito en la anterior reivindicacidn 22, que se ceracteri
za por el hecho de gue cades uno de los citados elementos
en forma de taza esth formado por un elemento sustancial

mente tubular abierto por los extremos y provisto de una
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aberturs latersl longitudinal vuelta hacia el exterior
para recoger el tubo,

42 ,- Dispositivo, de acuerdo con lo gue se ha des-—
erito en la reivindicscidn 28, que se caracteriza por -
el hecho de que cada uno de dichos elementos en forms de
taza esté acoplado giratorismente al correspondiente so
porte hueco que incluye un acoplamiento 2 pifidn y crems
llera; estando montado el pifidn sobre un eje de rotacidn
del elemento en forma de taza y siendo descorrible la -
cremellera & lo largo de dicho soporte hueco desde una
posicién mediana s ls que corresponde la disposicién ho
rizontal del elemento en forma de taza a una u otra de
las dos posiciones lsterales separadss & que cOorrespon-
de la disposicibdn vertical del elemento en forma de ta-
za mediante ls rotacidn hacias una parte u otras, respec-
tivamente, 2 dicha cremallera, llevando acoplesdo un pes
tillo que, mientras el elemento en forma de tesza reco--
rre dicho trsmo horizontel superior del recorrido del -
primer transportsdor, se introduce a lo largo de una --
guia moldeada que constituye dicho medio de rotacibn.

2,- Dispoeitivo, de a2cuerdo con lo que se ha des-
crito en la anterior reivindicecidn 42, que se carscte-
rize por el hecho de que dicha guia comprende dos pzsos
paralelos pera dicho pestillo, los cuales son seleccio-
naBles zlternativamente por medio de un desviedor gue es
controlado por medio de los citados medios sensibles.

62,- Dispositivo, de acuerdo con lo que se ha des-
c¢rito en la reivindicacidn 52, que se caracterizs por -

el hecho de que dichos medios sensibles estén comstitui

21
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Hoja 22

dos por un palpador spropiado para apoyarse en un extre
mo del tubo zlojado en cada elemento individual en for-
ma de tazz, estando relacionsdo dicho palpsdor 2 una --
valvula de control de un cilindro fluidodinimico de man
do de dicho desviador de forma que ordene la separacidn
de este Ql1timo en posicidén de seleccidn de uno u otro -
de dichos pasajes psralelos de le guia, en funcidn del
difmetro que sea detectado psra la citeds extremidad --
del tubo.

72,- Dispositivo, de acuerdo con lo gue se ha des-
erito en la reivindicaciédn 12, que se caracterizzs por -
el hecho de que dichos alojsmientos verticeles del se--
gundo transportador estén formados por los respectivos
elementos tubulares abiertos por el extremo en los cua-
les, desde la iniciacidn de dicho tramo de recogida hag
ta la iniciacién de dicho tremo de expulsibn, los tubos
son retenidos por medio del apoyo sobre una planche de
sostén situads debajo que falta en correspondencis con
dicho tramo de expulsién.

82,~ Dispositivo, de scuerdo con lo que se ha des-
erito en la reivindicacidn 12, que se caracteriza por -
el hecho de que sobre dicho csrro se ha dispuesto sde--
més, en posicidn tal que se superponge en cads ocasibn
a los husillos recién cargados, un medio de calzado de
los tubos accionedo peribddicamente e intervenir pare. -
calzar a fondo sobre dicho husillos y tubos que ys han
sido cargados.

2,.- Dispositivo, de acuerdc con lo que se ha des

el e ees A e e S
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crito en la anterior reivindicecidn 82, que se caracteri
za por el hecho de que dicho medio de celzado comprende
una plencha calzadora acoplada a un cilindro fluidodiné-
mico apropisdo pars sccionar el descenso sobre la parte
superior de los tubos cargados, habiéndose previstos me-
dios de presién que ceden, y medios de comvensacibdn que
ceden, del movimiento horizontal en relacién entre el ca
rro y el portahusillos.
108.~ Por @ltimo se reivindica como objeto sobre el
que ha de recaer la presente Patente de Invencidén que =--
por veinte afios se solicita registrar pars Eepania,- - -
P o T
*DISPOSITIVO PARA REALIZAR LA CLRGA DE LOS TUBOS DE RECC
GIDA DE HILCS EN LOS PORTAHUSILLOS DE LAS MAGUINAS HTT £
DORAS Y TORCEDORAS"
‘ Todo conforme queds expresado en la presente Memo--
ria Descriptiva que consts de veintitres hojas foliadas
y escritas & méquina por uns sola cara y plsnos gue se -

acompaiian.

Madrid,
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