
MtN)SIER!0 DE !NDUSTR!A
ÜEGtSIRO LIÉ LA PROPtEOAO ¡MOUSIRtAL

ESPAÑA

NUMERO
456.715

PECHA OS PRESEHTACtOM
10-3-1977

@  A 1

P A T E N T E  BE ! N V E N C ! 0 N
P .-  65^3^3.
PssN 703-^-55

pntOMOAOES:
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E l presente invento se r e f ie r e  a un aparato para 

reu n ir dos a r t íc u lo s  en forma de v a r i l la  o b a rra , a tope, 

envolviendo una banda de reunión o de enlace en tom o a su 

unión. En p a r t ic u la r , es te  invento se r e f ie r e  a un dispo­

s i t iv o  para a p lic a r  una banda, re cu b ie rta  con adhesivo, de 

papel de b o q u illa  o papel s im ilar  en torno a dos a r tícu lo s  

en forma de b a rra , co a x ia le s , que constituyen una barra de 

f i l t r o  y una b a rra  de tabaco .

E x isten  diversos tip o s  de d isp o sitiv o s conocidos en 

l a  té c n ic a  a n te r io r  que se emplean para montar una barra o 

v a r i l l a  de f i l t r o  y una barra o v a r i l la  de tabaco entro s í  

mediante una banda de reunión. Aunque estos d isp o sitiv o s 

se han u tiliz a d o  durante muchos a&os y todavía se empleen 

en algunos ca so s , su funcionamiento presenta numerosas d i­

f ic u lta d e s  que dan lugar a una cantidad considerable de 

tiempo perdido para una máquina de m ontaje.

Uno de lo s  aparatos de montaje u tiliz a d o s  incluye 

un tambor g ir a to r io  que tien e  una pluralidad de cavidades 

realzad as en torno a su p e r i f e r ia .  Normalmente, cuando e l  

tambor es hecho g ir a r  en sentido lev ó g iro , una doble barra 

de f i l t r o  y una doble barra de tabaco apoyada a tope con 

cada ertremo de l a  barra de f i l t r o ,  se colocan en e l  lado 

p o s te r io r  de la s  cavidades realzad as a  medidas que éstas  

pasan ce rca  de un tambor de tra n s fe re n c ia . M ientras se en 

cuentran en e l  tambor de tra n s fe re n c ia , una banda de boqui 

l i a  o banderola que tie n e  un recubrim iento adhesivo se ase 

gura en un punto a l a  su p e rfic ie  e x te r io r  d el f i l t r o  de ma 

ñera que, cuando se r e a liz a  l a  tra n sfe re n c ia  a l  tambor g i -



3 01047

1

5

10

15

20

ratorioy  la  banderola se encontrará en contacto  con la  su­

p e r f ic ie  del tambor g ir a to r io . E ste  tambor tie n e  o r i f ic io s  

para la  a p lica c ió n  de vacío entre la s  cavidades realzad as, 

destinados a conservar a la  banderola contra e l  tambor.

Inmediatamente junto a l  punto de tra n sfe re n c ia  y 

contigua a la  su p e rfic ie  del tambor g ir a to r io , hay una "ma 

no" o p laca  de rodadura que hace contacto  con la  p e r ife r ia  

de la s  barras de f i l t r o  y de tabaco , obligándolas a rodar 

en sentido co n tra rio  a l  sentido de g iro  d e l tambor. Las 

barras son hechas rodar por l a  p laca  en ligeram ente más de 

una revolución , de manera que l a  banda de b o q u illa  se so la  

pa y e l  doble c ig a r r i l lo  formado descansará contra e l  lado 

a n terio r de la  cavidad realzada tr a s e r a . E l doble c lg a r r i  

l io  coh f i l t r o  pasa luego bajo un c a r r i l  de guia junto a 

la  su p e rfic ie  d el tambor, que mantiene a l  c ig a r r i l lo  doble 

en e l  tambor h asta  que es tra n sfe rid o .

Se ha encontrado que lo s  problemas p rin c ip a le s  en 

re la c ió n  con este  tip o  de aparato de rodadura resid en  en 

la  im posibilidad de elim inar d e l sistem a la s  labores defec. 

tuosas ( c ig a r r i l lo s  que tien en  barras reventadas, d e sa li­

neadas en e l  momento de la  tra n sfe re n c ia  y basuras ta le s

25

como papel, adhesivo y tabaco) debido a que la  p laca de 

rodadura se a p lic a  a la s  barras en un punto inmediatamen­

te  adyacente a l  punto de tra n s fe re n c ia . E l contacto  impera 

t iv o  de la s  barras por la s  cavidades realzadas y la  placa

30

de rodadura en e l  momento de la  tra n sfe re n c ia  hacen que 

la s  barras desalineadas y la s  labores defectuosas sean 

transportadas en torno a l  tambor y, con fre cu en cia , den 

lugar a atascam ientos. E l tabaco su e lto , e l  papel, e l  adhe 

slvo y o tras  su stan cias u tiliz a d a s  en la  formación de lo s
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c ig a r r i l lo s  tienden a acumularse en l a  placa de rodadura, 

dando lugar a que cambie e l  espacio l ib r e  o la  separación 

e x is te n te  con e l  tambor. Como e s ta  separación es muy c r i ­

t i c a  para formar de manera adecuada lo s  c ig a r r i l lo s ,  se 

hace necesario  lim p iar la  p laca de rodadura frecuentemen­

t e  y reponer la  separación apropiada.

Para superar es te  problema, se m odificó e l  apara­

to  de rodadura antes d escrito  y e s ta  m odificación se des­

c r ib e  en la  patente americana na 3*527 .2 3 4 . Básicamente, 

e l  d isp o sitiv o  modificado u t i l i z a  un tambor g ira to r io  con 

una cavidad reb a jad a, somera, que t ie n e  un sistem a de re ­

ten ció n  por v a c ío . E ste  d isp ositiv o  se d ife re n c ia  del p r i­

mer d isp o sitiv o  d e scr ito  en que lo s  bloques o p lacas de ro 

dadura están  separados del punto de tra n sfe re n c ia  y e l  

sistem a de vacie  se u t i l i z a  exclusivamente para tra n sfe ­

r i r  la s  barras a l  tambor g ira to r io  y conservarlas en é l .

La separación entre e l  bloque de rodadura y e l  punto de j 

tra n s fe re n c ia  y e l  uso exclusivo d el vaoío para conservar ) 

la  lab o r en e l  tambor proporcionan un área en la  que pueden 

elim in arse del tambor g ira to r io  la s  labores defectuosas, 

lo s  c ig a r r i l lo s  desalineados, e t c .  Por ejem plo, s i  la s  ba­

rra s  están  muy desalineadas y e l  vacío no puede recoger­

l a s ,  caerán d el tambor a. un recep tácu lo apropiado. Además, 

eliminando la  p laca de rodadura junto a l  punto de tra n s fe ­

re n c ia , puede elim inarse del sistem a la  ba-sura, con lo  que 

no e x is te  problema alguno de acumulación de é s ta , lo  que 

da como resultado l a  elim inación de la  causa que originaba 

c ig a r r i l lo s  formados de manera inadecuada.

Aunque e s ta  m odificación antes d e scr ita  puede haber 

eliminado c ie r to s  problemas, ha dado lugar a o tro s . En prá30
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mer lu g ar, no e x is te  co n tro l p o sitiv o  áe la s  barras en e l  

momento de la  tra n s fe re n c ia , la s  barras que están  sólo l i ­

geramente desalineadas serán mantenidas con frecu en cia  en 

e l  támbdr por e l  sistem a de v a c ío , dando lugar a a tasca­

mientos delante d el bloque de rodadura. En e s ta  m odifica­

ción  p a rticu la r  se ha situado un in terru p to r justamente 

antes d el bloque de rodadura para detener l a  máquina s i  se 

produjese un atascam iento. E sta  solución es inaceptable 

por cuanto que, cada vez que la  máquina es detenida, c ien  

to s  de c ig a r r i l lo s  formados apropiadamente son rechazados 

a l  volver a ponerse en marcha l a  máquina.

E l d isp o sitiv o  d e scrito  en l a  memoria de l a  paten­

t e  norteam ericana ne 3 .527*234 posee también un bloque de 

rodadura alargado (un bloque de rodadura m ú ltip la ), por e l  

que la s  barras son hechas rodar v arias v eces. E l propósito 

de l a  rodadura m últiple era  proporcionar más tiempo para 

que l a  b o q u illa  se ad h iriese a la s  b a rra s , con e l  f in  de 

conseguir e s ta  rodadura m ú ltip le , la s  cavidades del tambor 

g ira to r io  habían de e s ta r  rebajadas en vez de rea lzad as, 

de modo que la s  barras pudieran moverse entre v arias caví 

dados bajo e l  bloque de rodadura. Se ha encontrado que la s  

cavidades rebajadas no proporcionan un co n tro l su fic ie n te  

sobre lo s  c ig a r r i l lo s  bajo  e l  bloque de rodadura y que, 

por ta n to , és to s pueden d esalin earse fác ilm en te . Por e s ta  

razón, se requ iere una rueda de reposicionam iento en un 

punto p o ste rio r  a l  bloque de rodadura, para volver a a l i ­

near lo s  c ig a r r i l lo s  en la s  cavidades. En ocasiones, lo s 

c ig a r r i l lo s  se desalinean de modo que se disponen tran sv er 

salmente en e l  tambor y l a  rueda de re a lin a a c ió n  no volve­

rá  a a lin e a r lo s , de modo que no serán cogidos en la s  c a v i-30
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dados sometidas a l a  acción  de vacío d e l tambor y caerán 

de é s te , dando lugar a  una nueva p o sib ilid ad  de atascamien 

t o .

También se ha encontrado q.ue, debido a la s  cavida­

des reb a jad as, ha de a p lica rse  una mayor presión p o sitiv a  

sobre la s  barras de f i l t r o  y de tabaco para hacer que co­

miencen a rodar y para mantenerlas rodando entre cavidades, 

E s ta  presión incrementada cambia la  firm eza dé la  barra de 

f i l t r ó  y de tab aco , cambiando a s í  la s  c a r a c te r ís t ic a s  de 

" t i r o "  del f i l t r o  y contribuyendo a que se produzca un pro 

blema de extremo " f lo jo "  ya su sta n cia l (tabaco empaquetado 

de manera f l o ja  en un extremo de la  b arra  de tab aco ).

RESUMEN DEL INVENTO

Por ta n to , un o b je to  de e s te  invento es proporcio­

nar un aparato mejorado para envolver bandas en to m o  a 

a r t íc u lo s  en forma de barra* j

Otro o b je to  de este  invento ea proporcionar un apa-L 

ra to  para envolver bandas en torno a a r t íc u lo s  en forma 

de b arra , que tie n e  un área en l a  que pueden elim inarse 

d e l sistem a, antes de la  a p lica c ió n  de l a  banda, la s  labo­

re s  defectuosas y lo s  a r tíc u lo s  desalineados.

Otro o b je to  de este  invento es proporcionar un 

aparato para envolver bandas en tom o a a r tíc u lo s  en forma 

de b a rra s , en e l  que se conserva durante todo e l  proceso 

un co n tro l p o sitiv o  de la  a lin ea c ió n  de lo s  a rtícu lo s  en 

forma de b a rra .

Otro ob jeto  de e s te  invento es proporcionar un 

conjunto montador de c ig a r r i l lo s  con f i l t r o  que no modifi­

ca rá  la s  c a r a c te r ís t ic a s  de t i r o  de l a  barra de f i l t r o  du-
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ran te e l  proceso de m ontaje.

Otro o b je to  de este  invento es proporcionar un con 

junto montador de c ig a r r i lo s  con f i l t r o  en e l  que se redu­

ce e l  problema de formación de extremo f l o jo .

Todavía o tro  ob jeto  de e s te  invento es proporcional 

un conjunto montador de c ig a r r i l lo s  con f i l t r o  que reducirá 

lo s  atascam ientos debido a la  p o sib ilid ad  de elim inar del 

sistem a labores defectuosas y c ig a r r i l lo s  desalineados, y 

debido a l a  conservación de un co n tro l p o sitiv o  durante 

todo e l  tr a b a jo .
Estos y o tros o b je to s se consiguen mediante e l  prja 

sente invento merced a l  uso de un tambor g ira to r io  que t i e  

ne una pluralidad de cavidades realzadas en torno a su pe­

r i f e r i a .  Cada cavidad recib e  un f i l t r o  con una banda de bo 

q u il la  unida a é l  y una barra  de tabaco apoyada a tope con 

e l  f i l t r o .  E l tambor e s tá  provisto de un sistem a de reten ­

ción  por vacio  para la s  cavidades, merced a l  cu al e l  f i l t r o  

y e l  tabaco se mantienen en e l  tambor a p a r t ir  de la  tran s­

fe re n c ia  desde e l  tambor de tra n s fe re n c ia , un bloque de 

rodadura que e s tá  situado en posición  junto a la  su p erfi­

c ie  del tambor y espaciado angularmente del punto do tra n s­

fe re n c ia , se a p lica  a la s  barras y la s  hace rodar en una 

revoluoión para envolver l a  banda de b o q u illa  en torno a

e l la s ,  moviendo a s i  a la s  barras de manera que se apliquen
{

a l  lado delantero de la  siguiente cavidad realzada adyacen 

t e .  Un c a r r i l  de guía e s tá  p rev isto  ju n to  a l  extremo del

bloque de rodadura para mantener a lo s  c ig a r r i l lo s  con f i l  

t r o  formados en e l  tambor g ira to r io  h asta  que sean tra n s­

fe r id o s  a otro  tambor.

30
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Los a n terio res  o b je to s y o tro s ob je to s a d ic io n a les , 

c a r a c te r ís t ic a s  y v en ta jas  d el invento, resu ltarán  eviden­

te s  para lo s expertos en la  té c n ic a  a p a r t ir  de la  siguien­

te  descrip ción  d eta llad a  de una re a liz a c ió n  p re ferid a , to ­

mada en conjunto con lo s  d ibujos an e jo s, en lo s  que:

l a  fig u ra  1 es una v is ta  fr o n ta l de una rea lización  

de lo s  tambores de rodadura y de tra n sfe re n c ia  d e l conjun­

to  montador de c ig a r r i l lo s  con f i l t r o  previamente conocido 

en l a  té c n ic a ;

l a  fig u ra  2 es una v is ta  en p lanta de una parte de] 

tambor g ira to r io  detallando una oavidad realzada p rev ista  

en l a  su p e rfic ie  del tambor;

l a  fig u ra  3 es .una v is ta  f r o n ta l  de o tra  r e a liz a ­

ció n  de lo s  tambores de rodadura y de tra n sfe re n c ia  de un 

conjunto montador de c ig a r r i l lo s  con f i l t r o  previamente 

conocido en l a  té c n ic a ;

l a  fig u ra  4 es una v is ta  fr o n ta l  de lo s  tambores 

de rodadura y de tra n sfe re n c ia  de un conjunto montador de 

c ig a r r i l lo s  de f i l t r o  de acuerdo con e l  presente invento;

l a  fig u ra  5 es una v is ta  en p lan ta  de una parte 

de l a  su p e rfic ie  d el tambor de rodadura que rep resenta una 

p arte de cavidades realzadas de acuerdo con e l  presente in  

vento y que i lu s t r a  la  d isp osición  de lo s  diversos o r i f i ­

c io s  de vacío  en l a  cavidad; y

l a  fig u ra  6 es una v is ta  en sección  tra n sv e rsa l 

tomada a lo  largo de l a  l ín e a  6-6 de l a  fig u ra  4 .

30
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DESCRIPCION DE LA TECNICA ANTERIOR

En l a  fig u ra  1 , e l  número 10 in d ica  un tran sp o rta ­

dor de tambor o tambor g ira to r io  que tie n e  una.pluralidad 

de cavidades 12 rea lzad as, equiespaciadas en torno a su 

su p e rfic ie  p e r ifé r ic a .  Las cavidades 12 realzadas (véase 

fig u ra  2 ) tien e n  dos o r i f i c io s  14 de ap licac ió n  de vacío  

situados ce rca  del centro  de su lado d elan tero . E l  lado 

delantero es e l  lado de la  izquierda y e l  lado p o ste rio r  

es e l  lado de l a  derecha de la s  cavidades cuando se obser­

va una cavidad en l a  p osición  de la s  12 horas en e l  tambor. 

Las cavidades están conectadas mediante pasos ra d ia le s  16 

con un ánima 18 que e s tá  separada d e i e je  geométrioo del 

tambor y que es p a ra le la  a é l .  E l ánima 18 comunica cóh 

una garganta 20 -en forma de arco en un a n illo  21 de con­

t r o l  de a ir e  que, a su vez, comunica con una fuente de va­

cío  (no representada)* La construcción  y e l  empleo de an i­

l lo s  de oo n tro l de a ire  son bien conocidos en l a  té c n ic a  t 

de la  maquinaria para la  fa b rica c ió n  de c ig a r r i l lo s .

Un tambor de tra n sfe re n c ia  22 con una ¡pluralidad 

de cavidades rebajadas e s tá  situado junto a l  tambor de ro­

dadura 10 y l le v a  en cada cavidad una doble barra de f i l ­

tro  24 con una banda de bo q u illa  26 o banderola unida a su 

su p e rfic ie  y una barra de tabaco 27 en cada extremo del 

f i l t r o .  Cuando cada cavidad rebajada alcanza un punto de 

tra n sfe re n c ia  T I , la s  barras en e l  tambor de tra n sfe re n c ia  

son trasladad as a l  lado p o ste rio r de la s  cavidades re a lz a ­

das 12 d e l tambor 10 de rodadura con ayuda de una p laca de 

rodadura 2 8 . E l  tambor de rodadura 10 t ie n e  un segundo gru 

po de o r i f ic io s  30 en l a  su p e rfic ie  d e l tambor, que comuni
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can, a  trav és de un segundo paso ra d ia l 32 y un ánima a x ia l 

34# con una garganta 36 en forma de arco d el a n il lo  de con 

t r o l  de a ir e  21 . Los o r i f ic io s  30 están  p rev istos para con 

servar a l a  banda de b o q u illa  con tra  la  su p e rfic ie  d el tam 

bor en e l  momento de l a  tra n sfe re n c ia  (véase fig u ra  1 ) .

Cuando se r e a l iz a  la  tra n s íe re n c iá  de la s  barras, 

l a  p la ca  de rodadura 28 se a p lic a  a la s  barras de f i l t r o  

y de tabaco haciéndolas g ira r  én sentido dextrógiro con 

resp ecto  a la  su p e rfic ie  del tambor g ir a to r io , envolviendo 

a s í  a l a  banda dé b o q u illa  26 en torno a la s  barras de f i l  

t r o  y de tabaco para formar un doble c ig a r r i l lo  con f i l t r o  

(un f i l t r o  de doble longitud con una barra  de tabaco unida 

a cada extrem o). E l  c ig a r r i l lo  dobie será  hecho rodar hag 

t a  e l  lado delantero de l a  sig u ien te  cavidad realzada adya 

ca n te . Cuando e l  c ig a r r i l lo  doble sa le  de debajo de la  p ía  

ca  de rodadura 28 , pasa bajo un c a r r i l  de guia 38 de reten  

o ién  h acia  a b a jo , que e s tá  separado de l a  su p e rfic ie  del 

tambor y que c ircu n scrib e  dicha s u p e r f ic ie . Cuando lo s  

c ig a r r i l lo s  dobles salen  de la  p laca 28 , e l  ánima 18 , que 

comunica con e l  o r i f ic io  de vacío 14 , pasa a la  garganta 

20 d e l a n il lo  de co n tro l 21 , proporcionando a s í  una suc­

c ió n  para ayudar a lo s  c a r r i le s  de reten ció n  h acia  abajo a 

conservar a l  c ig a r r i l lo  doble en e l  tambor. Como puede ver-- 

se en lo s  d ibu jos, no se ha p rev isto  espacio alguno entre 

e l  punto de tra n sfe re n c ia  T I y l a  p laca  de rodadura 28 pa- ' 

r a  p erm itir que labores d efectu o sas, barras desalineadas o 

basura sean elim inados del sistem a.

30

En l a  fig u ra  3 se ha ilu strad o  un segundo d isposi­

t iv o  de l a  té c n ic a  a n te r io r , que estab a  diseñado para pro­

porcionar un area para p erm itir que la s  labores d efectuosas,
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la s  barras desalineadas y la  basura fuesen eliminados del 

sistem a. E ste  d isp o sitiv o  incluye un tambor g ira to r io  40 y 

un tambor de tra n sfe re n c ia  42 . E l tambor g ira to r io  tie n e  

una pluralidad de cavidades 44 reb a jad as, someras, eq u ies- 

paciadas en torno a su su p e rfic ie  p e r ifé r ic a .  Las barras 

de f i l t r o  con sus bandas de b o q u illa  asociadas y la s  barras 

de tabaco son tra n sfe rid a s  desde e l  tambor 42 en T2 a la s  

cavidades rebajad as en e l  tambor g ir a to r io . Como puede ver 

se , e l  tambor incluye un sistem a captador de vacío con o r i 

f i c io s  46 para la  a p lica c ió n  de vacío  en la s  cavidades re ­

bajadas 44 ; para conservar la s  barras de f i l t r o  y de taba­

co en e l  tambor. Están p rev isto s o r i f ic io s  ad icio n ales 48 

en e l  tambor para re ten e r a la  banda de b o q u illa  con tra  la  

cara del tambor. E l vacío se co n tro la  mediante un a n illo  

50 de co n tro l de a ire  como es conocido en l a  té c n ic a . Espa 

ciado angularmente en torno a l  tambor 40 respecto  d el pun­

to  de tra n sfe re n c ia  K2 , hay un bloque 52 de rodadura m últi­

p le , que se a p lica  a la s  barras haciendo que la  banda unidc 

a e l la s  sea envuelta en torno a la s  b a rra s . La longitud de] 

bloque de rodadura m últiple y l a  ausencia de cavidades reay 

zadas perm ite que la s  barras sean hechas rodar v a ria s  vuel 

ta s  bajo  e l  bloque de rodadura. Al s a l i r  de debajo del blo 

que de rodadura m ú ltip le , lo s  dobles c ig a r r i l lo s  formados 

no están  usualmente alineados con la s  cavidades, por lo  

que e s tá  p re v ista  una rueda 54 para volver a a lin e a r  o r e ­

poner lo s  c ig a r r i l lo s  dobles en la s  cavidades. Los c ig a r r i  

l ío s  dobles son mantenidos de nuevo en e l  tambor por e l  sis 

tema de v a c ío .

30
Como se mencionó previamente, aunque este  d isp o si-
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tiv o  de rodadura m últiple proporciona un área para elim inar 

barras desalineadas y labores defectuosas del tambor, ex is  

te n  o tros problemas que se producen merced a e s ta  r e a liz a ­

c ió n  y que pueden dar lugar a una pérdida de tiempo co n si­

derable para e l  sistem a. Por ejem plo, la s  cavidades reb a ja  

das no proporcionan e l  co n tro l p o sitiv o  sobre la s  barras 

en e l  punto de tra n sfe re n c ia  T2, ocurriendo a s í  más d e sa li 

neación, que, en algunos ca so s , es eliminada entre e l  pun­

to  de tra n s fe re n c ia  y e l  bloque de rodadura, pero que en 

o tros casos permanecerá en e l  tambor y dará lugar a a tasca  

mientes en e l  bloque de rodadura 52. Normalmente, e s tá  prj3 

v is to  en este  punto ún in terru p to r (no ilu strad o ) para de­

ten er la  máquina. Sin embargo, cada vez que se detiene la  

máquina, v ario s centenares de c ig a r r i l lo s  formados de mane 

ra  adecuada, son rechazados a l  volver a ponerla en marcha.

E l bloque 52 de rodadura m ú ltip le produce una modi 

f ic a c ió n  en la s  c a r a c te r ís t ic a s  de t i r o  del f i l t r o  por cuar 

to  que debe a p lica rse  más p resión  para r e t i r a r  lo s  f i l t r o s  ] 

de la s  cavidades reb a jad as. La. presión ahadida n ecesaria  

para hacer que la s  barras rueden haca que e l  re lle n o  de 

tabaco en l a  b arra  de tabaco se a f l o je ,  contribuyendo a 

aumentar a s i  un problema de extremo ya sustancialm ente f io  

jo .

DESCRIPCION DE UHA REALIZACION PREFERIDA DEL INVENTO

Los problemas del d isp o sitiv o  de l a  té c n ic a  ante­

r io r  mencionado en lo  que antecede se remedian'merced al 

d isp o sitiv o  de rodadura mejorado ilu strad o  en la s  fig u ras 

4 a 6 . En la  fig u ra  4 , e l  número 60 in d ica  un tambor g ira ­

to r io  que tie n e  una pluralidad de cavidades realzadas 6230
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equiespactadas en torno a l a  su p e rfic ie  p e r ifé r ic a  del tam 

bor. E l tambor g ira to r io  e s tá  situado en p osición  junto a 

un tambor de tra n sfe re n c ia  64 que lle v a  montado un conjun­

to  66 de b arra , que incluye un doble f i l t r o  67 y barras de 

tabaco 68 apoyadas en cada extremo d el f i l t r o  (véase f ig u ­

ra  5 )*  E l f i l t r o  67 t ie n e  una banda de boq u illa  o bandero­

la  70 unida en una punta a su su p e rfic ie  e x te r io r  separada 

de la  su p e rfic ie  del tambor de tra n s fe re n c ia .

Cuando lo s  conjuntos de b arra  66 en la  su p e rfic ie  

del tambor de tra n sfe re n c ia  pasan junto a l a  su p e rfic ie  

d el tambor g ira to r io  60 , son tra n sfe rid o s  en T3 a l  lado pos 

t e r io r  de l a  cavidad realzada 62 y son mantenidos en p osi­

ción  por un sistem a de vacío  o asp irac ió n . E l sistem a de 

vacio tie n e  dos o r i f ic io s  72 cerca  del centro de cada ca­

vidad realzada con o r i f i c io s  y conductos 74 (véanse fig u ras 

5 y 6) que se extienden a través de la  cavidad realzad a y 

comunican con la  garganta s u p e rf ic ia l 76 en la  su p e rfic ie  

d e l tambor g ir a to r io . Hacia fu e ra , h acia  cada borde de la s  j 
cavidades, hay gargantas 18b alargadas que comunican con 

la  garganta 76 a trav és de o r i f i c io s  80 .

Extendiéndose radialm ente h acia  dentro, a través 

d el tambor 60, desde la  garganta s u p e r f ic ia l  7& hay un o rí 

f i c i o  o conducto 82 que termina en un o r i f ic io  a x ia l  84 

que e stá  separado del e je  geométrico del tambor y que es 

p ara le lo  a é l .  Junto a l  tambor 60 hay un a n il lo  86 de con 

t r o l  de a ir e  que incluye una garganta 88 én forma de arco 

que comunica, a trav és del paso 90 , con una fuente de va­

c ío  (no m ostrada). Una segunda garganta 92 en forma de arce 

e s ta  p re v ista  en e l  a n illo  de co n tro l 86 -y comunica con e l  

paso 90 y con un segundo o r i f i c io  a x ia l 94 d el tambor 60 .
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l E l  o r i f i c io  a x ia l  94 comunica con un o r i f ic io  ra d ia l 96 que 

desemboca en l a  su p e rfic ie  d e l tambor en una garganta a la r ­

gada 9 8 .
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Como puede verse por l a  fig u ra  4 , la s  gargantas 88 

y 92 en forma de arco comienzan ligeram ente antes del pun­

to  de tra n s fe re n c ia  T3 y se extienden en sentido levógiro 

h a sta  un punto situado ligeram ente más a l lá  del punto R1 

en e l  comienzo d el bloque 100 de rodadura.

En e l  punto de tra n sfe re n c ia  T3 e l  conjunto de ba­

rra s  en tra  en contacto  con l a  cavidad realzad a y es tra n s­

fe r id o  a l  tambor g ira to r io  y mantenido en é l  por l a  succión 

que se e je r c e  a  tra v é s  de la s  cavidades de vacio 72 y 80 

en e l  tambor. La banda de b o q u illa  70 es mantenida contra 

l a  su p e rfic ie  d e l tambor debido a l a  asp iración  aplicada 

a trav és del o r i f i c io  96 . A medida que lo s  conjuntos de 

barras se mueven en torno a l  tambor, h acia  e l  bloque 100 

dá rodadura, hay una oportunidad para que la s  labores d e­

fectu o sas y la  basura se elim inen debido a que l a  operación 

de rodadura tie n e  lugar a una c ie r t a  d is ta n c ia  angular del 

punto de tra n s fe re n c ia , no existien d o a s í  p laca de rodadu­

ra  n i c a r r i l  de gu ía que conserven a lo s  conjuntos de ba­

r r a s  en e l  tambor, como ocurre en e l  caso del d isp ositivo  

de l a  té c n ic a  a n te r io r  primeramente d e s c r ito . Además, con 

la s  cavidades rea lzad as, se consigue un co n tro l más p osi­

t iv o  en re la c ió n  con la  a lin eació n  de la s ,b a r r a s , es d e cir , 

se reduce sustancialm ente e l  problema de d esalineación  que 

e x is t ía  con e l  segundo d isp o sitiv o  de l a  té c n ic a  an terio r 

d e s c r ito .

Cuando lo s  conjuntos 66 de barras hacen contacto 

con e l  borde delantero d el bloque 100 de rodadura, comien-30
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zan a rodar en sentido dextrógiro para envolver l a  banda 

en torno a la s  barras apoyadas a to p e. Solamente puede con 

seguirse una revolución con e l  bloque 100 de rodadura debi­

do a la s  cavidades realzad as. Además, se requ iere muy poca 

p resión  para hacer que la s  barras comiencen a rodar y para 

hacer que continúen rodando; por ta n to , no se varían  la s  

c a r a c te r ís t ic a s  de t i r o  de lo s  f i l t r o s .  Con solamente una 

rev olución , e l  área  de solape de l a  b o q u illa , term ina siem 

pre ce rca  de la  su p e rfic ie  d el tambor y e l  c a lo r  proceden­

te  d e l tambor f a c i l i t a  e l  endurecimiento del adhesivo. Los 

f i l t r o s  102 de lo s  dobles c ig a r r i l lo s  formados hacen con­

ta c to  con e l  lado delantero de la s  cavidades realzadas a 

medida que pasan desde debajo del bloque de rodadura y son 

transportados en e l  tambor g ira to r io  h asta  e l  punto E1 de 

s a lid a . Un c a r r i l  de guia 104 e s tá  separado de la  su p erfi 

c ié  del tambor y comienza ceroa d el extremo del bloque de 

rodadura para mantener a lo s c ig a r r i l lo s  dobles en e l  tam­

bor sin  necesidad de hacer uso de l a  reten ció n  por v a c io .

E l c a r r i l  de guia en una cavidad realzada proporciona un 

co n tro l p o sitiv o  Bobre lo s  c ig a r r i l lo s  dobles h asta  que j 

esto s alcanzan e l  punto de sa lid a . Cooperan también para

lle v a r  a la s  labores defectuosas en torno a l  tambor, impi­

diendo a s i  atascam ientos que, con fre cu en cia , ocurren cuan 

do no se hace uso de t a l  co n tro l p o s itiv o . Las labores de­

fectuosas son rechazadas normalmente por un tambor de in s -  ' 

pección en una etapa p o s te r io r .

Puede verse de la  an terio r d escrip ción  de la  r e a l i  

zación p re ferid a  que e l  presente invento proporciona un 

aparato mejorado para envolver bandas en torno a a r tíc u lo s  

en forma de barras. También proporciona un área eh la  que
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pueden elim inarse d e l sistem a, antes de hacerlas rodar, 

la s  barras desalineadas, la s  labores defectuosas y l a  ba­

su ra . E l  d isp o sitiv o  proporciona además un co n tro l p o s it i  

vo sobre lo s  conjuntos de barras y no m odificará la s  carao 

t e r í s t i c a s  de " t i r o "  d e l f i l t r o .  La reducción d el problema 

d el extremo " f lo jo "  y l a  consecución de un menor tiempo de 

parada para elim inar atascam ientos, constituyen también ver 

t a ja s  del presente d isp o sitiv o .

La re a liz a c ió n  p re ferid a  antes d e s c r ita  puede modi­

f ic a r s e  de diversos modos, como r e s u lta r ía  evidente de lo  

que antecedo. Por ejem plo, puede v a r ia rse  l a  orien tación  

de lo s  pasos de vacío y l a  configuración y e l  montaje del 

tambor g ir a to r io .  Sin embargo, e s ta s  y o tras v ariac icn es y 

cambios de n aturaleza s im ilar  pueden re a liz a rs e  en e l  in -
t

vento t a l  como se ha d escrito  a ilu strad o  en lo  que antaoe 

dó, s in  ap artarse por e llo  d el verdadero e s p ír itu  n i del 

a lcance del mismot según queda definido en la s 're iv in d ic a ­

ciones anegas.

REIVINDICACIONES '

Los puntos de invención propia y nueva, que se pre­

sentan para que sean ob jeto  de e sta  s o lic itu d  de Patente 

de Invención en España, por VEINTE años, son lo s que se re - 

cogen en la s  re iv in d icacio n es sig u ien tes :

1a , -  un aparato mejorado para a p lic a r  bandas de 

reunión en torno a grupos sucesivos de a r t íc u lo s  coaxia les 

en forma de b a rra , que comprende: un tambor g ira to r io  que 

t ie n e  una pluralidad de cavidades realzad as su cesivas, equi 

espaciadas en torno a l a  su p e rfic ie  p e r ifé r ic a  d el tambor
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y p a ra le la s  a l  e je  geométrico del tambor; medios de a cc io ­

namiento para hacer g ira r  dicho tambor; un tambor de tra n s­

fe re n c ia  para sum inistrar a l  tambor g ir a to r io , en un punto 

de tra n sfe re n c ia  seleccionado, conjuntos de a r tíc u lo s  coa­

x ia le s  y bandas de reunión en una p osición  predeterminada 

en e l  lado p o s te r io r  de la s  cavidades rea lzad as; una según 

da su p e rfic ie  de rodadura separada en una d is ta n c ia  s e le c ­

cionada en e l  sentido de ro tació n  d el tambor g ira to r io  re s  

pecto del punto de tra n sfe re n c ia , para p erm itir que la s  la ­

bores defectuosas sean eliminadas del tambor, estando di­

cha segunda su p e rfic ie  de rodadura situ ada en p osición  jun­

to  a la  su p e rfic ie  del tambor g ira to r io  para proporcionar

un espacio l ib r e  ligeram ente menor que e l  diámetro de la s
!

barras con e l  f in  de hacer que lo s  conjuntos rueden en sen 

t id o  con trario  a l  sentido de ro tació n  d el tambor g ira to r io , 

para envolver por tanto la s  bandas de reunión en torno a 

lo a  a r t íc u lo s  re sp e c tiv o s , siendo la s  dimensiones de dichoj 

espacio l ib r e  s u fic ie n te s  para p erm itir que pasen dichas ] 

cavidades rea lzad as, teniendo dicha segunda su p e rfic ie  de 

rodadura una longitud t a l  que lo s  conjuntos rodarán so la ­

mente una revolución y se moverán entre e l  lado p o sterio r 

de una cavidad realzada y e l  lado delantero de l a  cavidad 

realzada situada d e trá s ; conductos de succión en e l  lado 

p o s te r io r  de dichas cavidades rea lzad as; medios para a p li­

car un vacío a dichos conductos de succión desde e l  punto 

de tra n sfe re n c ia  hasta  e l  comienzo de dicha segunda super­

f i c i e  de rodadura; y un c a r r i l  que c ircu n scrib e  a l  tambor 

g ira to r io  desde e l  extremo de l a  segunda su p e rfic ie  de 

rodadura h asta  un punto de s a lid a , conservando dicho c a r r i l
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a lo s  grupos ya montados en e l  tambor de rodadura.

2 3 Un aparato mejorado para a p lica r  bandas de 

reunión en torno a grupos sucesivos de a r tíc u lo s  co ax ia les 

en forma de b arra .

T a l y como se ha d e scrito  en l a  Memoria que ante­

cede, representado en lo s  d ibu jos que se acompañan y con 

lo s  fin e s  que se han esp ec ifica d o .

E sta  Memoria consta de dieciocho h o jas e s c r ita s  a 

maquina por una so la  ca ra .

Madrid, 09.A8H.1977
P.A. Oscar

Por p,
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